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ाकथन  

भारत के नयंक एवं महालेखापरक क यह रपोट भारत के संवधान के अनुछेद 

151 (1) के अतंगत भारत के रापत को तुत करने हेतु संसद के पटल पर रखे 

जाने के लए तैयार क गई है। 

रपोट म संघ सरकार के रेल मंालय म ‘भारतीय रेल म ेनो का पटर से उतरना’ 

वषय पर लेखापरा परणाम शामल ह।   

इस रपोट म वणत उदाहरण वे ह, जो अैल 2017 स ेमाच 2021 क अवध के लए 

नमूना लेखापरा के दौरान यान म आए और साथ ह वे जो पूववत वष म यान 

म आए लेकन पछले लेखापरा तवेदन म सूचत नहं कए जा सके।  

लेखापरा भारत के नयंक एवं महालेखापरक वारा जार लेखापरण मानक के 

अनुप क गई है।   
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कायकार सार  

भारतीय रेल क 2017-18 से 2020-21 क अवध हेतु 'भारतीय रेल म ेन का पटर 

से उतरना' पर नपादन लेखापरा वष 2021-22 के दौरान आयोिजत क गयी थी। 

लेखापरा का उेय यह पता लगाना था क या रेल मंालय वारा पटर से 

उतरने/भड़तं को रोकने के उपाय को पट प से नधारत और कायािवत कया 

गया था। पटर से उतरने/भड़तं क समय पर जांच करना और नवारक सफारश को  

कायािवत करना लेखापरा के अय े थे। राय रेल संरण कोष (आरआरएसके) 

के दशा-नदश के अनुसार नधय के वनयोजन पर बल दया गया था। 

नकष का सार 

• रेल के ैक क यामतीय और संरचनामक िथतय का मूयांकन करन ेके लए 

अपेत ैक रकॉडग कार वारा कए गए नरण म 30-100 तशत तक 

क कमी थी।                          

पैरा 2.2 

• परचालन वभाग वारा नहं दए गए लॉक (32 तशत), डवीजन वारा 

नयोिजत नहं कए गए लॉक (30 तशत), परचालनामक समयाओं (19 

तशत), कमचारय क अनुपलधता (पांच तशत) और काय क कोई गुंजाइश 

नहं होने (तीन तशत) के कारण ैक मशीन  बेकार पड़ी थीं।  

पैरा 2.4.1 

• 16 ज़ोनल रेलवे (जेडआर) म पटर से उतरने क दघुटनाओं क 1129 ‘जांच रपोट 

‘के वलेषण से पता चला क चयनत मामल/दघुटनाओं म पटर से उतरने के 

लए 24 कारक िजमेदार थे । इन मामल म परसंपितय क कुल त/हान  

₹ 32.96 करोड़ बताई गई थी।                       

पैरा 3.2.2  

• पटर से उतरने क कुल 422 घटनाओं के लए 'इंजीनयरगं वभाग' िजमेदार था। 

पटर से उतरने के लए उतरदायी मुख कारक 'ैक के रखरखाव' (171 मामल) 

से संबंधत था, िजसके बाद 'अनुमेय सीमाओं से अधक ैक पैरामीटर का वचलन' 

(156 मामले) था।                              

पैरा 3.3.1  
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• 'मैकेनकल वभाग' के कारण पटर से उतरने क घटनाओं क संया 182 थी। 

पटर से उतरने के लए िजमेदार कारक म पहया यास क भनता और 

कोच/वैगन म खामय का मुख योगदान (37 तशत) था। 

पैरा 3.3.1  

• ‘लोको पायलट’ के कारण होने वाल दघुटनाओं क संया 154 थी। 'खराब ाइवगं/ 

अधक गत ' पटर से उतरने के लए िजमेदार मुख कारक था। 

पैरा 3.3.1  

• परचालन वभाग के कारण होने वाल दघुटनाओं क संया 275 थी। 'शंटगं 

परचालन  म बदओुं का  गलत नधारण और अय गलतयां' 84 तशत थीं। 

पैरा 3.3.1  

• 63 तशत मामल म, 'जांच रपोट' नधारत समय-सीमा के भीतर वीकरण 

ाधकार को तुत नहं क गई थी। 49 तशत मामल म वीकरण ाधकारय 

वारा रपोट को वीकार करने म वलंब हुआ।  

पैरा 3.4.1  

• आरआरएसके से ाथमकता-1 नमाण काय पर कये गए सम यय मे 2017-18 

म 81.55 तशत से 2019-20 म 73.76 तशत तक गरावट आई थी। ैक 

नवीनीकरण काय के लए नध का आवंटन 2019-20 म ₹9607.65 करोड़ 

(2018-19) से घटकर ₹7417 करोड़ रह गया। ैक नवीनीकरण काय के लए 

आवंटत नधय का भी पूण उपयोग नहं कया गया था। 2017-21 के दौरान 

पटर से उतरने क 1127 घटनाओं म से, 289 पटर से उतरने क घटनाएं 

(26 तशत) ैक नवीनीकरण से जुड़ी थीं। 

पैरा 4.3-4.4  

• मौजूदा मानदंड का उलंघन करते हुए 27,763 डब (62 तशत) म अिनशमन 

यं उपलध नहं कराए गए थे।                     

पैरा 6.2  

• 2018-21 के दौरान उमूलन के लए लत 2908 मानवयुत समपार (नौ तशत) 

म से, केवल 2059 (70 तशत) समपार को समात कया गया था। 

 पैरा 6.3.1  
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सफारश का सार 

• भारतीय रेल को दघुटना क जांच करने और इसे अंतम प देने के लए नधारत 

समय-सीमा का कड़ाई से पालन सुनिचत करना चाहए। 

• भारतीय रेल को ैक रखरखाव के मशीनीकृत तरक को अपनाकर और बेहतर 

ौयोगकय वारा रखरखाव गतवधय के समय पर कायावयन को सुनिचत 

करने के लए एक मजबूत नगरानी तं वकसत करना चाहए।  

• रेलवे शासन को ाथमकता-I काय के े म नधय क कमी से बचने के लए 

आरआरएसके नधय के वनयोजन के लए मागदशक सांत का पालन करना 

चाहए। 

• भारतीय रेल संकेतक परणाम के अनुसार सुरा काय क येक मद के लए 

'वततृ परणाम परेखा' तैयार करनी चाहए ताक यह पता लगाया जा सके क 

आरआरएसके नधय से ात लाभ नध के सजृन के उेय के अनुप ह या 

नहं। 

  





भारतीय रेल म ेन के पटर से उतरने पर नपादन लेखापरा 
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अयाय 1: तावना 
 

1.1  भूमका 

भारतीय रेल (भा.रे.) वव के सबसे बड़ े रेलवे म से एक है। यह याी और माल 

ढुलाई सेवाएं दान करने वाले एक उव एककृत संगठन के प म काय करता है। 

यह एक एकल णाल है िजसम ैक का 67,956 कमी माग शामल है जो देश भर 

म फैला हुआ है। हर दन भारतीय रेल के अतंगत लगभग 21648 से अधक ेन 

चलती ह िजसमे 22.15 मलयन याी सफ़र करते है और लगभग 3.32 मलयन 

टन माल क ढुलाई होती ह।  

दघुटनाएं भारतीय रेल क छव को धूमल करती ह और इसके सुरत और दुत 

काय णाल पर सवालया नशान लगाती ह। चकू या ुट के कृय, नयम क 

अवहेलना व असुरत तरक आद के कारण दघुटनाएं होती ह। दघुटनाओं क 

वभन ेणय म से सबसे गंभीर परणाम, टकर, पटर से उतरना, चलती 

गाड़य म आग और लेवल ासगं दघुटनाओं आद म देखे जाते ह। 

1.2 संगठनामक संरचना 

भारतीय रेल (भा.रे.) का बंधन ेीय तर पर 17 ज़ोनल रेलवे (जो॰रे.) वारा कया 

जाता है। येक ज़ोनल रेलवे का नेतृव एक महाबंधक वारा कया जाता है एवं 

मंडल रेल बंधक (डीआरएम) मंडल तर पर संगठन का नतेृव करता है। रेलवे बोड 

शीष पर है, जो रेल मंालय का एक हसा है। रेलवे बोड क अयता एक अय 

और मुय कायकार अधकार वारा क जाती है जो सीधे रेल मंी को रपोट करता 

है। ेीय रेलवे के महाबंधक और उपादन इकाइयां रेलवे बोड को रपोट करती ह। 

बोड तर पर, सुरा संबंधी मु को सदय (परचालन और यवसाय वकास) पूव 

म सदय (यातायात) के अतंगत सुरा नदेशालय वारा नपटाया जाता है। ेीय 

तर पर, महाबंधक के अधीन धान मुय सुरा अधकार (पीसीएसओ) एक 

समवय ाधकार है और मंडल तर पर, वरठ मंडल सुरा अधकार / मंडल 

सुरा अधकार एक समवय ाधकार है। 

येक यितगत वभाग क ाथमक िजमेदार है क वह योजना बनाए, 

ाथमकताएं तय करे और अपने वयं के े म सभी सुरा मानदंड को लागू करे। 

नागर वमानन मंालय के अधीन रेल सुरा आयुत (सीआरएस) वनयामक, 
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नरकय और अवेषणामक काय के मायम से रेलवे म सुरा णाल क 

देखरेख करता है। सभी गंभीर दघुटनाओं क जांच और रपोट के लए रेल शासन 

वारा सीआरएस को सूचत कया जाना आवयक है। दघुटनाओं क जांच के लए 

परेखा परशट-ए म दशाई गई है। 

1.3  लेखापरा उपागम 

1.3.1  लेखापरा उेय  

लेखापरा उेय म यह सुनिचत करना था क: 

• पटर से उतरने क घटनाओं को रोकने के लए उपाय को संबंधत अधकारय 

वारा पट प से नधारत और कायािवत कया गया;  

• पटर से उतरने क घटनाओं क कुशलतापूवक जांच क गई और यविथत 

परवतन लाने क दशा म पूछताछ करने वाले ाधकारय क सफारश को 

लागू कया गया; और 

• चालन दशानदश के अनुसार ‘राय रेल संरा कोष’ (आरआरएसके) नधय 

का उपयोग कया गया। 

1.3.2  लेखापरा का काये 

लेखापरा काये म 2017-18 से 2020-21 तक क अवध के अभलेख क जांच 

शामल थी। दघुटनाओं का मुख कारण पटर स ेउतरना, लेखापरा के दौरान यान 

देने का मुय क  बदं ुथा। पटर से उतरन ेक घटनाओं म लेखापरा का यान दो 

मुख योगदान कारक पर था, (i) ैक से संबंधत कारक और (ii) मानव ुटयां। 

हालांक, 2017-21 के दौरान कुल परणामी दघुटनाओं के केवल पांच तशत के लए 

टकराव िजमेदार है, ऐसी दघुटनाओं क गंभीरता को देखते हुए ेन टकर क जांच 

तवेदन के वलेषण को भी हमार लेखापरा म शामल कया गया था। 

1.3.3 लेखापरा कायपत 

'िवस चीज़ मॉडल'1 का उपयोग दघुटनाओं के कारण के वलेषण के लए कया 

गया था। मॉडल मानता है क दघुटनाएं तब होती ह जब नवारक जांच के वभन 

तर एक साथ वफल हो जाते ह। यह चीज़ म छ के समान है। चीज़ के फांक, 

                                                           
1  जेस रज़न वारा वकसत। िवस चीस मॉडल नाम इस तय से आया है क सुरा क हर परत म 

कमजोरया,ं अंतराल होत ेह, िजसके मायम स ेखतरे सटम म वेश कर सकत ेह। 
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राते म पड़ने वाल बाधाओं या जोखम नयंण णालय का तनधव करते ह। 

चीज़ म छ उन बचाव म कमजोरय का तनधव करते ह। यद समत छ 

संरेखत हो जाएँ (यद सभी वफलताएँ एक साथ घटत ह), तभी दघुटना हो सकेगी। 

आकृत 1.0 इस मॉडल का एक सच उदाहरण है। 

आकृत 1.0: दघुटना होने का िवस चीज़ मॉडल  

 

लेखापरा उेय, काये और लेखापरा कायपत पर चचा के लए वभन 

ेीय रेलवे के महाबंधक के साथ एं कां स आयोिजत2 क गई थी। लेखापरा 

म चयनत ेो क अभयांक, संचालन, यांक, संरा एवं सुरा वभाग के 

अभलेख क समीा क गई। पटर से उतरने के चयनत मामल क जांच 

तवेदन का परण कया गया। इसके अलावा, इंजीनयरगं वभाग के फड 

टाफ का सााकार आयोिजत करके सवण नावल भी भर गई थी। फड 

लेखापरा के दौरान, संबंधत रेल शासन को ारंभक अयुितयाँ जार क गई 

थीं। संबंधत ेीय रेलवे के महाबंधक को मसौदा तवेदन भी जार कया गया। 

ेीय रेलवे तर के अलावा, लेखापरा नकष पर चचा करने के लए रेलवे बोड 

तर पर एिजट कां स को भी आयोिजत कया गया था (जून 2022)।  

 

 

 

                                                           
2  जुलाई-2021 (मरे, पूतरे, दरे, दपूमरे और पमरे), अगत-2021 (पूरे, उमरे, पूसीरे, उपरे, दपूरे, दपरे और 

परे), सतंबर-2021 (उरे और दमरे) और अटूबर-2021 (पूमरे)। 
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1.3.4 लेखापरा मानदंड के ोत  

लेखापरा मानदंड नन ोत से ात कए गए थे: 

• ेन परचालन के लए सीधे उतरदायी वभाग से संबंधत भारतीय रेल संहता 

और नयम पुितका म नहत ावधान और रेलवे बोड/ेीय रेलवे वारा जार 

नदश/दशानदश; 

• ‘पछले पांच वष के दौरान मुख रेल दघुटनाएँ- कारण और उपचारामक उपाय’ 

के संबंध म रेलवे क थायी समत (15वीं लोक सभा) का 21वां तवेदन और 

रेल मंालय वारा क गई कारवाई के साथ पठत रेलवे म संरा और सुरा के 

संबंध म रेलवे क थायी समत (16वीं लोक सभा) का 12वां तवेदन और 

• वभन जांच तवेदन म सीआरएस और अय जांच ाधकारय क सफारश। 

1.3.5 नमूना चयन 

नमूने के चयन के लए मानदंड नीच ेदए गए ह: 

तालका-1.0: नमूना आकार के लए मानदंड 

1. पटर से उतरने के सबसे अधक मामल वाले दो मंडल 

2. पटर से उतरने के चुनदंा मामल क दघुटना जांच रपोट 

3. येक चयनत मंडल म दो वरठ अनुभाग अभयंता (थायी माग) भार 

4.  येक चयनत मंडल म दो वरठ अनुभाग अभयंता (अासोनक दोष का 

पता लगान ेके लए)  

5. चयनत मंडल म राय रेल संरण कोष क वाऊचगं के लए महन का 

चयन 

6. सवण नावल के मायम से इंजीनयरगं फड टाफ से तपुिट 

ेीय रेलवे म नमूना चयन का ववरण परशट-ख म दया गया है।   
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अयाय 2: नरण और ैक संबंधत मेु 
 

2.1   भूमका 

रेलवे ैक का उचत रखरखाव दघुटना रहत रेल के परचालन के लए पहल 

आवयकता है। ैक को या तो मशीनीकृत रखरखाव णाल या पारंपरक णाल 

वारा सह रखा जाना चाहए। कंट लपर से युत ैक को आमतौर पर भार 

ऑन-ैक मशीन वारा सह रखा जाना चाहए। 

आम तौर पर, नयमत दती रखरखाव जैसे पैकंग, सतह नगं, मामूल 

लिटंग आद काय के लए यातायात बाधत करने क आवयकता नहं है। डीप 

नगं, अधक ऊपर उठाने/कम करने और व के पुन: संरेखण जैसे वशषे 

रखरखाव के काय के लए रेल क गत को कम करने क आवयकता होती है।  

टेिपंग, गी सफाई मशीन वारा डीप नगं, गी-वनयमन मशीन, 

डेसगं, वेिडगं आद जैसे अय काय के लए पूण बंद क आवयकता होती है। 

याड लाइन सहत सभी माग पर परसंपितय के समय पर रखरखाव के लए 

आवयक एककृत रखरखाव लॉक/ यातायात लॉक/ कोरडोर लॉक के ावधान 

पर दघुटनाओं को यूनतम रखने के लए अधक जोर दया गया है। 

पैदल, ॉल, लोकोमोटव और पीछे के डब वारा नरण, थायी माग कमचारय 

को ैक क गुणवता का नधारण करने म सम बनाता है। ये नरण महवपूण 

ह, गुणामक ह और यितगत अनुभव के आधार पर नधारण को सम बनाते ह। 

ैक का यथाथपरक मूयांकन, ैक रकॉडग कार आद वारा कया जाता है। 

अनुचत वेिडगं वारा पटर को जोड़ा जाना जोड़ के साथ-साथ पटर (गम से 

भावत ज़ोनल रेलवे) म भी वभन कार के दोष जैसे संलयन क कमी, दरार, 

सरंता, धातुमल समावेशन, संरचनामक भनता, आद को ला सकता है। वेड क 

गुणवता काफ हद तक वेिडगं काय के सावधानीपूवक कए जाने पर नभर 

करती है। 

अटूबर 2018 म, रेलवे बोड ने 2019-20 के बाद से सभी पटरय पर यापक और 

भार पीएससी लपर (आरट -8527) के उपयोग के नदश दए थे। इसी कार, 

कॉरपोरेट सुरा योजना (सीएसपी) 2003-13 म एयूमनो थमट (एट) वेड के 
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थान पर लैश बट (एफबी) वेड के मक तथापन के लए काय योजना 

परकिपत क गई। 

वशषे प से वेडर के ैक रखरखाव, शण और माणन से संबंधत 

अधकारय को नयमपुितका म यथानधारत वभन कार के शण पायम 

दान करना और चकसा नयमावल म वनदट उनक ेणी के अनुसार 

नधारत अतंराल पर उनक चकसा जाँच/पुन:जाँच भी वथ और आधुनक 

मबल उपलधता के लए एक महवपूण कारक है। 

लेखापरा ने 2017-18 से 2020-21 तक क अवध के लए उपरोत मु स े

संबंधत अभलेख क जांच क। लेखापरा के नकष पर नीच ेचचा क गई है: 

2.2 ैक रकॉडग कार वारा नगरानी 

ैक के रखरखाव के लए िजमेदार थायी माग कमचार, पटरय के संरचनामक 

और यामतीय िथत का नधारण करने के लए नयमत आवधक नरण करत े

ह। ाड गेज (बीजी) लाइन को अधकतम अनुमेय गत के आधार पर छह समूह म 

वगकृत3 कया गया है जैसा क तालका 2.2.1 म दया गया है: 

तालका 2.2.1: ॉड गेज लाइन का वगकरण 

समूह ववरण 
ए 160 कमी त घंटे तक क रतार 

बी 130 कमी त घंटे तक क रतार 

सी मंुबई, दल, चेनई और कोलकाता के उपनगरय खडं 

डी-पे. 110 कमी त घंटा तक क गत और वाषक यातायात घनव 20 

सकल मलयन टन या उससे अधक है 

डी 110 कमी त घंटे तक क गत और वाषक यातायात घनव 20 

सकल मलयन टन से कम है  
ई और ई 

पे. 
100 कमी त घंटे तक क गत के साथ अय सभी खडं और 

शाखा लाइन 

भारतीय रेल थायी रेलपथ नयमपुितका4 (आईआरपीडलूएम) के अनुसार, भारतीय 

रेल म दो कार5 क ैक रकॉडग कार (टआरसी) का उपयोग कया जाता है। ैक 

                                                           
3  आईआरपीडलूएम 2004 का पैरा 202 
4  आईआरपीडलूएम 2004 का पैरा 603  
5  मैकेनकल ैक रकॉडग कार (बीजी) और इलेॉनक ैक रकॉडग कार 
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यामत और ैक घटक का उेय नधारण, ैक रकॉडग कार वारा संभव है। 

नयमपुितका म ावधान6 है क नीच ेद गई तालका 2.2.2 म वततृ आविृतय 

के अनुसार टआरसी वारा बीजी माग क नगरानी क जाए: 

तालका 2.2.2: ैक रकॉडग क आविृत 

माग ववरण नगरानी क आविृत 

130 कमी त घंटा से अधक क गत वाले माग 

(समूह ‘ए’) 

2 महने म एक बार 

110 कमी त घंटा से अधक और 130 कमी त 

घंटे तक क गत वाले माग (समूह ‘बी’) 

3 महने म एक बार 

समूह ‘सी’, ‘डी’ और डी पे. माग 6 महने म एक बार 

समूह ‘ई’ और ‘ई पे. माग 12 महने म एक बार 

आईआरपीडयूएम के पैरा 611 म यह नधारत कया गया है क वहृत शखर 

वारा इंगत कए गए पॉट (थान) पर तकाल यान देने क आवयकता होती है, 

उह कार के साथ एडीईएन, जेई/एसएसई (पी.वे) वारा नोट कया जाना चाहए और 

बना समय खराब कए इन थान पर तकाल यान दया जाना चाहए। 

लेखापरा वलेषण से पता चला है क ैक रकॉडग कार वारा नरण म कमी 

थी। 2017-21 के दौरान टआरसी नरण म समूह-वार कमी का ववरण नीच े

तालका 2.2.3 म दया गया है: 

तालका 2.2.3: टआरसी नरण म समूह-वार कमी 

समूह ेीय बकाया 

नरण क 

संया 

कए गए 

नरण क 

संया 

कमी कमी 

(तशत) 

‘ए’ पूरे 48 24 24 50 

‘बी’ मरे 16 10 6 38 

पूमरे 40 28 12 30 

उमरे 64 40 24 38 

दमरे 16 8 8 50 

दपूरे 32 16 16 50 

परे 16 9 7 44 
                                                           
6  आईआरपीडलूएम 2004 का पैरा 606 
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‘सी’, ‘डी’ और 

डी पे. 

पूतरे 32 12 20 63 

उसीरे 8 3 5 63 

उपरे 20 2 18 90 

दपूमरे 8 3 5 63 

पमरे 16 7 9 56 

परे 8 4 4 50 

दपूरे 18 3 15 83 

‘ई’ और ‘ई 

पे.’ 

पूमरे 1 0 1 100 

उसीरे 2 0 2 100 

उपरे 3 0 3 100 

दपरे 2 0 2 100 

कुल  350 169 181 -- 

यह पाया गया क टआरसी नरण म कमी 30 तशत से 100 तशत के मय 

थी। टआरसी नरण म कमी के इन माग पर गाड़य के सुरत परचालन पर 

भाव डालने के साथ परसंपितय क गुणवता पर तकूल भाव पड़ा। एक जांच 

रपोट7 म यह नकष नकला क सीमांचल एसेस के पटर से उतरने क घटना 

फरवर 2019 म पूमरे म हुई थी। जांच रपोट म यह कहा गया था क अनुभाग पर 

टआरसी रन चार महने से अधक समय से बाक था, जो ैक म दोष के लए 

महवपूण जानकार दे सकता था। नरण म कमी का मुय कारण अनुसंधान 

डजाइन और मानक संगठन (आरडीएसओ), लखनऊ वारा तैयारकर अंतम प दए 

जाने वाले टआरसी के परचालन  कायम का ात न होना था।  

इस कार, नधारत समय के अनुसार नयोिजत खडं पर टआरसी क तैनाती न 

कए जाने के कारण पटर से उतरने सहत ेन परचालन क सम सुरा पर भाव 

डालने वाले ैक मापदंड क जांच नहं क गई।  

2.3  ैक रखरखाव गतवधय का बह:ोतन 

दसंबर 2013 म, रेलवे बोड ने नदट कया था क रखरखाव के लए ैकमैन के 

आवयक कायबल पर काय करने के लए नयमत अयास को येक वष ेीय 

रेलवे वारा कया जाना चाहए। रेलवे बोड ने यह भी नदट कया है क रेलवे को 

यह भी सुनिचत करना चाहए क रितय को समय पर भरने के लए यवथा 

                                                           
7  दघुटना आईडी 20190210001 (फ़रवर 2019)  
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उपलध है। यह भी नदट कया गया था क महाबंधक को यह सुनिचत करना 

चाहए क े म ैक रखरखाव कायकलाप को या तो वभागीय संसाधन के 

मायम से या िथत के आधार पर बह:ोतन या उसके संयोजन के मायम से पूण 

कया जाए, ताक ैक रखरखाव क संपूण आवयकता को पूरा कया जा सके। 

आईआरपीडयूएम के परैा 213 के अनुसार, मुय पथ अभयंता येक रखरखाव 

दल क संया का नधारण करेगा। मुय पथ अभयंता के अनुमोदन के बना दल 

और अय कमचारय क वीकृत संया म कसी भी वचलन क अनुमत नहं द 

जाएगी। 

लेखापरा ने ेीय रेलवे के सवल इंजीनयरगं वभाग क ेणी-वार काय बल क 

िथत8 का मूयांकन कया। डटेा क समीा से ननलखत तय का पता चला: 

• सवल इंजीनयरगं वभाग के अपेत कायबल क तुलना म बह:ोतन  क 

िथत अपयात पाई गई थी। सवल इंजीनयरगं वभाग के लए भारतीय रेल 

म रितय का तशत 9-36 तशत के मय था। 

• 10 ेीय रेलवे म से, दो ेीय रेलवे (पूमरे और परे) के चयनत मंडल म 

सवल इंजीनयरगं कायबल म रितय का तशत 19-30 तशत के बीच 

था। समीा के लए चयनत मंडल म पूमरे म कायबल क कमी क पूत  

बह:ोतन से नहं क गई थी। ज़ोन क दघुटना जांच रपोट से पता चला है क 

पूमरे म  कुल पटर से ेन के उतरने के मामल (172 म से 40) के 

23 तशत कारण म से पटर से ेन उतरने का एक कारण ैक का अनुचत 

रखरखाव था। परे म हालांक बह:ोतन कया गया था पर इसके लय को ात 

नहं कया जा सका जो चार वष क अवध म से तीन वष9 तक 23-29 तशत 

कम रहा। 

• चार ेीय रेलवे (मरे, उरे, उपरे और दमरे) म, सवल इंजीनयरगं वभाग म 

रितय का तशत 10-21 तशत के बीच था। उपरे म, कोई बह:ोतन नहं 

कया गया था। इसके अलावा, वष 2017-18 म 154 रितय के त उरे म 

केवल 11 रितय का बह:ोतन कया गया था, और अय तीन वष के लए 

                                                           
8  थायी माग (जेई/एसई/एसएसई) के संबंध म, ज इंपेटर, सहायक/चाबीवाला/थायी माग मी, 

गगमैन/ैकमैन, इंजीनयरगं गेटमैन के संबंध म 
9  माच 2017, माच 2018 और माच 2020। 
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कोई बह:ोतन नहं कया गया था। दमरे हेतु 2017-18 के दौरान कोई 

बह:ोतन नहं कया गया था।  

• तीन ेीय रेलवे (उमरे, उसीरे और पमरे) म, रितय का तशत सात तशत 

से अधक था, हालांक, इनम से कसी भी ेीय रेलवे म कोई बह:ोतन नहं 

कया गया था।  

कायबल म रितय और शूय से नाममा बह:ोतन के बावजूद, रखरखाव का 

बंधन कर लया गया था। इससे पता चला क सुरा ेणी म पयात टाफ क 

तैनाती के लए आवयक 

कदम नहं उठाए गए थे। 

ैक रखरखाव के लए 

कमचारय क तैनाती म 

कमी से रखरखाव क 

गुणवता पर तकूल भाव 

पड़ने क संभावना है। 

रखरखाव क माा और गुणवता म समझौता करने के परणामवप इंजीनयरगं 

थायी माग परसंपितय वारा खराब दशन कया जा सकता है िजससे रेलवे 

परचालन को दघुटनाओं से मुत बनाने के भारतीय रेल के वजन 2020 पर भाव 

पड़ सकता ह।  

2.4.   ैक रखरखाव गतवधय का मशीनीकरण 

रेलवे ैक के घटक, रेलवे ैक म अलग-अलग भूमका नभाते ह। रेलवे ैक के घटक 

संपूण रेलवे ैक सटम जैसे क टल रेल और रेलवे लपर को मजबूती दान 

करते ह। इसके अलावा, रेल घटक रेल और रेलवे लपर को ठक करके भी रेलवे 

सुरा को सुनिचत करते ह, जैसे क रेलवे बंधन णाल, रेलवे फशलेट और फश 

बोट आद। 

ैक को या तो मशीनीकृत रखरखाव णाल वारा या पारंपरक णाल वारा 

अनुरत रखा जाना चाहए। पारंपरक रखरखाव णाल का आमतौर पर पूव-दबाव 

वाले कंट लपर के अलावा अय पटरय पर योग कया जाता है, िजसम 

अनुभागीय गगस वारा कए गए रखरखाव क गतवधयां शामल ह। मशीनीकृत 
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ैक रखरखाव णाल म, कंट लपर से युत ैक का रखरखाव आमतौर पर 

मशीनीकृत साधन वारा कया जाता है। 

वभन रेल घटक अथात रेल, लपर, बंधन बद,ु ॉसगं आद म नरंतर वकास 

के कारण मैनुअल रखरखाव के लए ैक संरचना मजबूत और कम अनुकूल हो गई 

है। इससे ैक के मशीनीकृत रखरखाव के लए ैक मशीन के उपयोग का मक 

सार हुआ। पछले वष म, मशीनीकृत रखरखाव क सीमा मानव कारक पर यूनतम 

नभरता के साथ उच तर क सटकता और गुणवता के साथ ववसनीय ैक 

रखरखाव के लए महवपूण स हुई।  

भारतीय रेल राय अकादमी (एनएआईआर), वडोदरा ने (मई 2017) परयोजना 

रपोट- “ैक मशीन के इटतम उपयोग के लए सफारश” म अय बात के साथ-

साथ, यह सफारश क है क; (i) रेलवे बोड को यह सुनिचत करने क आवयकता 

है क ैक मशीन का वतरण ेीय रेलवे क आवयकता के ववेकपूण नधारण के 

बाद कया जाए ताक आवयकताओं से अधक ैक मशीन को रखने से बचा जा 

सके; (ii) ैक मशीन के रखरखाव क गुणवता मुय क  बदं ुहो, (iii) लॉक के 

दौरान मशीन के काय करने के समय क हान से बचने के लए ी / पोट लॉक 

तैयार ठक से और अम प से क जाए, (iv) पयवेी और ैक मशीन टाफ क 

रितय को भरने के लए ाथमकता के आधार पर कारवाई क जाए, (v) मशीन 

के खराब होने से बचने के लए, डपो म पुज क पयात वतुसूची का रखरखाव 

कया जाए, और (vi) ैक मशीन टाफ को नधारत शण दया जाए।  

2.4.1 ैक रखरखाव मशीन का उपयोग 

लेखापरा ने चयनत बारह ेीय रेलवे म ैक मशीन के उपयोग क जांच क। 

लेखापरा म पाया गया क 2017-18 से 2020-21 क अवध के दौरान, 517 

मशीन को काय पर लगाया गया था। कुल उपलध 7,54,82010 मशीन दन म से, 

1,20,135 (16 तशत) मशीन दन के लए मशीन निय रहं। बारह ेीय 

रेलवे म ैक मशीन क नियता के कारण को तालका 2.4.1 म दया गया है: 

 

 

 

                                                           
10  517 मशीन x 365 दन x 4 वष 
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तालका 2.4.1: 2017-18 से 2020-21 के दौरान ैक मशीन क नियता के कारण 

ैक मशीन क नियता के कारण नियता वाले 

मशीन दन क 

संया 

नियता वाले 

मशीन दन क 

कुल संया का 

तशत 
परचालन वभाग वारा लॉक नहं दया गया  38,088 32 

मडंल वारा लॉक क योजनाएँ नहं बनाई ग 35,944 30 

परचालन सबंधंी समयाओं11 के कारण िथरता 22,874 19 

टएमओ वारा कायम क योजना नहं बनाई ग 12,689 11 

ैक मशीन टाफ क अनपुलधता 6,459 05 

काय क कोई गुजंाइश नह ं 4,081 03 

कुल मशीन नियता दन 1,20,135 -- 

ैक मशीन क नियता के कारण को जानन ेके लए ेीय रेलव-ेवार वलेषण 

भी कया गया था। ववरण को नीच ेतालका 2.4.2 म दया गया है: 

तालका 2.4.2: 2017-18 से 2020-21 के दौरान ैक मशीन क ेीय रेलवे-वार 

नियता 

ैक मशीन क नियता के 

कारण 

मशीन के निय रहेने 

क यूनतम से अधकतम 

सीमा (दनो मे) 

ेीय रेलवे क 

संया 

परचालन वभाग वारा लॉक नहं 

दया गया 

465 से 7566 12 

भाग वारा कायम क योजना 

नहं बनाई ग 

214 से 7811 10 

परचालन संबंधी समयाओ1ं2 के 

कारण िथरता 

473 से 4086 12 

टएमओ वारा कायम क योजना 

नहं बनाई ग 

212 से 3368 10 

ैक मशीन टाफ क अनुपलधता 13 से 1881  11 

काय क गुंजाइश नहं 186 से 1667 05 

इस कार, 'चालन वभाग वारा नहं दए गए लॉक' और 'चालनामक 

समयाओं के कारण िथरता' के कारण सभी बारह ेीय रेलव ेम ैक मशीन क 

                                                           
11  मरमत, पुज क कमी, इंजन के, तेल आद। 
12  मरमत, पुज क कमी, इंजन के, तेल आद शामल ह। 
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नियता पाई गई। यारह ेीय रेलव ेम 'ैक मशीन कमचारय क अनुपलधता' 

के कारण मशीन को 13 से 1881 मशीन दन के लए निय रखा गया था। 

'मंडल वारा लॉक लान ना करना' और 'ैक मशीन कायालय वारा 

कायम/योजना ना बनाना' इन कारणो से ैक मशीन क नियता को दस ेीय 

रेलवे म देखा गया। 

मई 2017 म, भारतीय रेल क राय अकादमी ने परयोजना रपोट (‘ैक मशीन 

के इटतम उपयोग के लए सफारश’) म ैक मशीन के निय होने के कारण 

पर काश डाला और सफारश कं। फर भी, ैक मशीन को ेीय रेलवे वारा 

निय रखा गया। 

यद मशीनीकरण के लए आवयक मशीन निय रहती ह तो ैक मशीन के  

रखरखाव कायकलाप जैसे गी संभालना और सफाई, टैिपंग, वाइंस और ॉसगं 

आद के मशीनीकरण करने के उेयो को ात नहं कया जा सकता है। ैक 

मशीन के उनक इटतम मता के कम उपयोग से ैक रखरखाव गतवध म बाधा 

उपन हुई, िजसका ेन परचालन क सुरा पर भाव पड़ा। 

2.5 चौड़ ेऔर भार पूव-दबाव युत कंट लपस का लाया जाना 

भारतीय रेलवे मौजूदा ैक पर उच एसल लोड क अनुमत देकर बढ़े हुए माल 

ढुलाई यातायात के साथ तालमेल रखने के लए वाह मता बढ़ाने पर वचार कर 

रहा था। इसलए, भारतीय रेलवे पर 25 टन एसल लोड के लए मौजूदा ैक 

संरचना को उनत और मानककृत करने क आवयकता थी, यक मौजूदा लपर 

पतले और हके थे। मौजूदा लपर लैट पहय के कारण उच भाव लोड के लए 

कम उपयुत थे, िजसके परणामवप कभी-कभी लपस क समय से पहले क 

वफलताएं होती ह। उपयुत कारक को यान म रखते हुए, अनुसंधान डजाइन और 

मानक संगठन (आरडीएसओ) ने भारतीय रेल के लए एक नया चौड़ा और भार पूव-

दबाव युत कंट लपर (आरट -8527) वकसत कया था। 

रेलवे बोड न े2019-20 के बाद से आरट-8527 लपर के उपयोग को अनुमोदन 

(जुलाई 2018) दान कया । रेलवे बोड ने आरट-8527 लपर के उपयोग के संबंध 

म नदश (अटूबर 2018) जार कए, िजसम अय बात के साथ-साथ ननलखत 

को नदट कया गया ह: 
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• क आस-पास के पैच को पांच वष के अदंर संभावत प से नवीनीकृत कया 

जाए। 500 मीटर से कम लंबाई के बहुत छोटे पैच को छोड़कर केवल आरट-

8527 लपर का उपयोग करने क सलाह द गई है।  

• क ' ूैक नवीनीकरण (टआरआर)' काय को पांच वष के अदंर कया जाना 

हो, तो आरट-8527 लपर और 60 कलोाम पटरय के साथ ऐसे मामल 

म 'पूण ैक नवीनीकरण (सीटआर)' करना उपयुत रहेगा।  

• रेलवे बोड ने ेीय रेलवे को वीकृत पैच के ैक नवीकरण के लए साधारण 

लाइन लपर क खरद करने क अनुमत द, जो नरंतर लंबाई म दो 

कलोमीटर से भी कम लंबाई म थे, 52 कलोाम रेल वाले ैक पैच के लए 

तथा ैक और दघुटना बहाल काय के रखरखाव के लए लपर के अदाय 

को बनाए रखने के लए  ूलपर नवीकरण (टएसआर) आवयक थे। यह 

नणय चीफ ैक इंजीनयर (सीटई) के अनुमोदन से लया जाना चाहए। 

लेखापरा ने 2019-20 के बाद से दो कलोमीटर लंबाई से अधक के वीकृत पैच 

म आरट-8527 लपर के उपयोग के बारे म आंकड़ ेएक कये। यह देखा गया क 

ननलखत ेीय रेलवे म, आरट-8527 लपर का उपयोग नहं कया गया था, 

जैसा क तालका 2.5.1 म दया गया है: 

तालका 2.5.1: आरट-8527 लपर के उपयोग का ववरण 

ेीय रेलवे लपर 

नवीकरण 

के काय 

का कार 

लपर 

नवीकरण 

के काय 

क संया 

उन काय क संया 

जहां आरट-8527 

लपर का ावधान नहं 

कया गया है (तशत) 

कुल तशत  

पूव मय रेलव े सीटआर 4 3 (75 तशत) 78 तशत 

टएसआर 4 3 (75 तशत) 

टआरआर 1 1 (100 तशत) 

पूव रेलवे सीटआर 20 8 (40 तशत) 41 तशत 

टएसआर 6 3(50 तशत 

टआरआर 1 1(100 तशत) 

उतर रेलवे सीटआर 13 8 (62 तशत) 70 तशत 

टएसआर 5 4 (80 तशत) 

टआरआर 2 2 (100 तशत) 

कुल  56 32 57 तशत 
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उपयुत से 32 काय13 (57 तशत) म यह देखा गया है क आरट-8527 लपर 

के लए ावधान नहं कए गए थे। 

ेीय रेलवे-वार वलेषण से ननलखत का पता चला: 

पूमरे म, नयोिजत नौ काय के त, आरट-8527 लपर के उपयोग से  केवल दो 

काय कए गए थे। चार काय के संबंध म आरट-8527 लपर का उपयोग न करन े

के संबंध म ेीय रेलवे वारा उृत कारण, सीटआर (एक काय) और टएसआर 

(तीन काय) के लए वततृ आकलन तैयार करने के समय आरट-8527 लपर 

हेतु आईआरपीएसएम म दर/मुय के संदभ/आधार क अनुपलधता थी। हालांक, शषे 

तीन काय के लए कोई कारण उृत नहं कया गया था। 

पूव रेलवे म, 27 नयोिजत काय क तुलना म, आरट -8527 लपर का उपयोग 

16 काय मे कया गया था। 11 काय के संबंध म आरट-8527 लपर का उपयोग 

न करने के संबंध म ेीय रेलवे वारा उृत कारण यह था क, वीकृत ैक 

नवीकरण का काय लपर और अनुकूल फटगं क उपलधता के अनुसार सामाय 

पीएससी लपर से कया गया था। 

उरे म, नयोिजत कुल 20 काय क तुलना म, आरट-8527 लपर का उपयोग 

करके केवल छ: काय कए गए थे। चार काय के संबंध म आरट-8527 लपर का 

उपयोग न करने के संबंध म ेीय रेलवे वारा उृत कारण सीटआर (तीन काय) 

और टआरआर (एक काय) के लए वततृ आकलन क तैयार के समय 

आरट-8527 लपर के लए आईआरपीएसएम म दर/ मुय के संदभ/ आधार क 

अनुपलधता थी। शषे दस काय के लए कोई कारण उृत नहं कया गया था। 

ेीय रेलवे वारा उृत कारण वीकाय नहं ह, यक रेलवे बोड ने पहले ह ेीय 

रेलवे को नदशत (जुलाई 2017) कया था  क दर/मुय के संदभ/ आधार (यूनट 

लागत) को पहले सीटई के कायालय वारा आईआरपीएसएम म दज कया जाना 

चाहए ताक मंडल को ैक नवीकरण काय के लए ताव का मसौदा तैयार करन े

म मदद मल सके। ेीय रेलवे वारा आरट-8527 लपर को योग न कए जाने 

का परणाम रेलवे बोड के नदश का अपालन था। 

  

                                                           
13  32 का ववरण= सीटआर -18, टएसआर -10, और टआरआर -4 
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2.6  एयूमनो थमट और लैश बट वेिडंग 

रेल जोट, ैक णाल का एक 

महवपूण हसा है। भारतीय रेल पर, 

एयूमनो थमट वेिडगं और लैश बट 

वेिडगं याओं का उपयोग रेल जोट 

क वेिडगं के लए कया जाता है। 

एयूमनो थमट वेिडगं का उपयोग 

मौजूदा नरंतर वेडडे रेल खडं क 

मरमत या एक साथ जोड़ने के लए कया जाता है। यह एक मानवीय या है, 

जो पटरय के बीच क जगह को वेड करने के लए पघले हुए लोहे का उपयोग 

करती है। एयूमनो थमट अनुब जोट कम ववसनीय और ैचर के लए 

अधक वण होते ह। 

अधमानत या  लैश बट  वेिडगं म एक वचालत ैक-बछाने वाल मशीन 

शामल होती है जो एक मजबूत वेड बनाने के लए पटरय के दो बना-जुड़ ेटुकड़ 

के अंतम सर के मायम से एक मजबूत वयुत वाह करती है। ज़ोनल रेलवे म 

वभागीय प से एफ़बी वेिडगं िथर एफ़बी वेिडगं संयं के योग से कया जाता 

है। यथावत एफ़बी वेिडगं करने म सम गतशील एफ़बी वेिडगं संयं कुछ ज़ोनल 

रेलवे के चलन म है।  

भारतीय रेल क कॉपरेट सुरा योजना (2003-13) ने जोर देकर कहा क चूंक 

एयूमनो थमट वेड ैक म कमजोर कड़ी है, इसलए इसक संया को धीरे-धीरे 

कम कर लैश बट  वेड वारा तथापत कया जाना चाहए। 

एयूमनो थमट वेड पर लैश बट वेड के महव को यान म रखते हुए, 

लेखापरा ने भारतीय रेल वारा नपादत एयूमनो थमट वेड और लैश बट 

वेड से संबंधत अभलेख क जांच क। 2017-21 के दौरान तेरह ेीय रेलवे पर 

नपादत एयूमनो थमट वेिडगं और लैश बट वेिडगं का ववरण नीच े

तालका 2.6.1 म दया गया है: 
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तालका 2.6.1: ेीय रेलवे म एयूमनो थमट और लैश बट वेिडगं का ववरण 

वेड के कार 2017-18 से 2020-21 के दौरान कए गए 

वेड क संया 

कमी का 
तशत 

लय वातवक कमी / 

अधकता (+) 

(क) एयुमनो थमट  367952 1111041 (+) 743089 (+) 201.96 

(ख) लैश बट संयं 1206472 797665 408807 33.89 

(ग) लैश बट 

मोबाइल 

528789 456632 72157 13.65 

(ख+ग) कुल लैश 

बट 

1735261 1254297 480964 27.72 

उपरोत से यह देखा जा सकता है क एयूमनो थमट वेड के संबंध म लय 

ात कए गए थे। तथाप, लैश बट  वेड के मामले म लय क ाित म कमी 

थी। लेखापरा वलेषण म आगे ननलखत का पता चला: 

• लैश बट  वेिडगं, 17,35,261 वेड के लय के त 4,80,964 वेड 

(27.72 तशत)  तक कम रह। संयं म नपादत लैश बट  वेड म 

12,06,472 वेड के लय के त 4,08,807 (33.89 तशत) वेड क कमी 

रह। इसी कार, मोबाइल लैश बट  वेड म 5,28,789 वेड के लय के 

त 72,157 (13.65 तशत) वेड क कमी रह। 

• पांच ेीय रेलवे संयं म लैश बट  वेिडगं के मामले म कमी 40 तशत 

से अधक थी, और तीन ेीय रेलवे म 23-34 तशत क कमी थी। मोबाइल 

लैश बट (लैश बट) वेिडगं के मामले म, पांच ेीय रेलवे म 40 तशत 

से अधक क कमी थी और दो ेीय रेलवे म 6.68-18.12 तशत क कमी  

थी। 

ेीय रेल शासन वारा लय क तुलना म अधक संया म एयूमनो 

थमट वेड के नपादन के लए दए गए कारण को नयमत रखरखाव 

(पूतरे) के लए एयूमनो थमट वेड के उपयोग क अपरहायता, एयूमनो 

थमट वेिडगं का उपयोग जहां लैश बट  वेिडगं कफायती नहं है (दपूरे और 

परे), एयूमनो थमट वेड  को हटाने के लए लय का नधारण न करन े
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(उमरे और दरे) और पथृक वेिडगं (परे) के लए िजमेदार ठहराया गया था। 

तथाप, तय यह रहा क रेल शासन भारतीय रेल क कारपोरेट सुरा योजना 

(2003-13) म रेल वेड पर जार कए गए नदश को लागू करने म वफल 

रहा है।  

इस कार, ववसनीय लैश बट  वेड वारा एयूमनो थमट वेड के तथापन 

के मायम से रेल सुरा ात करने के उेय को ात नहं कया जा सका। 

2.6.1 रेल वेिडगं के लए संवदा 

एयूमनो थमट वेड और लैश बट  वेिडगं के लए ेीय रेलवे वारा दान क 

गई संवदाओं का ववरण नीच ेतालका 2.6.2 म दया गया है: 

तालका 2.6.2: 2017-18 से 2020-21 के दौरान दान क गई वेिडगं संवदाओं 

का ववरण  

वष दान क गई 

संवदाओं क 

संया 

शामल संवदाओं क संया एयूमनो 

थमट वेड 

संवदाओं का 

तशत 

एयूमनो 

थमट वेड 

लैश बट  

वेड 

2017-18 110 91 19 82.73 

2018-19 93 79 14 84.95 

2019-20 100 90 10 90.00 

2020-21 76 66 10 86.84 

कुल 379 326 53 86.01 

उपरोत से यह देखा जा सकता है क 2017-18 से 2020-21 क अवध के दौरान 

पंह ेीय रेलवे म 379 संवदा दान क गई थी। 

आगे के वलेषण से ननलखत का पता चला है: 

• सभी वष म, एयूमनो थमट वेिडगं के लए दान क गई कुल संवदाओं का 

तशत कुल लैश बट  वेिडगं संवदाओं क तलुना म अधक (80 तशत स े

ऊपर) था। वेिडगं के लए दान क गई कुल संवदाओं (379) क तलुना म, 

लैश बट  वेिडगं के लए दान क गई संवदा क संया केवल 53 थी जो 

केवल 13.99 तशत ह है। 
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• दो ेीय रेलवे के चयनत मंडल म, समीा अवध के दौरान लैश बट  वेड 

के लए कोई संवदा दान नहं क गई थी और सभी संवदा (संया 19) 

एयूमनो थमट वेड के लए दान क गई थी। छ: ेीय रेलवे के चयनत 

मंडल के संबंध म, वेड हेतु संवदाओं म चार वष क समीा अवध म केवल 

एक वष क अवध म लैश बट  वेड शामल थे। 

एयूमनो थमट वेड क संवदाओं को उच संया म दान कए जाने का कारण 

मुय प स-े: याड म एट वेस का अधकतम बकाया होना, अलग-थलग काय 

का होना और अलग-थलग काय के लए एफबी वेड का गैर-कफायती होना था।  

उपरोत उतर को इस बात पर 

यान म रख कर देखा जा सकता 

है क, रेलवे संबंधी थायी समत14 

क सफारश के उतर म मंालय 

ने अय बात के साथ-साथ यह 

कहा है क “ैक बछाने और 

रखरखाव म ौयोगक उनयन 

नरंतर कया जा रहा है, हमारे वेड नवीकरण को पूरा करने के लए एयूमनो 

थमट वेिडगं के थान पर मोबाइल लैश बट  वेिडगं ौयोगक को अपनाया जा 

रहा है। मोबाइल लैश बट  वेिडगं क गुणवता एयूमनो थमट वेिडंग से बेहतर 

है"। 

रेलवे बोड ने दोहराया (अगत 2019) क आपातकाल को छोड़कर एयूमनो थमट 

वेिडगं का उमूलन, आगे का राता होगा। हालांक, लेखापरा म पाया गया क 

एयूमनो थमट वेिडगं को लैश बट  वेिडगं से अधक वेटेज दया गया, जैसा 

क लेखापरा वलेषण से वदत होता है।  

2.7   अासोनक दोष का पता लगाने संबंधी परण 

सुरा सुनिचत करने के लए, पटरय और वेड के अासोनक दोष का पता 

लगाने (यूएसएफडी) संबंधी नयमावल के अनुसार-: नधारत आविृत पर 

अासोनक परण याओं वारा नयमत प से परण कया जाना चाहए। 

                                                           
14  रेलवे संबंधी थायी समत (2014-15) क रपोट संया 1  
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यूएसएफडी मशीन का उपयोग करके पटरय और वेड के परण को भारतीय रेल 

थायी माग नयमावल (आईआरपीडयूएम) के पैरा 302 (i) (डी) म नधारत कया 

गया है। रेल और वेड परण का काम एसएसई (यूएसएफडी) वारा या तो 

वभागीय प से या संवदाओं के मायम से कया जाता है। एसएसई का काय 

सहायक मंडल अभयंता और वरठ मंडल अभयंता वारा पयवेण के अधीन है। 

आईआरपीडयूएम के अनुसार, सहायक अभयंता/सहायक मंडल अभयतंा आमतौर 

पर पी.वे15 के रखरखाव और सुरा के लए उतरदायी होता है और वेड16 के 

यूएसएफडी नमूना जांच सहत अपने भार के अधीन काय करता है। 

पटरय और वेड के यूएफएसडी परण क लेखापरा जांच से पता चला है क: 

• चार वष (2017-2021) क अवध के दौरान पटरय और वेड म यूएसएफडी 

परण म कमी थी। 

• उरे म रेल म यूएसएफडी परण के संबंध म 50 तशत क कमी थी। उपरे म 

यह कमी 11 तशत थी और दपरे म यह कमी 4-41 तशत के बीच थी। 

• दपूरे म, वेड पर यूएसएफडी परण म कमी 04 स े42 तशत के बीच थी। 

परे म, कमी 10-37 तशत के बीच थी। उसीरे म यह कमी 4-23 तशत तक 

थी और पूतरे म यह कमी 100 तशत तक थी। 

उरे शासन ने कहा क पटरय म परण म कमी, मुय लाइन के ाथमकता 

आधारत परण के कारण थी। दपरे म कमी के कारण को रेल शासन वारा 

उपलध नहं कराया गया। वेड के परण म कमी के संबंध म, यह कहा गया था 

क यह कमी वेड क अनुपलधता, मबल क कमी, यूएसएफडी चालक क कमी 

आद के कारण हुई। 

यूएसएफडी परण को नधारत आविृत पर कया जाना था। यूएसएफडी परण म 

कमी थी। यूएसएफडी वारा समय पर परण करने से कमजोर बदंओुं का शी पता 

लगाने और दघुटनाओं क संभावना को कम करने के लए आवयक उपचारामक 

                                                           
15  एक थायी तरके स,े पटरय को वेड या फश लेट का उपयोग करके जोड़ा जाता है और वभन कार 

के फाटनगं का उपयोग करके लपर के साथ जोड़ा जाता है। लपर को ठक स ेरखा जाता है और गी 
के साथ पकै कया जाता है। गी को तैयार सबेड म रखा जाता है िजसे रचत वतु कहा जाता है। 

16  यूएसएफडी नमूना जाचं एसएसई (भार) और एडीईएन दोन वारा ॉल नरण के दौरान कम स ेकम 
02 घंटे के लए मासक आधार पर क जाती है 



भारतीय रेल म ेन के पटर से उतरने पर नपादन लेखापरा 

 

2022 क तवेदन संया 22 पृ ठ 21 

उपाय शु करने म मदद मल सकती है। इसलए रेल शासन का उतर वीकाय 

नहं था। 

2.8   एककृत रखरखाव लॉक का ावधान और उपयोग 

रेलवे म, आधारक सुवधाओं के रखरखाव के लए रखरखाव लॉक क आवयकता 

होती है। 'लॉक' एक वशषे खडं पर यातायात क आवाजाह के त ैक को अव 

करने क एक यवथा है जो आवयक रखरखाव क वधवत अनुमत देता है। 

चार कार के लॉक उपयोग म थे, जैसे क 'लाइन लॉक17’, 'पावर लॉक18’ 'शडैो 

लॉक'19’ और 'एककृत लॉक'20’। आईआरपीडयूएम-2020 म अय बात के साथ-

साथ यह ावधान कया गया है क ैक नवीकरण म अपनाई गई अभचालन पत 

के आधार पर यातायात लॉक आवयक होते ह। दो से तीन घंटे क अवध का एक 

यूनतम लॉक वहाँ आवयक होता है जहां नवीकरण काय मैयुअल प से कए 

जाते ह। यांक अभचालन के मामले म, तीन से चार घंटे का यूनतम लॉक 

वांछनीय है। 

कारपोरेट सुरा योजना-2003-1321 म अय बात के साथ-साथ नवारक रखरखाव 

क अवधारणा को कायािवत करने, परसंपितय के रख-रखाव के लए पयात 

समय दान करने, चल और अचल दोन कार क परसंपितय के रख-रखाव के 

लए पयात समय दान करने का ावधान है। इस तरह के सभी वीकृत लॉक 

और ात कए गए मानक आउटपुट का इटतम उपयोग करने के यास कए जान े

चाहए। रखरखाव लॉक के साथ जुड़ े काय करने के सभी पहलुओ ं का सटक 

अभलेख रखने के लए मंडल तर पर रखरखाव कया जाना चाहए। चूंक रखरखाव 

लॉक को दान करना एक महंगा ताव है, इसलए सभी संबंधत वभाग, येक 

रखरखाव लॉक का एक साथ उपयोग करगे। 

                                                           
17  लाइन लॉक म अभयांक उेय के लए लाइन को अव करना और सामी ेन और ैक मशीन को 

छोड़कर कसी भी ेन क अनुमत नह ंदेना शामल था। 
18  पावर लॉक म इलेिक ैशन ैफ़क के आवागमन को अव करना शामल है और इसका उपयोग 

वशेष प स ेओवर हेड इिवपमट (ओएचई) के रखरखाव के लए कया जाता है। 
19  शैडो लॉक एक लॉक है, जो एक लाइन हो सकती है या नह ंभी हो सकती है; वयुत या एककृत लॉक 

अथात ्ज गडर का बदलना, सपंक  तार बदलना आद। 
20  एक स ेअधक वभाग वारा रखरखाव काय के लए एक लाइन के हसे को अव करना। 
21  पैरा 6.25, अयाय VI 
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लेखापरा ने हत चालत प से कए गए 'एयूमनो थमट' वेिडंग नवीकरण 

काय, मशीन के साथ कए गए नवीकरण काय और एककृत कॉरडोर लॉक से 

संबंधत एक महने के डटेा (माच 2020) को एक कया। सात ेीय रेलव े के  

माच-2020 के डटेा के नमूने के जांच के दौरान देखी गई कमी को नीच े

तालका 2.8.1 म दखाया गया है: 

तालका 2.8.1: माच 2020 म एककृत रखरखाव लॉक के ावधान म कमी 

रखरखाव गतवध यूनतम लॉक क 

आवयकता (घंटे) 

लॉक के अनुदान 

म कमी (घंटे) 

लॉक 

(संया) 

एयूमनो थमट वेिडगं 1:10-1:1522 1876:10 1400 

मैयुअल प से कए गए 

नवीनीकरण काय 

2-323 172:05 132 

मशीन वारा कए गए 

नवीकरण काय 

3-424 307:46 236 

एककृत कॉरडोर लॉक25 4 27:35 37 

कुल -- 2383:36 1805 

उपयुत तालका से यह देखा जा सकता है क, एककृत रखरखाव गतवधय को 

पूरा करने के लए ेीय रेलवे वारा 1805 लॉक क संया के लए 2383:36 घंटे 

क कमी थी। 

ेीय रेलवे और मंडल-वार वलेषण से पता चला है क: 

• 'एयूमनो थमट' वेिडंग म पूवतर रेलवे के वाराणसी मंडल म यह कमी 

अधकतम (584 लॉक क संया के लए 833:59 घंटे) थी, इसके बाद पूव 

रेलवे के आसनसोल मंडल का थान था, जहां 87 लॉक क संया के लए कमी 

444:30 घंटे थी। 

• मैयुअल प से कए गए नवीकरण काय क ेणी म, अधकतम कमी 

(39 लॉक क संया के लए 53:35 घंटे) दपरे के मैसू मंडल म थी, इसके 

                                                           
22  आईआरपीडलूएम 2020 का पैरा 306  
23  आईआरपीडलूएम 2020 का पैरा 707  
24  आईआरपीडलूएम 2020 का पैरा 707  
25  रेलवे बोड ने हर दन 2.5 घंटे क अवध के साथ दो लॉक या येक म 4 घंटे क अवध के साथ 

'निचत समय एककृत कॉरडोर लॉक' अवधारणा क शुआत क (दसंबर 2016)। 
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बाद पूमरे का दन दयाल उपायाय मंडल था, िजसम 19 लॉक क संया के

लए कमी 46:10 घंटे थी।   

• मशीन वारा कए गए नवीकरण काय के संबंध म, अधकतम कमी

(197 लॉक क संया के लए 261:40 घंटे) उरे के लखनऊ मंडल म थी।

• एककृत कॉरडोर ेणी म, उपरे के जयपुर मंडल म अधकतम कमी (20 लॉक

के लए 20:00 घंटे) पाई गई थी।

इस कार, ेीय रेलवे थायी तरके से रखरखाव गतवधय को पूरा करने के लए 

यूनतम घंटे दान करने म वफल रहे। 

2.9  'याड लाइन’ का रखरखाव 

आईआरपीडयूएम के पैरा 632 के अनुसार, याड लाइन के नरण के दौरान पाई 

गई खामय पर गग या मशीन को कायरत करके कारवाई क जानी चाहए। 

वशषेतः, ैक मशीन वारा सभी याी लूप लाइन का रखरखाव करना चाहए और 

अय लूप का हत चालत प से/मशीनीकृत तरक वारा रखरखाव कया जा 

सकता है। 

ेीय रेलवे के चयनत मंडल के खडं म, याड लाइन म रखरखाव गतवधय के 

नयोजन और नपादन क जांच यह सयापत करने के लए क गई थी क या 

याड म रखरखाव नधारत समय अवध के अनुसार कया गया था और या उत 

हेतु आवयक रखरखाव लॉक दान कए जा रहे थे। 

लेखापरा से पता चला है क पांच ेीय रेलवे म लॉक के रखरखाव के लए 

वातव म दान कए गए घंट और मांग कए गए घंट म भनता थी जैसा क 

तालका 2.9.1 म वततृ प से दया गया है: 

तालका 2.9.1: याड लाइन रखरखाव के लए मांगे गए और दान कए गए लॉक 

का ववरण 

वष रखरखाव लॉक (घंट म) दान कया गया 

तशत माँगे गए दान कए गए 

2017-18 1649:38 1035:34 62.77 

2018-19 1854:47 1148:07 61.90 

2019-20 1731:29 1078:41 62.28 

2020-21 2103:34 1405:34 66.81 

कुल 7339:28 4667:56 63.59 
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उपरोत तालका के वलेषण से पता चलता है क याड लाइन रखरखाव के लए 

7339: 28 लॉक घंटे क मांग के त, 2017-18 से 2020-21 के दौरान ेीय 

रेलवे वारा केवल 4667: 56 रखरखाव लॉक घंटे दए गए थे। इस कार, 2671:32 

(36.41 तशत) रखरखाव लॉक घंट क कमी थी। 

मंडल तर पर याड लाइन के रखरखाव संबंधत आगे के वलेषण स ेपता चला है 

क: 

• 2017-21 के दौरान, उमरे (उतर मय रेलवे) के यागराज मंडल म, अधकतम 

कमी (45 तशत, 1916:20 घंटे क मांग क गई, 1058:15 घंटे दान कए गए) 

और पूरे (पूव रेलवे) के हावड़ा मंडल म, यूनतम (18 तशत26) कमी देखी गई। 

• मरे (मय रेलवे) के नागपुर मंडल म, 33 तशत27 क कमी थी और दपूमरे 

(दण पूव मय रेलवे) के नागपुर मंडल म, 39.53 तशत28 क कमी थी। परे 

(पिचमी रेलवे) के अहमदाबाद मंडल म, 26.25 तशत29 क कमी थी। 

कमय क वजह के ननलखत कारण थे (i) एजसय वारा समय पर काय को 

नपादत नहं कया जाना, (ii) मांग कए गए लाक के व कम लॉक दान 

कया जाना, (iii) माल क अनुपलधता आद। रखरखाव गतवधय म कमी के 

कारण, ैक क िथत असुरत हो जाएगी, िजससे रेलगाड़य क सुरत 

आवाजाह पर तकूल भाव पड़गेा। 

2.10   सवल इंजीनयरगं वभाग का नरण 

ैक बछाना और उसका रखरखाव वशषे गतवधयाँ ह, िजह नधारत या और 

पत के अनुसार कए जाने क आवयकता होती है। ैक को सुरत िथत म 

रखने के लए, यह थायी माग (पी. व)े अधकारय का कतय है क वे सतक  रह 

और नरण कायम का अनुपालन कर। सवल इंजीनयरगं वभाग के 

अधकारय वारा आवधकता के साथ कए जाने वाले वभन नरण का 

ववरण आईआरपीडयूएम30 म दया गया है। 

                                                           
26  251:10 क मांग क गई, 204:47 घंटे दान कए गए 
27  2737:30 क मांग क गई, 1825:00 घंटे दान कए गए 
28  94296 घंट क मांग क गई, 57015 घंटे दान कए गए 
29  853:30 क मांग क गई, 629:40 घंटे दान कए गए 
30  आईआरपीडयूएम का पैरा 103, 106 और 109 
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बंधन पतय म दता और भावशीलता लाने के लए, रेलवे ने वेब-सम आईट 

लेटफॉम पर ई-सम ैक रखरखाव पतय को भी आरंभ कया है, िजसे ैक 

बंधन णाल (टएमएस) के प म जाना जाता है। 

आईआरपीडयूएम-2020 म नधारत अनुसूचय के अनुसार, उप-मंडल के भार 

सहायक मंडल अभयंता को 24 कार के और वरठ खडं अभयंता (एसएसई)/पी.वे, 

भार को 28 कार के नरण करने क आवयकता होती है। 

भारतीय रेल म सभी पीवे और नमाण काय के नरण, रखरखाव और सुरा के 

महव को यान म रखते हुए, लेखापरा ने 24 नरण म से 16 के संबंध म 

सवल इंजीनयरगं वभाग के अधकारय वारा 16 ेीय रेलवे के 32 चयनत 

मंडल म कए गए नरण के आंकड़ क जांच क। 

2019-20 और 2020-21 के दौरान कए गए अनुसूचत नरण क संया के 

लेखापरा वलेषण से पाया गया है क वभन कार के नरण म काफ कमी 

आई है। 16 ेीय रेलवे के 32 चयनत मंडल के पी.वे अधकारय वारा नरण 

क वभन अनुसूचय के अनुपालन क िथत क समीा से ननलखत का 

पता चला है। 

• 110 कमी त घंटे से अधक क गत वाले माग क संबंधत इकाइय का 

पैदल नरण खडं के जेई/एसएसई वारा छह ेीय रेलवे के नौ मंडल म, 

भार एसएसई वारा चार ेीय रेलवे के चार मंडल म, एडीईएन वारा 

तीन ेीय रेलवे के चार मंडल म, अनुसूची से कम पाया गया था। अय 

माग म पैदल नरण भी खडं के जेई/एसएसई वारा आठ ेीय रेलवे के 

नौ मंडल म, भार एसएसई वारा आठ ेीय रेलवे के आठ मंडल म और 

संबंधत एडीईएन वारा छह ेीय रेलवे के छह मंडल म अनुसूचय के 

अनुसार नहं पाया गया; 

• सेशन जेई/एसएसई वारा तीन ेीय रेलव े के तीन मंडल म, भार 

एसएसई वारा तीन ेीय रेलवे के तीन मंडल म, एडीईएन वारा चार 

ेीय रेलवे के चार मंडल म और वरठ डीईएन वारा दो ेीय रेलवे के 

तीन मंडल म 110 कमी त घंटे से अधक क गत वाले माग का ॉल 

नरण अपयातता स े कया गया पाया गया था। अय माग के ॉल 
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नरण म भी खडं के जेई/एसएसई वारा नौ ेीय रेलवे के 10 मंडल म, 

भार एसएसई वारा सात ेीय रेलव ेके आठ मंडल म, एडीईएन वारा दो 

ेीय रेलवे के तीन मंडल म और वरठ डीईएन वारा चार ेीय रेलवे के 

छह मंडल म भी कमी पाई गई; 

• लोको/ेक वैन/रयर वडंो नरण, जो भार एसएसई वारा पाक और 

सेशन जेई/एसएसई वारा मासक प से नरण के लए नधारत कए 

गए थे, वह मशः 14 ेीय रेलवे के 20 मंडल और 15 ेीय रेलवे के 

21 मंडल म अनुसूची के अनुसार नहं कए गए थे; 

• सेशन जेई /एसएसई और भार एसएसई वारा पांच ेीय रेलवे के सात 

मंडल म, एडीईएन वारा दो ेीय रेलवे के तीन मंडल म और वरठ 

डीईएन वारा 10 ेीय रेलवे के 12 मंडल म नधारत कायम के अनसुार 

समपार नरण नहं कया गया था; 

• जेई/एसएसई वारा दो ेीय रेलवे के दो मंडल म, एडीईएन वारा दो ेीय 

रेलवे के दो मंडल म और वरठ डीईएन वारा सात ेीय रेलवे के 10 

मंडल म एलडयूआर/एसईजे के नरण म कमी देखी गई थी; 

• जेई/एसएसई वारा तीन ेीय रेलवे के पांच मडंल म और एडीईएन वारा 

चार ेीय रेलवे के छह मंडल म पुल के ैक और उनके पहँुच माग का 

नधारत कायम के अनुसार नरण नहं कया गया था; 

• भार एसएसई वारा नौ ेीय रेलवे के 11 मंडल म और एडीईएन वारा 

पांच ेीय रेलवे के नौ मंडल म नधारत कायम के अनुसार वेिडगं 

साइट का नरण नहं कया गया था; 

• भार एसएसई वारा 10 ेीय रेलवे के 15 मंडल म और एडीईएन वारा 

नौ ेीय रेलवे के 13 मंडल म यूएसएफडी थान वारा नमूना जांच 

नधारत कायम के अनुसार नहं क गई थी; 

• भार एसएसई वारा छह ेीय रेलवे के नौ मडंल म, एडीईएन वारा पांच 

ेीय रेलवे के आठ मंडल म नधारत कायम के अनुसार हॉट वेदर 

पेोलगं नहं क गई थी; 
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• सेशन जेई / एसएसई वारा 12 ेीय रेलवे के 18 मंडल म, भार 

एसएसई वारा 13 ेीय रेलवे के 20 मंडल म, एडीईएन वारा 12 ेीय 

रेलवे के 16 मंडल म और वरठ डीईएन वारा नौ ेीय रेलव े के 13 

मंडल म पयात प से नाइट फुट लेट नरण नहं कया गया था; 

• सनल और दरूसंचार वभाग के साथ वाइंटर और ॉसगं का संयुत 

नरण, जो खडं के जेई/एसएसई और भार एसएसई वारा बार-बार  

आधार पर तीन महन ेम एक बार कए जाने थे, पांच ेीय रेलवे के छह 

मंडल म अनुसूची के अनुसार नहं कया गया था; 

• भार एसएसई वारा छोटे ैक मशीन का सात ेीय रेलवे के नौ मंडल म 

तीन महने म एक बार कए जाने वाले यथोचत नरण का अनुपालन नहं 

कया गया था और एडीईएन वारा छह महने म एक बार सात ेीय रेलवे 

के नौ मंडल म पूण प से अनुपालन नहं कया गया था। इसी कार, यह 

पाया गया क वरठ डीईएन वारा तीन ेीय रेलवे के पांच मंडल म 

वभन कार क ैक मशीन के लए बकाया नरण का अनुपालन नहं 

कया गया।  

ेीय रेलवे (पूरे (पूव रेलवे), उरे (उतर रेलवे), दपूरे (दण पूव रेलवे) और दमरे 

(दण मय रेलवे) को छोड़कर) वारा नधारत अनुसूची के व वभन कार 

के नरण म कमी के लए कोई वशट कारण सूचत नहं कया गया था। उरे 

(उतर रेलवे), दपूरे (दण पूव रेलवे) और दमरे (दण मय रेलवे) शासन न े

नरण म कमी के लए मुय कारण के प म सीमत जनशित और कोवड 

महामार तबंध के साथ काय के अतरत भार का हवाला दया। पूरे (पूव रेलवे) 

शासन ने कहा क कंयूटर पर ऑनलाइन काय करने म अनभता के कारण, कुछ 

अधकार अपनी नरण रपोट क विट करने म वफल रहे।  

लेखापरा म पाया गया क नरण के अभलेख या तो लेखापरा दल को 

उपलध नहं कराए गए थे या उनका उचत रखरखाव नहं कया गया था। अभलेख 

के अभाव म नरण म कमी के भाव को लेखापरा म सयापत नहं कया जा 

सका। लेखापरा म यह भी पाया गया क नरण के संबंध म सूचना, हालांक 
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ैक बंधन णाल31 (टएमएस) पर उपलध थी, वह नरण मॉयूल म उपलध 

नहं थी, जो नरण क तथ पर अलट उपन करने के लए माना जाता है। 

इस कार, आईआरपीडयूएम -2020 म दान कए गए थायी तरके के आवधक 

नरण करने म वफलता, ैक क खराब िथत और परणामी दघुटना का कारण 

बन सकती है। पटर क खराब हालत के कारण पटर से उतरने क संभावना स े

इंकार नहं कया जा सकता है। 

2.11  उच अधकारय वारा नरण 

आईआरपीडयूएम के अनुसार, सहायक अभयंता/सहायक मंडल अभयतंा आमतौर 

पर पी.वे.32 के मरमत तथा सुरा और उसके भार के अतंगत नमाण काय के 

लए िजमेदार होता है और वह उच अधकारय वारा वभन ेीय रेलवे म े

कए गए नरण क संया मे यापक भनता के लए भी िजमेदार होता है। 

जैसा क तालका 2.11.1 म ववरण दया गया है: 

तालका 2.11.1: उच अधकारय वारा कए गए नरण का ववरण 

ज़ोन  कए गए नरण क संया कुल माग कमी के 

साथ नरण33 

क संया का 

अनुपात 

माग 

क.मी. 

म 

2017-18 2018-19 2019-20 2020-21 

मरे  3853 10 2 14 5 31 498:1 

पूतरे  2800 4 4 2 0 10 1120:1 

पूरे  2820 7 12 6 0 25 627:1 

उमरे  3222 21 3 27 7 58 223:1 

पूसीरे  4152 409 320 345 196 1270 14:1 

उपूरे  3102 1 2 2 0 5 2482:1 

                                                           
31  टएमएस वेब आधारत अनुयोग है जो ैक को एककृत करता है। संरचना डटेा, रेलवे क सहायता के लए 

नरण डटेा और रखरखाव और सटकता के तर क जांच करता है। भारतीय रेल म टएमएस शु करन े
का मुय उेय याय और सामान क सुरा के तर को बढ़ाना है। 

32  थायी कार स,े रेल को वेिडगं या फश लेट का उपयोग करके जोड़ा जाता है और वभन कार के 
फाटनगं का उपयोग करके लपर के साथ जोड़ा जाता है। लपर को ठक स ेथापत कया जाता है 
और गी के साथ पैक कया जाता है। गी को पहले से तैयार सबेड म रखा जाता है िजस ेफामशन कहा 
जाता है। 

33  अनुपात क गणना माग कलोमीटर के साथ वष-वार कए गए नरण क संया का औसत नकालकर क 
जाती है। 
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उरे  7062 61 61 64 37 230 123:1 

उपरे  5248 13 15 15 11 54 389:1 

दमरे  6206 36 10 14 7 67 371:1 

दपूरे  2713 25 24 17 11 77 141:1 

दरे  4914 3 5 5 1 14 1404:1 

दपरे  3578 1 1 2 1 5 2863:1 

पमरे 3011 8 5 3 4 20 603:1 

परे  4885 1 4 18 6 29 674:1 

कुल 57566 607 468 534 286 1895 122:1 

नरण टपणय के अनुपालन के संबंध म, लेखापरा म पाया गया क; 

परे (पिचमी रेलवे) म, ययप नरण के संबंध म नरण टपणयाँ ैक 

बंधन णाल34 (टएमएस) पोटल पर अपलोड क गई थीं, परंतु टपणय का 

अनुपालन 83 मामल35 म से केवल नौ मामल (वडोदरा मंडल) म उपलध था। इस 

कार, टएमएस पोटल का इन-बट नगरानी तं चालन म नहं पाया गया था। 

• पोटल म नरण टपणय को समात करन ेसे संबंधत जानकार नहं भर 

गई थी। इसके अतरत, ेीय कायालय के दौरे के दौरान दो-चयनत वरठ 

खडं अभयंता (एसएसई) के ेाधकार के अतंगत खडं स े संबंधत नरण 

टपणय/अनुपालन क तयां उनके कायालय म उपलध नहं पाई गई थीं। 

टएमएस या संबंधत कायालय म ववरण के अभाव म टपणय के अनुपालन 

को लेखापरा म सयापत नहं कया जा सका। 

रेलवे शासन ने कहा (दसंबर 2021) क टएमएस सभी ेीय रेलवे के लए एक 

ह पोटल है; यह एक उवकासी या है िजसम समय-समय पर सुधार कए जात े

है।  

इस संबंध म, लेखापरा म पाया गया क ैक बंधन णाल ैक रखरखाव और 

नरण क ऑनलाइन नगरानी के लए शु (जनवर 2016) क गई थी। नरण 

टपणय को समात करने से संबंधत सूचना क अनुपलधता, ैक बंधन णाल 

                                                           
34  टएमएस एक वेब आधारत अनुयोग है जो ैक संरचना डटेा, रेलवे क सहायता के लए नरण डटेा को 

एककृत करता है और रखरखाव और सटकता के तर क जांच करता है। 
35  इसम उच अधकारय सहत वभन ाधकरण वारा नरण शामल ह। 
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के कायावयन म रेल शासन क ओर से ढलाई को दशाती है। इसलए रेल शासन 

का उतर वीकाय नहं था।  

लेखापरा म नरण क औसत संया (चार वष क समीा अवध के लए) के 

साथ माग कलोमीटर के अनुपात म भी पट अतंर देखा गया है, जैसा क नीच े

दशाया गया है: 

• दो ेीय रेलवे पर, एक नरण के लए अनुपात 2400 कमी से अधक 

था, यानी औसतन एक नरण के लए यह 2400 कमी से अधक था। दो 

ेीय रेलवे पर, अनुपात 1100 से अधक था।  

• सात ेीय रेलव े के लए, अनुपात एक नरण के लए 220 कमी से 

अधक था और अनुपात 223 से 674 के बीच था। तीन ेीय रेलव े म, 

अनुपात मशः 141, 123 और 14 था।  

• लेखापरा म पाया गया क पूमरे म, उच अधकारय ने कोई नरण 

नहं कया, हालांक जोन म 2348 ट कमी (भारतीय रेलवे के कुल का 

लगभग 4 तशत) ाड गेज (बीजी) लाइन है।   

चूंक उच अधकारय वारा कए जाने वाले नरण क संया के लए कोई 

मानक मानदंड नधारत नहं कया गया था, इसलए नरण क कम संया के 

लए कोई जवाबदेह नहं है।  

लेखापरा का वचार है क उच अधकारय वारा नरण के दौरान पाई गई 

कमय के अनुपालन म वलंब भी मामल पर यान नहं दए जाने का कारण हो 

सकता है। उच अधकारय वारा नयमत नरण रेल चालन को उनत सम 

सुरा क तरफ ले जा सकते है। 

2.12 कमय क आवधक चकसा जांच 

आईआरपीडयूएम के पैरा 1408 म अय बात के साथ-साथ यह ावधान है क 

नरंतर भावी सेवा को ात करने हेतु और यह सुनिचत करने के लए क कसी 

को कोई बीमार न हो, उसके अयोय या उस सेवा के लए अयोय होने क संभावना 

न हो, रेलवे कमचारय क नयमत चकसा जांच क जानी चाहए’’। 

इसके अतरत, भारतीय रेल चकसा नयम पुतक के पैरा 514 के अनुसार, ेणी 

ए-1, ए-2, ए-3, बी-1 और बी-2 म रेलवे कमचारय क सुरा के साथ अपन े

कतय का नवहन करने क नरंतर मता सुनिचत करने के लए, उह अपनी 
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सेवा के दौरान नधारत अतंराल पर पुनः जांच के लए तुत होना होगा, जैसा क 

तालका 2.12.1 म दशाया गया है। 

तालका 2.12.1  चकसा पुन:जांच क आवधकता को दशाने वाला ववरण 

ेणी पुन: परा अतंराल 

ए-1, ए-2 और 

ए-336 

चार साल क येक अवध क समाित पर, नयुित क 

तारख से गणना क जाती है, जब तक क वे 45 वष क 

आयु ात नहं करते ह, और फर 55 वष क आयु तक 

हर दो साल म और फर उसके बाद उनक सेवा के समात 

होने तक तक सालाना गणना क जाती है। 

ेणी बी-1 और 

बी-2 

45 वष क आयु ात करने पर, और उसके बाद 5 वष 

क येक अवध क समाित पर। 

लेखापरा ने 2017-18 से 2020-21 तक क अवध के लए 16 ेीय रेलवे और 

32 मंडल (येक े म दो मंडल) के संबंध म सवल इंजीनयरंग वभाग (ए-3 

और बी-1 ेणी) के अधकारय क आवधक चकसा पुन:जांच (पीएमई) का 

ववरण एक कया। अधकारय के पीएमई म कमी का ववरण तालका 2.12.2 म 

दशाया गया है। 

तालका 2.12.2: अधकारय क चकसा पुन:जांच म कमी का ववरण 

ेणी पदनाम पुन: जांच क संया 

(2017-18 से 2020-21) 

देय पीएमई  पूण कया 

गया पीएमई 

कमी 

ए-3 एसएसई/ जेई/पी. वे, 

ॉल मैन 

455 278 177 

बी-1 गग मेट, क मेन, ैक 

अनुरक 

1684 1351 333 

 कुल 2139 1629 510 

                                                           
36  ए-1 (लोको पायलट, मोटरमैन, शंटर), ए-2 (गाड, शंटगं माटर, पॉइंस मैन, ैफक पोटर, टेशन माटर 

ैफक अटस आद), ए-3 (लोको इंपेटर, जेई/एसई सी एंड डयू, जेई/एसई पी.व,े ॉल मैन, गेटकपर, 
आद), बी -1 (गग मैन, क मैन, ैकमैन, थायी माग खलासी, पेोलमैन, ईएसएम/टेक सनल, ेन 
परक कमचार, आद) बी -2 (टकट जाचं कमचार)।  
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उपयुत तालका म यह देखा जा सकता है क दोन ेणय म पीएमई म कमी थी। 

2139 देय पीएमई क तुलना म, 1629 पीएमई कए गए थे और चार वष क 

अवध के दौरान 510 (23.84 तशत) पीएमई क कमी थी।  

ेीय और मंडल के आंकड़ क आगे क समीा से ननलखत का पता चला: 

• 'ए-3' ेणी म, नौ ेीय रेलवे के 12 मंडल म, पीएमई म 01 और 68 के बीच 

कमी थी। सबसे अधक कमी पूमरे के दानापुर मंडल म पाई गई।  

• इसी कार, 'बी-1' ेणी म, 10 से अधक ेीय रेलवे के 12 मंडल म, पीएमई 

म 03 और 157 के बीच कमी थी। सबसे अधक कमी पूमरे (पूव मय रेलवे) के 

दानापुर मंडल म पाई गई।  

रेल शासन वारा चकसा जांच क आविृत और तर क नधारत अनुसूचय का 

अनुपालन न कए जाने के परणामवप पीवे अधकार वांछनीय चकसा मानक 

क अहता ात नहं कर पाते ह। 

2.13 ैक रखरखाव कमय का शण 

आईआरपीडयूएम के पैरा 1401 म पी-वे अधकारय के लए चार अलग-अलग 

कार के शण पायम अथात ् ारंभक/वेश/मूल पायम, संवधनामक 

पायम, पुनचया पायम और वशषे पायम नधारत कए गए ह। 

आईआरपीडयूएम के पैरा 1407 म एयुमनो-थमट या वारा रेल के यूज़न 

वेिडगं के लए भारतीय रेल मानक वनदशन के ावधान के अनुसार वेडर और 

पयवेक के शण और माणन का भी ावधान है। 

लेखापरा ने सात ेीय रेलवे म आठ मंडल के अधकारय के शण के संबंध 

म डटेा एक कया। 2017-21 के दौरान िजन सात ेीय रेलवे म शण के 

संबंध म कमी पाई गई, उसका वष-वार डटेा, तालका 2.13.1 म दशाया गया है: 

तालका 2.13.1: ैक के रखरखाव से संबंधत अधकारय हेतु शण अनवाय, 

परंतु दान नहं कया गया। 

अधकारय क 

ेणी 

शण 

का कार 

शत नहं होने वाले अधकारय 

क संया 

कुल 

2017-18 2018-19 2019-20 2020-21 

जेई/एसएसई (पी.वे) वेश 06 06 06 04 22 

एसएसई (पी.व)े पदोनत 10 09 09 08 36 
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जेई/एसएसई (पी.वे) पुनचया 21 18 21 18 78 

ैक अनुरक वेश 23 03 70 86 182 

पुनचया 104 114 72 147 437 

वेडर पुनचया -- -- 01 02 03 

जेई/एसएसई-वेिडगं 

पयवेक 

ारंभक 10 10 08 08 36 

कुल  174 160 187 273 794 

जैसा क ऊपर दशाया गया है, ैक रखरखाव गतवधय से संबंधत 794 कमय 

को सात ेीय रेलवे म शण नहं दया गया।  

ेीय और मंडल तर पर शण आंकड़ के आगे के वलेषण से ननलखत 

पाया गया: 

240-अधकारय को वेशन/ ारंभक शण नहं दया गया था और चयनत 

ेीय रेलवे के 518-अधकारय को पुनचया शण नहं दया गया था।  

• ययप अपेत शण को अधकांश ेीय रेलवे म दान कए जाने क 

सूचना द गई थी, लेकन सात ेीय रेलवे के आठ मंडल म इसका अभाव था। 

यह देखा जा सकता है क सभी उपयुत सात मंडल वारा "ैक मटेनर" को 

उनके वेशन तर पर या पुनचया पायम तर पर शण दान करने म 

कमी क सूचना द गई थी।  पयवेी तर जैसे एसएसई/जेई/पीवे पर भी दो 

मंडल म शण म कमी देखी गई थी। 

वभन तर पर शण दान करने म कमी के कारण को मुय प से कोवड-

19 क िथत, वशषे काय और अय नयत काय के कारण कमचारय को नहं 

छोड़ा जाना, इकाइय म शण कायम ात न होना और ैक बंधन णाल 

(टएमएस) म कमचारय क जानकार का अयतन न होना आद को उतरदायी 

ठहराया गया। 

लेखापरा म पाया गया क रेलवे बोड ने अपने दशानदश (फरवर, 2010) म 

'थायी माग कमचारय के लए शण मॉयूल' के लए अय बात के साथ-साथ 

कहा है क वेशन शण का मुय उेय ैक इंजीनयरंग और इसके रखरखाव 

क पत और शओुं के कौशल आधार के नमाण के तरक के बारे म ान 
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दान करना है यक वषयवतु मूल प से एक 'यावहारक वान' क कृत 

का है। 

इस कार, वेश तर पर दान नहं कए जा रहे शण कमचारय को वभाग के 

तकनीक ान से वंचत कर दगे, और पुनचया पायम तर पर दान नहं कए 

गए शण कमचारय को नवीनतम नयम और तकनीक का अनुपालन करने से 

वंचत कर दगे। 

2.14   थायी माग कमय का सवण 

भारतीय रेलवे सवल इंजीनयरंग संथान (आईआरआईसीईएन), पुणे क सहायता स े

ेीय कमचारय37 क वभन ेणय के साथ संरचत सााकार आयोिजत करने 

के लए नावल तैयार क गई थी। सवण का उेय यह पता लगाना था क या 

ैक रखरखाव कमचार और खडं के अभयंता/पीवे, रखरखाव/नरण के दौरान कसी 

बाधा का सामना कर रहे थे एवं ववसनीयता म सुधार करने/पटर से उतरने और 

दघुटनाओं से बचने के लए ेीय कमचारय के सुझाव ात करना था। 921 

ेीय कमचारय के साथ सााकार के दौरान उभरे महवपूण मामल को 

तालका 2.14.1 म उजागर कया गया है। 

तालका 2.14.1: थायी माग कमचारय के सवण का परणाम 

ेणी सवण के परणाम 

ेीय 

कमचारय के 

सुरा मानक 

• अधकतर ैक मटेनर ने अकेले/समूह म काम करते समय 

जोखम महसूस कया और ठेकेदार के मक के साथ काम करत े

समय अधक जोखम महसूस कया, दसूर ओर कुछ ने सहयोगी 

मांगे।  

• यह सुझाव दया गया था क रेल शासन वारा पेश कया गया 

रक उपकरण िजसके वारा आने वाल रेलगाड़य के बारे म 

शी सूचना ात करना संभव था, येक े कमचार को दया 

जाए।  

• यता बढ़ाने के लए काय थल पर चमकदार पट वारा 

माक ग क आवयकता थी।  

• वॉक टॉक उपकरण े कमचार को दान कए जाने चाहए।  

                                                           
37  कमैन, पैोलमैन, ैक अनुरक, लोहार, चौकदार, वेडर, वरठ खंड अभयंता/कनठ अभयंता (पी. वे), 

वरठ खंड अभयंता (यूएसएफडी) 
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• दान क गई टाच क गुणवता खराब थी और जीपीएस ठक से 

काम नहं कर रहा था।  

• सभी कमचारय को सुरा हेलमेट दान नहं कए गए थ,े हाथ 

के दताने का नाप उचत नहं था और जार कए गए जूत क 

गुणवता नन तर क थी।  

• नरण करने के लए थल पर परवहन सुवधाएं उपयुत नह ं

थी।  

• काय थल पर सुरा बढ़ाने के लए काय थल पर पयात 

सुरा उपकरण/काश यवथा/चमकदार पट वारा माक ग क 

आवयकता थी।  

• ैक के पास मोटर वाहन के सुरत कायचालन के लए अथायी 

बाड़ लगाना।  

• सुरा रबर दताने प के मामले म बहुत आरामदायक/ 

सुवधाजनक नहं ह, इसलए अधकतर उह बजल खंड म 

दतान के बना काम करना पड़ता है िजससे उह बजल के 

झटके लग सकते ह। दान कए गए सुरा जूत,े दताने अछ 

गुणवता के होने चाहए और रेनकोट भी दान कए जाने 

चाहए। पुल पर काम करते समय सरुा बेट दान क जानी 

चाहए। 

• कमचारय को आपातकालन िथत म उच अधकारय से 

संपक  करने के लए संचार के आधकारक साधन क आवयकता 

होती है।  

• सतक ता आदेश को जैसे और िजस समय मांग क गई हो, 

परचालक वारा वीकार कया जाना चाहए।  

• उपकरण और उपकर को कोडल लाइफ के भीतर तथापत 

कया जाना चाहए।  

• रेलवे ैक के बगल म कोई तटबंध/लेटफाम िजससे ेन के 

गुजरने पर काय करना कठन हो जाता है, नहं होना चाहए। 

गुणवता 

जागकता 

• वशट शण के साथ नचले तर पर े कमचार के लए 

नयमत सुरा संगोठ क यवथा क जानी चाहए।  

• उच गुणवता वाले काय को सुनिचत करने के लए पयात 

जनशित दान क जानी चाहए।  

• गी क टैिपंग के लए टैिपंग मशीन उपलध नहं थीं।  

• ैक क बेहतर िथरता के लए 52 कलोाम क परसंपितय 

को 60 कलोाम म परवत त करना।  

• पटर से उतरने क संभावना को कम करने के लए उचत 
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रखरखाव गतवध क आवयकता है।  

• नदट यूट घंटे, अनवाय साताहक आराम जैसे मापदंड काय 

क गुणवता के साथ-साथ कारणता को बढ़ा सकते ह।  

• िवच के नवीकरण, काट मगनीज टल (सीएमएस) ॉसगं, 

गहन अनुवीण, सतह अनुवीण, फटंस के नवीकरण, 

इलािटक रेल िलप (ईआरसी) ीसगं म वलंब के कारण 

कारणता उपन हो सकती है। 

• ैक मटेनर ने पुरानी रेल/लपर के तथापन और याड के 

पटर से उतरने को कम करने के लए याड म उचत जल 

नकासी णाल के ावधान का सुझाव दया।  

• ैक पर असामाय घटना क सूचना को कभी कभी गंभीरता से 

नहं लया गया था।  

• िजस थान पर बफर ऊंचाई वीकाय सीमा से अधक पाई गई 

थी, वहां यांक आधार को पटर से उतरने का कारण बताया गया 

था। इस पर उचत तर पर वचार कया जाना चाहए।  

• एसएसई को अनवाय साताहक आराम नह ंदया जाना, िजससे 

कभी-कभी पूरे सताह म काय करने म ढलाई होती है।  

• संयोजन वेड के संबंध म - 52 कलोाम /60 कलोाम के 

वभन कार क रेल के बीच वेड, यूएसएफडी परण का 

कोई उचत तरका उपलध नहं था। 

कुशलता और 

काय वशट 

ान 

• ठेकेदार के मजदरू कुशल नहं थे और इस कार ये वभागीय 

कमचारय के लए मदद के बजाय दायव बन गए।  

• वरठ खंड अभयंता (एसएसई) को ैक मशीन, आधुनक ैक 

संरचना के परचालन के संबंध म शण दया जाना चाहए।  

• पुनचया पायम क पुनराविृत के लए पांच साल के अंतर को 

2-3 साल तक कम करना चाहए।  

• सामी/उपकरण क गणुवता आवासन के े म वशषे 

शण क आवयकता थी। 

संसाधन क 

उपयुतता 

• कुछ उपकरण को अयधक उपयोग के कारण उनक कोडल 

लाइफ के भीतर तथापत करने क आवयकता थी, लेकन 

इस कार के उपकरण को उनके कोडल लाइफ के भीतर 

अनुपयोगी घोषत नह ंकया जा सका। उपकरण बैग दान कए 

जाने क आवयकता है। 

• उपकर क कमी, मशीन क अनुपलधता, ैक म असामाय 

घटनाओं जैसे ेन का अलग होना, गम धुर और लैट टायर, 

गहन अनुवीण, डी वीिडंग, ओवरहालगं ैक गतवधय के 
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दौरान ाइवर/टेशन माटर से संपक  करने के लए उपकरण क 

अनुपलधता के कारण रखरखाव गतवधयाँ भावत हुई। 

• भार बारश/तूफान के दौरान, पेोलगं बीस के बीच कोई आय 

थल उपलध नहं था, िजससे नयमत काय करना कठन हो 

गया। 

रेल शासन उच सुरा मानक और ैक रखरखाव टाफ क बेहतर काय-कुशलता 

सुनिचत करने के लए उपयुत सुझाव पर वचार कर सकता है।  

2.14.1 नकष  

भारतीय रेल को रखरखाव गतवधय के समय पर कायावयन को सुनिचत करने 

के लए एक सुढ़ नगरानी तं वकसत करने क आवयकता है। यह ैक 

रखरखाव और बेहतर तकनीक के पूण प से मशीनीकृत तरक को अपनाकर कया 

जा सकता है। भारतीय रेल  को लैश बट  वेड वारा एयूमनो थमट वेड के 

तथापन और रेल के सुरत संचालन के लए यापक और भार ी-ेड कंट 

लपर क शुआत के लए कॉरपोरेट सुरा योजना 2003-13 म यथा परकिपत 

काय योजना का पालन करना चाहए। भारतीय रेल को रेलवे अधकारय वारा 

नरण के अनुपालन के लए एक अतनहत नगरानी करनी चाहए और जब भी 

नरण हेतु अनवाय समय हो जाते ह, अलट उपन करने के लए ैक बंधन 

णाल म वशट नयंण का ावधान सुनिचत करना चाहए। रेल शासन को 

समय पर नधारत शण पायम दान करके थायी माग के कमचारय को 

संवेदनशील बनाना सुनिचत करना चाहए। 

सफारश: 

• भारतीय रेल को ैक रखरखाव हेतु मशीनीकृत तरक और वकसत तकनीक 

को पूण प से अपनाकर रखरखाव गतवधय के समय पर कायावयन को 

सुनिचत करने के लए एक सुढ़ नगरानी तं वकसत करने क 

आवयकता है। 

• रेल शासन को समय पर नधारत शण पायम दान करके थायी 

माग के कमचारय को संवेदनशील बनाना सुनिचत करना चाहए। 
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अयाय 3: दघुटना जांच रपोट 

 

3.1  भारतीय रेल म दघुटनाएं 

भारतीय रेल (भा.रे.) ने दघुटनाओं को रेलवे के कायचालन के दौरान होने वाल घटना 

के प म वगकृत कया है, जो रेलवे, उसके इंजन, इसके चल टॉक, थायी माग 

और नमाण काय, थायी संथापन, याय या सेवक क सुरा को भावत कर 

सकती है या जो दसूर क सुरा को भावत करती है या जो ेन के वलंब से 

चलने या रेलवे को हान पहँुचने का कारण हो सकती है । रेलवे संपित और याय 

क आगामी सुरा के लए, येक वभाग ने अपने वयं के सुरा मापदंड को 

परभाषत कया है। 

3.1.1 दघुटनाओं का वगकरण  

दघुटनाओं को पांच शीष के अतंगत वगकृत कया गया है, (i) रेल दघुटनाएं, 

(ii) याड दघुटनाएं, (iii) संकेतक दघुटनाएं, (iv) उपकर वफलताएं, और 

(v) असामाय घटनाएं। भारतीय रेल ने सांियकय उेय के लए ए से आर38 तक 

वभन ेणय म दघुटनाओं का वततृ वगकरण कया है। 

 3.1.2  रेल दघुटनाएं 

रेलवे बोड (आरबी) ने समय-समय पर भारतीय रेल म दघुटनाओं क परभाषा और 

पुनवगकरण के संबंध म नदश जार कए ह। तदनुसार, संबंधत ेीय रेलवे वारा 

अलग से ‘दघुटना क नयम-पुतक’ तैयार क गई थी। इसके कारण हुए भाव के 

आधार पर, ेन दघुटनाओं को आगे दो ेणय39 म वभािजत कया गया है जैसा क 

नीच ेतालका 3.1.1 म दशाया गया है: 

 

                                                           
38  सांियकय उेय के लए भारतीय रेल  ने आई और ओ को छोड़कर 'ए से आर' ेणय म दघुटनाओं को 

वगकृत कया, अथात ् (ए-टकराव), (बी-ेन म आग या धमाका), (सी-समपार पर दघुटनाए)ं, (डी-पटर स े
उतरने क घटनाए)ं, (ई-अय ेन दघुटनाए)ं, (एफ-नवारत टकराव), (जी- लाक नयम का उलंघन), (एच- 
खतरे के समय ेन पासगं सनल), (ज-े इंजन और चल टॉक क वफलता), (के-थायी माग क 
वफलता), (एल-बजल उपकरण क वफलता), (एम-सनिलंग और दरू संचार क वफलता), (एन-ेन का 
दघुटनात होना), (पी-जनहान), (यू-अय घटनाएं), और (आर-ववध)। 

39  रेलवे बोड का प संया 2000/सरुा (ए एंड आर)/19/20, दनांक 31/10/2000 के संदभ म 
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तालका-3.1.1: रेल दघुटनाओं क ेणयाँ 

1 परणामी रेल 

दघुटनाएं 

इसम एक या कई या ननलखत म से सभी के संदभ म 

गंभीर परणाम देने वाल रेल दघुटनाएं शामल ह: -  

(क) मानव जीवन क हान,  

(ख) मानव त, 

(ग) रेलवे क संपित क हान, 

(घ) रेल यातायात म यवधान। 

2 अय रेल 

दघुटनाएं 

अय सभी दघुटनाएं, जो परणामी रेल दघुटनाओं के अतंगत 

शामल नहं ह, वे ‘अय रेल दघुटनाओं’ के अतंगत शामल 

क जाती ह। 

‘परणामी रेल दघुटनाओं’ और ‘अय रेल दघुटनाओं’ का ववरण नीच े द गई 

तालका 3.1.2 और तालका 3.1.3 म दया गया है- 

तालका 3.1.2: परणामी रेल दघुटनाओं का ववरण 

दघुटना का कार 2017-18 2018-19 2019-20 2020-21 कुल 

टकराव 3 4 3 1 11 

पटर से उतरने क 

घटनाएं 

55 48 45 15 163 

मानवयुत समपार पर 

दघुटनाएं 

3 3 1 1 8 

मानव रहत समपार पर 

दघुटनाएं 

10 3 0 0 13 

ेन म आग 3 6 8 3 20 

ववध 0 1 1 0 2 

कुल 74 65 58 20 217 

यह देखा जा सकता है क 217 परणामी दघुटनाओं म से, अधकतर दघुटनाएं (163 

पटर से उतरने क घटनाएं) पटर से उतरने के कारण हुई थीं, जो कुल परणामी 

दघुटनाओं का लगभग 75 तशत थी, िजसके बाद आग के कारण दघुटनाएं हु, जो 

लगभग नौ तशत थी। 
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तालका-3.1.3: अय रेल दघुटनाओं का ववरण 

दघुटना ेणी दघुटना कार 2017-18 2018-19 2019-202020-21 कुल 

उपकर क 

वफलता 

इंजन / चल टॉक 

क वफलता 

11 20 13 40 84 

सांकेतक 

दघुटना 

ख़तरा या अय 

घटनाओं के समय 

ेन पासगं सनल  

57 67 52 35 211 

अय रेल 

दघुटनाएं 

पटर से उतरने क 

घटनाएं 

63 89 117 74 343 

आग 6 6 3 4 19 

एमएलसी/यूएमएलसी 

सहत अय 

19 26 6 3 54 

असामाय 

घटनाएं 

जनहान, ेन का 

दघुटनात होना 

और अय ववध 

घटनाएं 

19 44 24 48 135 

याड दघुटना पटर से उतरने क 

घटनाएं 

143 383 241 119 886 

अय घटनाएं 16 21 29 2 68 

कुल 334 656 485 325 1800 

‘अय रेल दघुटनाओं’ क ेणी म कुल 1800 दघुटनाएं हुई ह। पटर से उतरने क 

घटनाएँ 68 तशत (1229 पटर से उतरने क घटनाएं) ह। 2017 के परणामी और 

गैर-परणामी दघुटनाओं (1800 जमा 217) म से, 2017-18 से 2020-21 के दौरान 

पटर से उतरने के कारण होने वाल दघुटनाएं 139240 (69 तशत) थीं। 

पटर से उतरने क घटनाओं क ेणी म अधकतम दघुटनाओं को यान म रखत े

हुए, लेखापरा का यान पटर से उतरने क घटनाओं के कारण होने वाल 

दघुटनाओं पर था। 

                                                           
40  163+343+886=1392 
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3.2   भारतीय रेल म पटर से उतरने क घटना 

पटर से उतरने क घटनाएं पहया या पहय का उतरना ह, जो चल टॉक/थायी 

माग के अव होने या त का कारण बनती ह।  

3.2.1  पटर से उतरने के कारण 

भारतीय रेल के अनुसार, ैक, ेन परचालन, यांक/चल टॉक और सनल और 

दरूसंचार से संबंधत एक या अधक कारक म खराबी के कारण आकिमक या 

मक प से पटर से उतरने क घटना होती है।  

3.2.2  ेणीवार पटर से उतरने क घटनाएं 

पटर से उतरने क घटनाओं के कारण होने वाल दघुटनाओं क कुल संया नीच े

तालका 3.2.1 म दशाई गई है: 

तालका-3.2.1: 2017-21 के दौरान भारतीय रेल म ेणी-वार पटर से उतरने क 

घटनाएं 

ेणी 2017-18 2018-19 2019-20 2020-21 कुल 

परणामी दघुटनाएं 55 48 45 15 163 

अय रेल दघुटनाएं 65 91 116 75 347 

याड दघुटनाए ं 137 387 238 120 882 

(क) पटर से उतरने क कुल 

घटनाएं 

257 526 399 210 1392 

(ख) कुल दघुटनाएं 408 719 542 348 2017 

कुल दघुटनाओं के लए पटर 

से उतरने का तशत  

63 73 74 60 69 

16 ेीय रेलवे और 32 मंडल म पटर से उतरने क 1392 दघुटनाओं म से 1129 

क ‘जांच रपोट’ (81 तशत) के वलेषण से पता चला है क पटर से उतरने के 

चुनदंा मामल म परसंपितय क कुल त/हान ` 33.67 करोड़ सूचत क गई 

थी।                                                       

लेखापरा से यह भी पता चला है क 16 से अधक ेीय रेलवे म चयनत 1129 

मामल/दघुटनाओं म पटर से उतरने क घटनाओं के लए 23 कारक उतरदायी ह। 

पटर से उतरने क सबसे अधक घटना (395) 'अभयांक वभाग' म थी, िजसके 

बाद 'परचालन वभाग' (173) का थान था। 23 कारक म से, पटर से उतरने क 
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घटनाओं के लए उतरदायी मुख कारक 'ैक के रखरखाव' (167 मामल) से 

संबंधत था, िजसके बाद 'अनुमेय सीमा से अधक ैक पैरामीटर का वचलन' (149 

मामले) और 'खराब ाइवगं / ओवर पीडगं' (144 मामले) थे। 

3.3  दघुटना जांच रपोट का वलेषण 

जांच का मुय उेय दघुटना के 

कारण का पता लगाना और 

उनके घटत होने को रोकने के 

लए सुझाव तैयार करना है। इस 

या म यह पता लगाया जाता 

है क या कायचालन क णाल 

म या भौतक उपकरण म जैसे 

क ैक, चल टॉक और अय 

सय उपकरण म कोई 

अतंनहत कमी मौजूद है। तपचात ् नकष के आधार पर कमय और 

अनयमतताओं म सुधार करने के उपाय तावत कए जाते ह। दघुटना नयम 

पुतक41 के अनुसार, दघुटनाओं क जांच को सीआरएस, मुय संयुत जांच42, लघ ु

संयुत जांच और वभागीय जांच वारा क गई जांच के प म वगकृत कया गया 

है। 

भारतीय रेल म सुरा परेखा के अनुसार, सभी गंभीर दघुटनाओं क जांच रेल सुरा 

आयुत (सीआरएस) वारा क जाएगी। अय सभी परणामी रेल दघुटनाओं क जांच 

सुरा वभाग के उप मुय सुरा अधकारय वारा क जाएगी िजह ेीय रेलवे 

के महाबंधक वारा नामत कया जाएगा और महाबंधक वीकृत अधकार होगा। 

कुछ दघुटनाओं क जांच सीनयर केल अथवा जूनयर केल अधकारय क समत 

वारा भी क जाती है जैसा क संबंधत मंडल रेल बंधक वारा नधारत कया 

गया है। सुरा वभाग के अलावा, ेीय रेलव ेम अय वभाग क भूमका इस 

कार है: 

                                                           
41  रेलवे का येक ज़ोन अलग स े‘दघुटना नयम पुतक’ तैयार कर रहा है। 
42  इसम (क) वरठ शासनक ेड अधकार जांच (ख) कनठ शासनक ेड अधकार जाचं (ग) मंडल 

अधकार जाचं, और (घ) कनठ तर के अधकारय/ सहायक अधकारय क जांच। 

19 अगत 2017 को, 18478 पुर-हरवार कलगं उकल 

एसेस उतर देश के मुजफरनगर के पास खतौल 

म पटर से उतर गई 
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I. सवल इंजीनयरगं वभाग को नवनमत लाइन पर याय और सामान क 

सुरत आवाजाह सुनिचत करने क आवयकता है, जो उनक ओर से 

नरंतर नगरानी क मांग करता है।  

II. यांक वभाग याी डब, माल वैगन, डीजल लोकोमोटव, डीएमयू और 

ेन सहत चल टॉक  के रखरखाव के लए उतरदायी है। वभाग चल 

टॉक, मशीनर और सयंं क अधाित के लए योजनाएं भी तैयार करता 

है और ेन के परचालन म टॉक क सुरा और ववसनीयता सुनिचत 

करता है 

III. परचालन वभाग इटतम सुरा मानक के आधार पर ेन के परचालन के 

लए नयम तैयार करता है और इस कार नधारत नयम के अनुसार 

परचालन पर नयंण रखता है।  

IV. सनल और दरूसंचार वभाग ेन के सुरत परचालन के लए संबंधत 

उपकर क संथापना, परचालन और रखरखाव के लए उचत तं क 

उपलधता को सुनिचत करने के लए उतरदायी है।  

V. वयुत वभाग भारतीय रेल म वयुतीकृत माग पर रेलगाड़ी के सुरत 

संचालन के लए ओवर हेड इलेिक ैशन क संथापना, रखरखाव और 

देखभाल के लए उतरदायी है।  

3.3.1 दघुटना जांच रपोट से उपन होने वाले मुख संकेतक/कारक 

येक जांच, दघुटना के कारण के बारे म अपने नकष देती है, उतरदायव तय 

करती है और दघुटनाओ ंको रोकने के उपाय का सुझाव देती है। येक कारक के 

कारण पटर से उतरने क घटनाओं क संया को वभाग-वार वगकृत कया गया है। 

नीच ेदए गए मामले कारक का संयोजन ह और पारपरक प से अनय नहं ह। 

क. अभयांक वभाग  

'थायी माग' म कमय क पहचान 37 तशत मामल43 म पटर से उतरने क 

घटनाओं के लए उतरदायी कारक म से एक के प म क गई थी। इन कारक को 

नीच ेद गई तालका 3.3.1 म वगकृत कया गया है: 

                                                           
43  1129 पटर से उतरन ेक घटनाओं (2 टकराव मामल सहत) म से 395 
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तालका-3.3.1: पटर से उतरने क घटनाओं के लए उतरदायी मुख कारक-

अभयांक वभाग 

. 

सं 
दघुटना रपोट म पहचाने गए 

जोखम कारक 

रपोट क 

संया (एन2) 

रपोट का 

तशत 

(एन2/एन1) 

पटर से 

उतरने क 

परणामी 

घटनाओं 

क संया 

1. ैक के रखरखाव के अय 

मामले 

167 42 तशत 33 

2 अनुमेय सीमा से अधक ैक 

पैरामीटर का वचलन 

149 37 तशत 22 

3. अभयांक वभाग वारा 

अनुचत लदान 

18 5 तशत 1 

4. जल भराव / ैक पर अनुचत 

जल नकासी / कमजोर गठन 

10 2 तशत 2 

5. खराब लेआउट याड को फर से 

बनाने क आवयकता 

17 4 तशत 3 

6. ती व का होना 17 4 तशत 0 

7. मशीनीकरण समयाएँ 16 4 तशत 1 

8. नए नमाण म कमयां 14 3 तशत 5 

 कुल 395 (एन1)   

ख.  यांक वभाग 

मैकेनकल वभाग के लए ‘पहया यास भनता और कोच/वैगन म दोष’ म कमी 

पटर से उतरने के लए उतरदायी कारक म पहला मुख (33 तशत) कारक था। 

नीच ेद गई तालका 3.3.2 म दए गए ववरण के अनुसार 15 तशत मामल44
 म 

पहचाने गए कारण म से एक यह था: 

                                                           
44  1129 पटर से उतरन ेक घटनाओं म से 173 (दो टकराव के मामल सहत) 
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तालका 3.3.2: पटर से उतरने क घटनाओं के लए उतरदायी कारक-मैकेनकल 

वभाग 

म. 

सं. 

दघुटना तवेदन म 

चिहत जोखम 

कारक  

तवेदन 

क संया 

(एन2) 

तवेदन का 
तशत 

(एन2/एन1) 

पटर से उतरने 

क परणामी 

घटनाओं क 

संया  

1. पहए के यास म 

भनता और कोच/ 

वैगन म खराबी 

57 33 तशत 6 

2. अधरूा पीओएच/ण 

वैगन 

42 24  तशत 8 

3. कोच/वैगन रखरखाव 

म कमयां 

43 23 तशत 3 

4. ौधोगक अ पता 15 8.3 तशत 2 

5. रखरखाव म ढलाई 8 4.4 तशत 3 

6. उपकरण वफलता 8 4.4 तशत 2 

 कुल 173 (एन1)   

ग. लोको पायलट (मैकेनकल और इलेिकल वभाग) 

लोको पायलट के कारण पटर से उतरने क घटनाओं के लए उतरदायी मुख 

कारक 'मानवीय ुट' थी। नीच ेद गई तालका 3.3.3 म वततृ ववरण के अनुसार 

13 तशत मामल45
 म पहचाने गए कारण म से एक यह था। 

तालका-3.3.3: पटर से उतरने क घटनाओं के लए उतरदायी कारक-लोको पायलट 

म.

सं. 

दघुटना तवेदन म 

चिहत जोखम 

कारक  

तवेदन 

क संया 

(एन2) 

तवेदन का 
तशत 

(एन2/एन1) 

पटर से उतरने क 

परणामी  घटनाओं 

क संया  

1. खराब ाइवगं / ओवर 

 पीडगं 

144 96 तशत 18 

2. अमाय ेक पावर 

माणप 

5 03 तशत 0 

 कुल 149 

(एन1) 

  

                                                           
45 1129 पटर से उतरन ेक घटनाओं म से 150 (दो टकराव के मामल सहत) 
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घ. परचालन वभाग 

'परचालन वभाग' के कारण पटर से उतरने क घटनाओं के लए उतरदायी कारक 

के 24तशत मामल46
 को नीच ेतालका 3.3.4 म दशाया गया है: 

तालका-3.3.4: पटर से उतरने क घटनाओं के लए उतरदायी कारक-परचालन 

वभाग 

म. 

स.ं 

दघुटना तवेदन म चिहत 

जोखम कारक  

तवेदन 

क संया 

(एन2) 

तवेदन का 
तशत 

(एन2/एन1) 

पटर से उतरने क 

परणामी  घटनाओ ं

क संया  

1. शंटगं परचालन म  वाइंट 

और अय गलतय क 

अशु सेटगं  

224 86 तशत  13 

2. टेशन माटर क खराब 

कायणाल/ वफलता  

37 14 तशत  02 

 कुल  261 

(एन1) 

  

ङ. सनलगं और दरूसंचार वभाग 

'सटम/तकनीक कमयां/यता मुे' मुख (74 तशत) कारक थे। उतरदायी 

कारक को तालका 3.3.5 म दशाया गया है: 

तालका-3.3.5: पटर से उतरने क घटनाओं के लए उतरदायी कारक-सनलगं 

वभाग 

म. 

सं. 

जोखम कारक  दघुटना 

तवेदन 

क संया 

(एन2) 

दघुटना 

तवेदन का 

तशत 

(एन2/एन1) 

पटर से उतरने 

क परणामी  

घटनाओं क 

संया  

1. सटम/तकनीक 

कमयां/यता मुे 

20 74 तशत  7 

2 नरण कायम का 

पालन नहं कया गया 

3 11 तशत  2 

3. नधारत मरमत करने म 

वफलता 

4 12 तशत  2 

 कुल 27 (एन1)   

                                                           
46  1129 पटर से उतरन ेक घटनाओं म से 261 (दो टकराव के मामल सहत)। 
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च. इलेिकल वभाग  

लोको पायलट को छोड़कर इलेिकल वभाग म पटर से उतरने के चार ज़ोनल रेलवे 

म 10 (एन1) मामले सामने आए थे। मुख कारक (10 मामल म से 8) डबयूआर 

(पिचम रेलवे) म 'कायथल पर सुरा का गैर-पालन' था, जैसा क तालका 3.3.6 

म दशाया गया है: 

तालका 3.3.6: पटर से उतरने के लए उतरदायी कारक-वयुत वभाग 

म.

सं. 

जोखम कारक  दघुटना 

तवेदन 

क संया  

(एन2) 

दघुटना 

तवेदन का 

तशत 

(एन2/एन1) 

पटर से उतरने 

क परणामी  

घटनाओं क 

संया  

1 कायथल पर सुरा का 

पालन न करना 

8 80 तशत  1 

2 भूम के ऊपर उपकरण 

(ओएचई) बाधा 

2 20 तशत 1 

 कुल 10 (एन 1)   

दघुटनाओं और उनके कारण के लेखापरा वलेषण से न कष नकला है क, 

येक दघुटना म कई कारक पटर से उतरने क घटनाओं के लए सामूहक प से 

उतरदायी थे। पयवेण/नरण, शण और परामश आवयकताओं म शथलता 

ज़ोनल रेलवे म अधकांश मामल म जांच समतय वारा उजागर क गई चतंा का 

मुय कारण था।  इन कमय को दरू कर तरोध क मजबूत परत का नमाण कर 

पटर से उतरने क सम या के नजात हेतु सभी वभाग के बीच उचत समवय के 

साथ कमचारय के येक तर एवं यापक परेय म उचतम तर पर सम 

यास क आवयकता है। 

3.4  भारतीय रेल म 'िवस चीज़ मॉडल' का अनुयोग  

भारतीय रेल के पटर से उतरने के कारण का वलेषण 'िवस चीज़ मॉडल' के 

अनुसार कया गया था। भारतीय रेल णाल म पटर से उतरने के मामल क 

समीा से, वफलताओं क ृखंला के सोपानी कारक क पहचान क गई है िजनम 

(i) नयम और संयुत या आदेश (जेपीओ), (ii) कमचारय का शण/परामश, 

(iii) परचालन का पयवेण, (iv) वभन वभाग के कमचारय के बीच समवय 

और संचार और (v) नधारत नरण शामल ह। इह दघुटनाओं क रोकथाम के 
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लए 'िवस चीज़ फांक' या 'रा बाधाओ'ं क परत के प म माना जा सकता है जैसा 

क नीच ेदए गए च म दशाया गया है: 

 

दघुटना क जांच के परणाम के आधार पर, कई कारक जो पटर से उतरने का 

कारण ह, ात हुए। इन कारक का अनुवादन 'िवस चीज़ मॉडल' म कया गया है 

और येक परत के एक कारक को एक सीधी रेखा खींच कर नकष ात कया 

गया है। उपयुत च स,े यह नकष नकाला जा सकता है क अधकांश पटर स े

उतरने क घटनाएं पांच बाधाओं म से येक क  एक साथ वफलता के कारण हु। 

च म दशाई गई पांच बाधाओं म से येक क एक साथ वफलताओं के कारण 

पटर से उतरने के अलग-अलग मामल के उदाहरण नीच ेतालका 3.4.1 म दशाए 

गए ह।  

तालका 3.4.1: बाधाओं क एक साथ वफलताओं के उदाहरण 

मामला-1: दघुटना प.स.ं- 20191008002, दनांक 17/10/2019, पिचम रेलवे, 

अहमदाबाद मडंल 

पटर से उतरने क 

वजह 
3 डी व पर नए ओवरहाल कए गए लेवल ॉसगं के गठन 

(कम रोड़ा और ढल पैकंग) के नपटान के कारण लोको के पहय 

के अचानक बढ़ने और गरने के कारण अचानक पटर से उतर जाना। 

फांक-1/छ 

(नयम/जेपीओ) 

नयम/नीत म खामी, टएसआर 30 कमी त घटें यद चेकरेल 

उपलध नहं कराई गई (इंजी.) ेन 20 कमी त घटें क गत पर 

भी पटर से उतर गई 

फांक-2/छ 

शण/परामश 

लॉक क नकासी से पहले सरुा जाचं न कया जाना। 

फांक-3/छ  पयवेक लॉक क नकासी से पहले सरुा जांच सुनिचत करने म 

समवय / संचार 

नरण 

च 1: द िवस चीज़ मॉडल 

जोखम 

फांक = बाधाएं 

छ = वफलता 
दघुटना 

नयम जेपीओ/एस शण / परामश पयवेण 
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पयवेण वफल रहे। 

फांक-4/छ  

सम वय 

अभयांक और परचालन टाफ के बीच समवय का अभाव। 

फांक-5/छ  

नरण 

उचाधकार ने काय नपादन के दौरान थल का नरण नह ं

कया। 

मामला-2: दघुटना प.ंस.ं-20201013003, दनांक 08/10/2020, उतर मय रेलवे, 

इलाहाबाद 

पटर से उतरने क 

वजह 
पीआरसी लपर वारा कावट जो पास के ैक म  लपर टैक म 

रखा हुआ था। 
फांक-1/छ 

(नयम/जेपीओ) 

शंटगं टाफ ने शंटगं क आवाजाह क अनमुत देने से पहले यह 

सुनिचत नहं कया क ैक बाधा से मुत है। 

फांक-2/छ 

शण/परामश 

वाणियक कमचारय ने लोडगं/अनलोडगं से पहले सभी सरुा 

मानक का पालन नहं कया। 

फांक-3/छ 

पयवेण 

लोडगं का पयवेण ठक से नहं कया गया था। 

फांक-4/छ  

सम वय 

शंटगं लोको पायलट और परचालन टाफ के बीच समवय का 

अभाव। 

फांक-5/छ 

नरण 

लपर के इका होने के थल का नरण नहं कया गया। 

इंजीनयरगं कमचारय को लपर का ढेर ैक से पयात दरू पर 

रखना चाहए। 

जैसा क परशट-ग म दशाया गया है, दघुटना रपोट के वलेषण पर लेखापरा 

नकष को इसी तरह क घटनाओं के घटने से बचने के लए उपरोत बाधाओं को 

मजबूत करने के लए एक संदभ के प म इतेमाल कया जा सकता है। इस मुे 

को रेल मंालय के यान म लाया गया (मई 2022) था; मंालय क तया 

तीत थी (जुलाई 2022)। 

3.4.1 पूछताछ/जांच पूर करने म समयबता 

फरवर, 2006 म रेलवे बोड ने ेीय तर पर दघुटना जांच पूर करने के लए 

समय-सीमा नधारत क। जांच समत दघुटना के दन से अतरत तीन दन 

(डी + 3) के भीतर दघुटना क जांच आयोिजत करेगी, सम ाधकार को जांच 

रपोट तुत करने का समय दघुटना के दन से अतरत  सात दन (डी + 7) के 

भीतर होगा और जांच रपोट को दघुटना के दन से अतरत दस दन (डी + 10) 

के भीतर सम ाधकार वारा वीकार कया जाएगा। तथाप, सीआरएस के तर 

पर क जा रह जांच के लए, जांच रपोट को दघुटना के दन से अतरत 180 

दन (डी +180) के भीतर तक पूण/वीकार करने का समय नयत है। लेखापरा ने 
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दघुटना पूछताछ के वभन चरण म वलंब का उलेख कया है जैसा क 

तालका 3.4.2 म दशाया गया है: 

तालका 3.4.2: दघुटना जांच म वलंब का ववरण 
चरण और मामल 

क संया 

वलबं क सीमा 

(दन म) 

मामल क संया शामल ज़ोनल रेलवे  

185 मामल  क 

जांच शु करने म 

वलबं (22 

तशत) 

कोई वलबं नह ं 670 (78 
तशत) 

- 

1-25 148 (17 
तशत) 

मरे, परेू, पतूरे, उरे, उमरे, 

उपरेू, पसूीरे, दरे, दपरेू, दपमूरे, 

दपरे, परे एव ंपमरे 

26-100 27 (03 तशत) मरे, पतूरे, उमरे, उपरेू, पसूीरे, 

दरे, दपरेू,   एव ंपरे  

> 100 9 (01 तशत) मरे और उपरेू 

 कुल 854  

540 मामल  क 

जांच रपोट ततु 

करने म वलबं 

(63 तशत) 

कोई वलबं नह ं 314 (36 
तशत) 

कोई डाटा नह-ं71 (8 तशत) 

1-25 366 (43 

तशत) 
मरे, परेू, पतूरे, उरे, उमरे, उपरे 

उपरेू, पसूीरे, दरे, दपरेू, दपमूरे, 

दपरे, परे एव ंपमरे 

26-100 141 (17 

तशत) 
मरे, पतूरे, उरे, उमरे, उपरेू, 

पसूीरे, उपरे, दरे, दपरेू, परे 

और पमरे 

> 100 33 (4 तशत) मरे, पतूरे, उरे, उमरे, उपरेू, 

उपरे, दरे, दपरेू, दपरे और परे 

 कुल 854  

421 मामल  क 

जांच रपोट 

वीकार करने म 

वलबं (49 

तशत) 

कोई वलबं नह ं 433 (51 

तशत) 
कोई डाटा नह ं-126 (15 

तशत) 

1-25 218 (26 

तशत) 
मरे, परेू, पतूरे, उरे, उमरे, उपरे 

उपरेू, पसूीरे, दरे, दपरेू, दपमूरे, 

दपरे, परे एव ंपमरे 

26-100 158 (18 

तशत) 
मरे, परेू, पतूरे, उरे, उमरे, 

उपरे, उपरेू, पसूीरे, दरे, दपरेू, 

दपमूरे, दपरे, परे एव ंपमरे 

> 100 45 (5 तशत) मरे, पतूरे, उरे, उमरे, उपरेू, 

दरे, दपरेू और परे 

 कुल 854  
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रेलवे बोड (फरवर, 2006) न े इस बात पर जोर दया क नधारत समय-सीमा 

अधकतम समयावध है और ज़ोनल रेलवे को जांच रपोट को यथाशी अंतम प 

देने के यास करने चाहए जो नधारत समय सीमा से अधक न हो।  

लेखापरा म न कष नकला क संबंधत ज़ोनल रेलव,े जांच समत क सफारश 

क जांच पूर करने और उनके कायावयन के लए रेलवे बोड वारा नधारत समय-

सीमा का पालन नहं कर सके।  

3.5   सुरा सूचना बंधन णाल 

ज़ोनल रेलवे और रेलवे बोड के बीच दघुटना रपोटग, वलेषण और जानकार साझा 

करने के लए एक तेज और कुशल णाल थापत करने के लए, रेलवे बोड के 

सुरा नदेशालय वारा एक वेब आधारत ऐलकेशन "सुरा सूचना बंधन णाल" 

(सस) वकसत (2016) क गई थी।   

सस म सात मुख मॉयूल ह, अथात,् (1) दघुटना रपोटग मॉयूल, (2) सुरा 

ाइव मॉयूल, (3) नरण मॉयूल, (4) लेवल ॉसगं मॉयूल, (5) लोड मॉयूल 

का िथरकरण, (6) सुरा लेखापरा मॉयूल और (7) बंधन सूचना णाल 

मॉयूल। 

सस ऐलकेशन क समीा से ननलखत न कष नकला: 

•••• िथत को अयतीकरण करने क सुवधा और बताई गई कमय पर क गई 

कारवाई को दघुटना रपोटग मॉयूल के मामले म नहं अपनाया गया था। 

परणामवप, दघुटना जांच समतय वारा अनुशंसत नवारक कारवाइय के 

अनुपालन के दशन और नगरानी के लए ऐलकेशन म कोई ावधान नहं था।   

•••• दघुटना मैनुअल म नधारत वभन वभाग वारा दघुटनाओं का वततृ 

वलेषण और मुय सुरा अधकार को समेकत िथत क रपोटग को सस 

म शामल नहं कया गया था।  

भारतीय रेलवे ने दघुटनाओं से संबंधत तेज और कुशल रपोटग, वलेषण और 

जानकार को साझा करने के उेय को ात कया। तथाप, यह जांच समतय 

वारा क गई सफारश के संबंध म नवारक कारवाई क नगरानी के महवपूण 
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उेय को ात करने म वफल रह थी, यक इसे सस का भाग नहं बनाया 

गया है। 

सफारश: 

•  भारतीय रेलवे को दघुटना जांच के संचालन और अंतम प देने के लए 

नधारत समय-सीमा का सती से पालन सुनिचत करना चाहए। 

• भारतीय रेलवे को एक मजबूत सुरा बंधन णाल ात करने का यास 

करना चाहए जो जांच और संतुलन क एक णाल बनाने म सम हो िजसस े
एक या अधक बाधाओं पर उचत नयंण कर शषे बची बाधाओं म से एक या 

अधक म 'वफलता' या 'कमजोर' के कारण दघुटना क संभावना को कम 

करेगी। 
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अयाय 4: राय रेल संरा कोष 

 

4.1  राय रेल संरा कोष (आरआरएसके) 

वत मंी ने बजट भाषण 2017-18 म बजट के पंूजी खडं के तहत 'राय रेल 

संरा कोष' (आरआरएसके) नामक एक कोष क घोषणा क। आरआरएसके का सजृन 

2017-18 म ` 20000 करोड़ के वाषक परयय के साथ पांच वष क अवध म 

` 1.00 लाख करोड़ के कोष के साथ कया गया था, िजसम सकल बजटय सहायता 

से ` 15000 करोड़ और रेलवे आंतरक संसाधन से ` 5000 करोड़ शामल ह। वत 

मंालय ने रेल मंालय वारा 'आरआरएसके के चालन' के लए (जुलाई 2017) 

दशानदश जार कए थे। आरआरएसके का अधदेश परसंपितय के नवीकरण, 

तथापन और संवधन के महवपूण सुरा संबंधी काय का वतपोषण करना है। 

रेलवे बोड के योजना नदेशालय को आरआरएसके के मायम से वत पोषत काय 

क भौतक और वतीय गत क नयमत प से नगरानी करने का काय सपा 

गया है। 

4.2  आरआरएसके का वतपोषण 

रेलवे47 क थायी समत ने (माच 2018) रेल मंालय को सफारश क थी क 

"उस समय जब रेलवे के शु राजव म तेजी से वृ हुई है और पंूजीगत परसंपित 

नमाण के लए बहुत अधक धन क आवयकता थी, सुरा उेय के लए 

आरआरएसके से धन और यय को उचतम तर पर सुनिचत कया जाना चाहए 

ताक सुरा को सवपर बनाया जा सके"।  

जैसा क ऊपर बताया गया है, सकल बजटय सहायता म से ` 15000 करोड़ का 

वतपोषण सुनिचत कया गया है और इस नध म वाषक अशंदान का ` 5000 

करोड़ (25 तशत) रेलवे के आंतरक संसाधन से पूरा कया जाना है। लेखापरा म 

कहा गया है क सकल बजटय सहायता ` 15000 करोड़ का योगदान दया गया; 

हालांक, आरआरएसके को ` 5000 करोड़ त वष के शषे वत पोषण के लए, 

रेलवे के आंतरक संसाधन का वातवक उपादन वष 2017-18 से 2020-21 के 

दौरान लय से कम हो रहा था, जैसा क नीच ेतालका 4.2.1 म दशाया गया है।:  
                                                           
47  रेलवे संबंधी  थायी समत (2017-18) 
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तालका 4.2.1: रेलवे आंतरक संसाधन के मायम से आरआरएसके के लए 

वनयोग 

वष राश (`̀̀̀ करोड़ म) 

बजट वातवक घाटा 

राश तशतता 

2017-18 5000 0 5000 100.00 तशत 

2018-19 5000 3024 1976 39.52 तशत 

2019-20 5000 201 4799 95.98 तशत 

2020-21 5000 1000 4000 80.00 तशत 

कुल 20000 4225 15775 78.88 तशत 

तकूल आंतरक संसाधन िथत के कारण, आरआरएसके को  रेलवे वारा नधय 

क वातवक िथत क कमी (2017-18 से 2020-21 के दौरान ` 15,775 करोड़) 

थी। लेखापरा म कहा गया है क रेलवे संबंधी थायी समत48 ने पाया, रेलवे के 

आंतरक संसाधन से अपेत नधय का वनयोग न होने के कारण आरआरएसके 

का उेय धीरे-धीरे समात हो रहा है। 

इस कार, ` 20,000 करोड़ के कुल हसे म से ` 15,775 करोड़ (78.88 तशत) 

के आंतरक संसाधन से रेलवे वारा नधय क िथत ने रेलवे म पूण सुरा का 

समथन करने के लए आरआरएसके के सजृन के ाथमक उेय को वफल कर 

दया था। 

4.3  आरआरएसके का उपयोग 

4.3.1  आरआरएसके से यय के े 

भारतीय रेलवे पर संरा संबंधी काय को मुय प से रेलवे संरा नध के मायम 

से वत पोषत कया गया था। सभी ैक नवीकरण काय को पहले मूयास 

आरत नध (डीआरएफ) से वतपोषत कया जाता था, िजसम ैक नवीकरण, 

पुल का पुननमाण आद शामल थे। अतंर-वभागीय सुरा पहल क एक ृखंला 

क पहचान करते हुए, रेल मंालय के वरठ अधकारय क आंतरक समत49 न े

                                                           
48  रेल मंालय क अनुदान मांग (2020-21) थायी समत म लोकसभा और रायसभा के सदय होते ह। 
49  समत का गठन रेलवे बोड के प संया ईरेलवे बोड -1/2015/23/44 दनांक 21/10/2015 के तहत कया 

गया था।  
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(दसंबर 2015) सुरा संबंधी उपाय पर ` 1,54,000 करोड़ क वत पोषण 

आवयकता का अनुमान50 लगाया था। इसम से लगभग ` 1,19,000 करोड़ का 

वतपोषण आरआरएसके से पूरा कया जाना था। आरआरएसके का सजृन 

(2017-18) केवल ` 1.00 लाख करोड़ के कोष के साथ कया गया था, जो यह 

दशाता है क समत वारा अनुरोधत सभी सुरा काय को आरआरएसके के 

मायम से वत पोषत नहं कया जा सकता है।  

4.3.2 ाथमकता सात 

बजट 2017-18 क घोषणा के अनुसार, रेल मंालय ने (फरवर 2017) नीत आयोग 

से अनुरोध कया क वे "भारतीय रेलवे पर सुरा परय म पट सुधार लाने के 

लए आरआरएसके नध क िथत के लए अय महवपूण े और मागदशक 

सांत क पहचान करने" के काय म मदद कर। तदनुसार, सफारश के आधार पर, 

वत मंालय ने रेल मंालय वारा आरआरएसके के चालन के लए दशानदश 

(जुलाई 2017) जार कए थे, िजसम यह पट प से कहा गया था क  

आरआरएसके से बाहर रेलवे सुरा काय के कायावयन के लए  उत दशानदश 

का अनवाय प स ेपालन कया जाना है। दशा-नदश म आरआरएसके से काय के 

वतपोषण के लए ाथमकता सांत को नधारत कया गया है जैसा क नीच े

तालका 4.3.1 म दशाया गया है: 

तालका 4.3.1: आरआरएसके से काय के वतपोषण के लए ाथमकता सांत 

ाथमकता-I ाथमकता-II ाथमकता-III 

सवल इंजीनयरगं 

नदेशालय क पहचान 

दघुटनाओं और खराबी या 

याड म से ेन उतरने को 

असंगत योगदान देने के लए 

उतरदायी होने के प म हुई 

है और एलसी स े संबंधत 

दघुटनाओं म वशषे प स े

िजसका  सभी  दघुटनाओ ंम 

आरआरएसके पर दसूरा 

भार इलेिकल और 

मैकेनकल इंजीनयरगं 

नदेशालय के उन 

काय/पहल पर होगा, 

जो रोलगं टॉक 

रखरखाव अवसंरचना 

को अपेड करन े या 

समात करन,े हल 

शषे आरआरएसके नधय 

को उन काय/पहल पर 

लगाया जाना चाहए जो 

परचालन के महवपूण 

े म मानवीय ुटय 

क संभावनाओं को कम 

करने का लय रखत े ह 

अ लोको पायलट जैसे 

काय िथतय म सुधार 

                                                           
50  सवल इंजीनयरगं, मैकेनकल, इलेिकल और सनलगं जसैे वभाग-वार काय। 
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90 तशत का योगदान  है। 

इसे यान म रखत े हुए 

सवल इंजीनयरगं काय 

(पटर से उतरने क घटनाओ ं

को कम करने के लए) और 

लेवल ासगं (एलसी) से 

संबंधत काय क वतपोषण 

आवयकताओ को  

आरआरएसके पर पहला 

भार लगाकर पूरा कया 

जाना चाहए। ए, बी, सी, डी 

और वशषे माग (उस म 

म) को ाथमकता द जा 

सकती है, िजसम ाथमकता-

II और III म अय 

वतपोषत काय को बचत 

आवंटत क जा सकती है। 

ोफाइल दरार क 

नगरानी करने के लए 

ौयोगकय, टूटे हुए 

भाग, बेहतर सुरा 

सुवधाओं वाले डब 

को अपनाने (सीबीसी51 

के साथ एलएचबी 

/आईसीएफ कोच), 

चालक दल के अनुकूल 

कैब, कैब म ऑडयो-

वीडयो रकॉडग आद 

के मायम से पटर से 

उतरने क घटनाओं को 

कम करने या समात 

करने का लय रखत े

ह। 

 

और सुरा महवपणू 

कमचारय का शण, 

खतरे म सनल पासगं 

(एसपीएडी) क घटनाओ ं

से बचने के लए 

सनलगं णालय को 

सुढ़ करना, पहया पथ 

इंटरैशन के लए 

ासंगक 

पटरय/पहय/रोलगं 

टॉक घटक आद के 

रखरखाव क नगरानी के 

लए ौयोगक का 

उपयोग करना। इसके 

अलावा, पहल जो 

ाथमक प से लोग पर 

नभर होने के अवसर को 

समा त करती है, पर 

ाथमकता से जोर देने 

क आव यकता है। 

रेल मंालय ने आरआरएसके के उपयोग के लए ाथमकता पहले ह नधारत कर 

ल थी और आरआरएसके से रेलवे सुरा काय के कायावयन के लए इसका 

अनवाय प से पालन कया जाना था। 

4.3.3 आरआरएस क नधय का आबंटन/उपयोग 

रेलवे क थायी समत52 (माच 2017) ने "आरआरएसके के वतपोषण के बारे म 

अपनी आशंकाएं यत क थीं और इसके लए समपत वतपोषण क सफारश क 

थी"। अपनी 19वीं रपोट म थायी समत ने पुन: (माच 2018) मंालय हेत ु

अनुशंसा क क "यह सुनिचत करने के लए क आरआरएसके क नधय को फर 

से वनयोिजत कया जाना चाहए, और मंालय पर जोर दया जाए क वह सपे 

                                                           
51  लकें हॉफमनै बुश, इंटल कोच फै, सटर बफर कलस 
52  अनुदान मांग (डीएफजी) 2017-18 के संबधं म 13वां तवेदन। 



भारतीय रेल म ेन के पटर से उतरने पर नपादन लेखापरा 

 

2022 क तवेदन संया 22 पृ ठ 57 

गए काय पर सती से नध क ववेकपूण परनयोजन सुनिचत कर। 

आरआरएसके को सुरा संबंधी सभी आवकताओ को पूरा करने के लए एक ह शीष 

रखने क िट के साथ बनाया गया था और यद मंालय आरआरएसके से नधय 

का ववेकपूण उपयोग करने म सम नहं है, तो एक समपत नध रखने का 

एकमा उेय यथ हो जाता है”। 

2017-18 से 2020-21 क अवध के दौरान भारतीय रेलवे पर आरआरएसके से 

योजना शीष वार यय का यौरा नीच ेतालका 4.3.2 म दशाया गया है: 

तालका 4.3.2: भारतीय रेलवे पर आरआरएसके नधय से यय का ववरण 

ाथमकता 2017-18 2018-19 2019-20 
यय 

`̀̀̀ करोड़ म 

तशतता यय 

`̀̀̀ करोड़ म 

तशतता यय 

 `̀̀̀ करोड़ म 

तशतता 

ाथमकता -153 13,652 81.55 14,787 77.91 11,655 73.76 

ाथमकता -254 2,574 15.38 3,316 17.47 3,072 19.44 

ाथमकता -355 53 0.31 40 0.21 70 0.44 

गैर-ाथमकता56 463 2.76 837 4.41 1,004 6.36 

कुल 16742 100 18,980 100 15,801 100 

नोट: उपरोत तालका म 2020-21 से संबंधत आकंड़ को शामल नहं कया गया है यक रेलवे बोड 

(जनवर 2021) वारा एक नया नध ोत अतरत बजटय संसाधन (ईबीआर-पेशल) पशे कया गया था। 

बीई 2021-21 म पंूजी, रेलवे सुरा नध या आरआरएसके के तहत दान कए गए परयय को नए नध ोत 

ईबीआर-पेशल के तहत लाया गया था। 

 आरआरएसके नध के उपयोग के वलेषण से ननलखत न कष नकला: 

• 2017-18 म, आरआरएसके से ाथमकता-I काय पर यय ` 13652 करोड़ था, 

जो 2019-20 म घटकर ` 11655 करोड़ रह गया। यह देखा जा सकता है क 

आरआरएसके से ाथमकता-I काय पर सम यय 2017-18 म 81.55 तशत 

से घटकर 2019-20 म 73.76 तशत हो गया। 

• 2017-18 से 2019-20 तक के वष के दौरान, यह देखा गया क सभी ेीय 

                                                           
53  योजना शीष-16 (यातायात सुवधाएं), 29 (सड़क सुरा काय), 30 (रोड ओवर/अंडर ज), 32 (जवक )। 
54  योजना शीष-21 (रोलगं टॉक), 36 (कषण वतरण-टआरडी को छोड़कर अय वयुत काय), 37 

(इलेिकल वस), 41 (मशीनर और सयंं), 42 (उपादन इकाइय सहत कारखाना)। 
55  योजना शीष -33 (सनलगं और दरूसंचार), 65 (शण / मानव संसाधन वकास)। 
56  ऐसे मद जो ाथमकता म शामल नह ंह लेकन रेलवे वारा उठाए गए थ े
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रेलवे पर ाथमकता-I के लए परनयोिजत आरआरएसके नध का उपयोग 

60 तशत से अधक था, पिचम रेलवे (2019-20) को छोड़कर जहां उपयोग 

केवल 44.36 तशत था। 

• गैर-ाथमकता वाले े पर यय वष 2019-20 म 2.76 तशत (2017-18 म 

` 463 करोड़) से बढ़कर 6.35 तशत (` 1004 करोड़) हो गया। वष 2018-19 

म, दो ेीय रेलवे (मरे और परे) ने गैर-ाथमकता वाले काय के लए 

आरआरएसके नध का उपयोग कया है, जो 12-13 तशत के बीच है। इसी 

तरह, वष 2019-20 म, तीन ेीय रेलवे (मरे, पूसीरे और परे) ने गैर-

ाथमकता वाले काय के लए आरआरएसके नध का उपयोग कया है, िजसम 

यय 10-25 तशत के बीच था।  

उपयुत स,े यह नकष नकाला जा सकता है क गैर-ाथमकता वाले काय पर 

यय क बढ़ती विृत आरआरएसके नध परनयोजन ढांच ेके मागदशक सांत 

के व है, जो यह नधारत करता है क पहले ाथमकता-I के काय के लए खच 

आरआरएसके पर चाज करना चाहए और इसके बाद हुई बचत (इस फ़ंड म) को 

ाथमकता-II और ाथमकता-III पर खच कया जाना चाहए। मामला रेल मंालय 

के यान म लाया गया (मई 2022); मंालय क तया तीत थी 

(जुलाई 2022)। 

4.4 ैक नवीकरण पर यय 

रेल मंालय के दतावेज 'सुरा नपादन (2015-16)' के अनुसार है, "ैक रेलव े

परवहन णाल क रढ़ है और इसलए इसे सुरत और उपयुत िथत म बनाए 

रखने क आवयकता है। इसके लए, न केवल ैक रखरखाव संचालन करना 

आवयक है, बिक ैक के नवीकरण क 

निचत तथ पर नवीनीकरण करना भी 

आव यक है।’’ 

‘भारतीय रेलवे पर एक वेत प' 

(2015) म अय बात के साथ-साथ 

उ लेख है क "भारतीय रेल नेटवक  कुल 

ैक लंबाई का 1,14,907 कमी है। इसम से 4500 कलोमीटर ैक का वाषक 
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नवीनीकरण कया जाना चाहए। तथाप, वतीय कठनाइय के कारण, पछले छह 

वष से ैक नवीकरण गत म लगातार कमी आ रह है। ैक नवीनीकरण का 

बकाया जमा हो रहा है िजसका परणाम वषमता से उच रखरखाव म होगा। इसके 

परणामवप परसंपितय क ववसनीयता भी कम हो जाएगी"। 

रेलवे के थायी समत (2016-17) ने (दसंबर 2016) म न कष नकाला क 

"सुरा क िट से ैक नवीकरण के लए वा तव म नधारत ल य वातवक 

आवयकता के अनुप नहं है। ैक नवीकरण के संबंध म भौतक और वतीय 

लय को वाषक आवयकता के अनुसार बढ़ाने क आवयकता है।’’  

आरआरएसके का उपयोग योजना-शीष के तहत सुरा से संबंधत काय के 

वतपोषण के लए कया जा रहा था। पूण ैक नवीकरण काय57 सवल 

इंजीनयरगं काय का एक घटक है। ैक नवीकरण के मानदंड म रेल टूट/वफलता 

क घटना, रेल घसाई, नधारत मानक के अनुसार ैक का रखरखाव, सकल 

मलयन शत के संदभ म अपेत सेवा जीवन और योजना आधारत नवीकरण 

शामल है। 

ैक नवीकरण काय पर यय के लेखापरा वलेषण से ननलखत न कष 

नकला: 

• आठ ेीय रेलवे म, ैक नवीकरण काय पर यय ने आरआरएसके  क शुआत 

के वष से एक घटती विृत को दखाया, जैसा क नीच ेदशाया गया है: 

 

                                                           
57  योजना शीष के तहत 3100 

2017-18 से 2019-20 के दौरान ैक नवीनीकरण पर यय क विृत 
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• परे म, 2019-20 के दौरान, ` 689.90 करोड़ के कुल यय म से, ैक नवीकरण 

काय पर यय केवल ` 20.74 करोड़ (3.01 तशत) था। 

• 2017-18 से 2019-20 के दौरान, ैक नवीकरण काय के लए आरआरएसके का 

तशत उपयोग छ: ेीय रेलवे म 50 तशत से अधक था। 

• ेीय रेलवे के चयनत मंडल के लत पूण ैक नवीकरण (सीटआर) काय को 

2017-18 से 2019-2058 के दौरान पूरा नहं कया गया था। इस कमी के लए 

ैक नवीकरण काय हेतु सामी क आपूत  न कए जाने को िजमेदार ठहराया 

गया था। यह पट प से ाथमकता वाले काय के नपादन हेतु अनुचत 

योजना को इंगत करता है। 

नधय के आवंटन और अ यपण के आगे के वलेषण से न कष नकला है क; 

• ैक नवीकरण काय के लए नधय का आवंटन (अंतम अनुदान) ` 9607.65 

करोड़ (2018-19 म) से घटकर 2019-20 म ` 7417 करोड़ रह गया।   

• वष 2017-18 म, सात ेीय रेलवे ने ` 299 करोड़ क नध अ यपण क। 

इसी तरह, वष 2018-19 म, ` 162.85 करोड़ राश क नध का नौ ेीय 

रेलवे वारा अ यपण कया गया था। 2019-20 म, पांच ेीय रेलवे न े

` 11.68 करोड़ क राश क नध अ यपण क।  

उपयुत वलेषण से न कष नकलता है क ैक नवीकरण के लए आबंटत 

नधय म कमी आई थी। ैक नवीकरण काय के लए आबंटत नधय का भी पूण 

उपयोग नहं कया गया था। नध आबंटन म कमी और आबंटत नधय का 

उपयोग न कए जान ेस े ैक नवीकरण काय को समय पर पूरा करन ेम तकूल 

भाव पड़गेा। जैसा क रपोट के पैरा संया 2.4 म संदभत है, 2017-18 स े

2020-21 के दौरान पटर से उतरने क 1129 घटनाओं म से, 289 पटर से उतरन े

क घटनाओं (लगभग 26 तशत) का कारण ैक नवीकरण था। 

रेलवे शासन, रेलवे क थायी समत (2016-17) के ेण के अनुसार काय करने 

म वफल रहा, िजसम यह न कष नकला था क सुरा क िट से ैक नवीकरण 

                                                           
58  2017-18 म, 304.104 सीटआर इकाइय (लय 2186.34.14-वातवक 1882.23) क कमी थी, 2018-19 

म, 684.54 सीटआर इकाइय (लय 2723.89-वातवक 2039.346) क कमी थी और 2019-20 म 
321.696 सीटआर इकाइय क कमी थी (लय 2484.15-वा तवक 2162.453)। 
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के लए वा तव म नधारत ल य वातवक आवयकता के अनुप नहं है। ैक 

नवीकरण के संबंध म भौतक और वतीय लय को वाषक आवयकता के अनुसार 

बढ़ाने क आवयकता है।  

4.5  'ाथमकता-I' के तहत काय क योजना 

आरआरएसके से ` 51521 करोड़59 के सम यय क समीा यह न कष नकालन े

के लए क गई थी क, या आरआरएसके के परनयोजन के मागदशक सांत के  

वपरत (ाथमकता-I के अतंगत शामल कए गए काय के अलावा) अय काय के 

लए फ़ंड का कोई वचलन था। आरआरएसके से ाथमकता-I के अतंगत अधकतम 

बुकंग (सपूण आरआरएसके का 50.78 तशत) योजना शीष 31-:ैक नवीकरण 

काय, म थी एवम योजना शीष 30-सड़क सुरा काय60 के अतंगत बुकंग 17.46 

तशत थी। 

ाथमकता-I काय के लेखापरा वलेषण से न कष नकला है क: 

• योजना शीष 3100 के तहत पांच ेीय रेलवे म, अनुमोदन के लए तावत 

878 काय म से, ` 619.54 करोड़61 क राश के 86 काय को वष 2017-18 स े

2020-21 के दौरान 'पकं बुक' या अनुमोदत काय क सूची म शामल करने के 

लए अनुमोदत नहं कया गया था। ाथमकता-I के दायरे म आने वाले सुरा 

काय का अनुमोदन न करना, रेल मंालय62 के िटकोण (पांच वष के भीतर 

‘‘लगभग शू य अपमृय’ु’ के लए एक भयमु त और सुरत रेलव-ेपरचालन 

वातावरण दान करने क तबता)  के व है । 

• दपरे के बंगलौर मंडल म योजना शीष 3000 के तहत, 2018-19 के दौरान 

वीकृत चार काय63 म से, दो काय शु नहं कए गए और अय दो काय म 

'नधय क कमी' के कारण वलंब हुआ। 

• इसी तरह, मैसूर मंडल म योजना शीष 30 (आरओबी/आरयूबी) के तहत वीकृत  

                                                           
59  2017-18 से 2019-20 तक के वष स ेसंबंधत। 
60  रोड अंडर ज और रोड ओवर ज। 
61  पू रे-45 काय 187.98 करोड़ पये, उ पू रे-5 काय, 51.55 करोड़ पये, द पू रे-6 काय, 95.18 करोड़ पये 

और प रे-28 काय, 284.83 करोड़ पये, म रे-8 काय (धन मूय उपलध नहं है)। 
62  भारतीय रेलव-ेिटकोण और योजना 2017-19 को जनवर 2017 म रेल मंालय वारा जार कया गया  
63  लेवल ासगं के उमूलन के लए दो काय और लेवल ासगं पर आरयूबी म सुधार के लए दो काय 
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काय से न कष नकला है क, 2017-18 के दौरान वीकृत छ: काय (आरयूबी 

के लए ऊंचाई गेज का ावधान) को 'नध क कमी' के कारण शु नहं कया 

जा सका। लेखापरा म कहा गया है क मैसूर मंडल64 पर एक परणामी दघुटना 

ऊंचाई गेज क यवथा न कए जाने के कारण हुई थी। लेखापरा म यह भी 

न कष नकला है क एक तरफ, ाथमकता वाले काम के लए नध आबंटत 

नहं क गई और दसूर ओर, मैसूर मंडल म, उसी योजना शीष के तहत 2017-

18 के दौरान ` 12.19 करोड़ को अ यपण कया गया था। 

उपयुत उदाहरण पट प से यह संकेत देत े ह क सुरा स ेसंबंधत काय के 

वतपोषण के लए एक अलग समपत नध बनाने का एकमा उेय आंशक  

वफल हो रहा है, यक सुरा से संबंधत काय नध क कमी के कारण के हुए 

ह। 

4.6 आरआरएसके म यय क बुकंग 

लेखांकन विटय/यय क बुकंग को वाउचर म समाहत कया जाना चाहए। 

इसलए, वाउचस क लेखापरा भी उतनी ह महवपूण है िजतनी क लेखा क 

पुतक म मूल विट को दज करना। यद मूल विट अशु है, तो यह लेखांकन 

क येक या को भावत करेगा और इसका भाव अंतम परणाम तक होगा। 

इस कार, यय क लेखापरा बना वाउचगं के अधरू है। 

येक वतीय वष65 म एक माह (दसंबर 2017, माच 2019, सतंबर 2019 और 

जनवर 2021) के लए आरआरएसके से संबंधत वाउचस66 का एक परण जांच 

येक ेीय रेलवे के दो चयनत मंडल म कया गया था। 

वाउचगं के परणाम से ननलखत न कष नकला: 

• कुल 2995.58 करोड़ के धन मूय वाले वाउचर (आरआरएसके को यय क 

बुकंग) को लेखापरा के दौरान जांचा गया, और उन खच पर  यान दया गया 

क, जो ाथमकता-I, II या III के दायरे म नहं आती ह। आरआरएसके के लए 

यय क गलत/अवांछनीय बुकंग का व ततृ ववरण नीच ेतालका 4.6.1 म 

दशाया गया ह: 

                                                           
64 दघुटना आईडी 20170515001 (0) दनांक 17.05.2017  
65 2017-18, 2018-19, 2019-20 और 2020-21 
66  वततृ जांच के लए कुल 11464 वाउचर का चयन कया गया था. 
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तालका 4.6.1: आरआरएसके के अतंगत यय क अशु बुकंग 

.सं. अशु तरके से बुक 

कए गए यय का 

ववरण 

ेीय रेलवे का नाम राश  

(`̀̀̀ करोड़ म) 

1. वेतन और बोनस पूरे (` 0.08 करोड़), दरे 

(` 0.87 करोड़), परे (` 4.10 

करोड़) 

5.05 

2. राजव कृत के अय 

काय जो आरआरएसके 

के अतंगत नधारत 

कए गए 

परे (` 0.05 करोड़),पमरे 

(` 2.72 करोड़) 

2.77 

.3 याी सुवधाएं, जैसे 

लट, एकेलेटर का 

ावधान, लेटफाम को 

ऊपर उठाना/वतार 

करना 

मरे (` 10.93 करोड़), पूरे 

(` 3.03 करोड़), पूमरे (` 1.11 

करोड़), पूतरे (` 3.37 करोड़), 

उपूरे (` 0.48 करोड़), उपरे 

(` 1.01 करोड़), दमरे (` 0.56 

करोड़), दपूमरे (` 0.76 करोड़), 

दपूरे (` 0.66 करोड़) दपरे 

(` 3.93 करोड़), परे (` 5.00 

करोड़) 

30.84 

4. टाफ वाटर एवं 

अधकारय के वाम 

गहृ, छाावास,  

एलवेटेड बुकंग 

कायालय / याी 

आरण णाल 

कायालय का ावधान 

पूरे (` 0.52 करोड़), पूमरे 

(` 0.25 करोड़), पूतरे (` 0.47 

करोड़), उमरे (` 0.12 करोड़), 

उपरे (` 0.14 करोड़), दपूरे 

(` 0.35 करोड़), दपूमरे (` 0.14 

करोड़),पमरे (` 0.002 करोड़), 

दपरे (` 0.26 करोड़) 

2.27 

5 फनचर, बतन, ॉकर, 

रसोई / वयुत के 

उपकरण का य  

पूरे (` 0.27 करोड़), पूतरे 

(` 0.05 करोड़), उपरे (` 0.02 

करोड़), दमरे (` 0.007 करोड़), 

दरे (` 1.13 करोड़) 

1.48 

6. वाहन को भाड़ ेपर लेना उमरे (` 0.007 करोड़), उपूरे 

(` 0.007 करोड़), उपरे (` 0.04 

करोड़), दपूरे (` 0.01 करोड़), 

0.085 
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दमरे (` 0.01 करोड़), दपरे 

(` 0.01 करोड़) 

7. कंयूटर, ज़ेरॉस मशीन, 

टंर, लैपटॉप, एएमसी, 

काज, टोनर आद का 

य। 

पूरे (` 0.01 करोड़), पूतरे 

(` 0.10 करोड़), उपरे (` 0.06 

करोड़), दपूरे (` 0.04 करोड़), 

दमरे (` 0.01 करोड़), परे 

(` 0.02 करोड़), दरे (` 0.11 

करोड़) 

0.35 

8. वज नमाण पूमरे (` 0.64 करोड़) 0.64 

9. शौचालय क का 

नमाण 

पूरे (` 0.03 करोड़), पूमरे 

(` 0.12 करोड़), उपूरे (` 0.03 

करोड़) 

0.18 

10. अय जैसे, 

उयान/तीा 

क/परसंचार े का 

वकास, अदाय, सीवेज 

उपचार संयं, टेशनर 

य, एसी का ावधान, 

अथायी वयुत 

कनेशन, इंटरकॉम, 

वयुत केबल, 

सीसीटवी, लैन, एलईडी 

/ ट लाइट, दषूण 

नयंण बोड को शुक , 

फुट मसाजर, 

शीतकालन जैकेट। 

पूरे (` 0.20 करोड़), पूमरे 

(` 0.41 करोड़), पूतरे (` 0.06 

करोड़), उरे (` 0.002 करोड़), 

उपरे (` 0.73 करोड़), दमरे (` 

0.53 करोड़), दपूरे (` 0.87 

करोड़), दपूमरे (` 0.63 करोड़), 

दपरे (` 0.20 करोड़), परे 

(` 0.40 करोड़), दरे (` 0.13 

करोड़) 

4.54 

कुल 48.21 

उपरोत से यह पट है क 48 माह म से चयनत चार माह म, आरआरएसके के 

तहत ` 48.21 करोड़ क अशु बुकंग क गई थी।  

आगे के वलेषण से न कष नकला है क; 
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• राजव यय67 क मद आरआरएसके के तहत आरआरएसके परनयोजन योजना 

के पैरा 7.7 के उलंघन म दज क गई थी, िजसम संदभत है क राजव काय 

को आरआरएसके के मायम से वत पोषत करने का ताव नहं है। अशु 

बुकंग के परणामवप, राजव अनुदान और आरआरएसके के बीच ` 7.82 

करोड़ क राश के यय का, अशु वगकरण हुआ।  

• याी सुवधाओं के काय, अलमीरा, बतन, ॉकर, फनचर आद68 के य पर 

` 40.39 करोड़ क राश का यय आरआरएसके के तहत बुक कया गया था, 

हालांक ये सुरा काय के दायरे म नहं आते ह। 

• ययप यय को ाथमकता-I, II और III के तहत काय तक ह सीमत रखा 

जाना था परंतु गैर-ाथमकता वाले काय पर बड़ा यय आरआरएसके पर बुक 

कया गया था, जैसा क केवल चार माह क लेखापरा के दौरान देखा गया था। 

गैर-ाथमकता वाले काय पर बुक कया गया कुल  यय बहुत अधक होगा, यद 

सभी चार वष 2017-18 से 2019-20 के लए सभी 12 माह के दौरान बुकंग पर 

वचार कया जाए। यह आरआरएसके म यय क बुकंग करते समय ज़ोनल रेलव े

क ओर से क गई  शथलता और आंतरक नयंण क कमी को दशाता है। 

इस कार, ययप आरआरएसके हेतु ाथमकता सांत को पट प से नधारत 

कया गया है फर भी आरआरएसके ेणी के अतंगत नहं आने वाल बुकंग को 

आरआरएसके के तहत वीकार कर लया गया है। ये अशु बुकंग, खच के अनुचत 

वगकरण को दशाता ह और इसके परणामवप आरआरएसके ाथमकता वाले 

काय के लए कम नध उपलधता के साथ समात हो जाती ह। 

4.7 वततृ परणाम परेखा तैयार करना 

'आरआरएसके69 के परचालन के लए दशा-नदश' के पैरा 16 के अनुसार, 

आरआरएसके परयय को भी अनवाय प से ननानुसार दशाए गए वशट मापने 

योय परणाम से जोड़ा जाएगा: 

• आरआरएसके के मायम से शु क गई येक परयोजना/काय को अपावध 

(वाषक), मयम अवध (2-3 वष) और दघकालक (5 वष क अवध म) म 

                                                           
67  तालका 4.3 के म संया 1 और 2 
68  तालका 4.3 के म संया 3 स े10 
69  5 जुलाई 2012 को वत मंालय वारा जार 
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पट प से पहचाने गए और मयम ेणी के भौतक/वतीय लय के साथ 

सूचीब कया जाएगा; 

• सभी आउटपुट/परणाम को सीधे और वशषे प से आरआरएसके के मायम से 

शु क गई येक परयोजना से जोड़ा जाएगा; 

• उपयुत म संबंधत नदेशालय70 को आरआरएसके से वतपोषत पहल के 

व नदट लघु/मयम/दघकालक परणाम को डजाइन करने क 

आवयकता होगी; 

• डॉ. बबेक देबरॉय वारा सुझाए गए वभन नदेशालय से संबंधत वभन 

सुरा उपाय के सूचक परणाम को सुरा काय क येक मद के लए एक 

वततृ परणाम ढांचा तैयार करने के लए एक दशानदश के प म लया 

जाएगा। येक नदेशालय के लए सुझाए गए परणाम नीच ेतालका 4.7.1 म 

दशाए गए ह: 

तालका 4.7.1: आरआरएसके परयय के परणाम 

नदेशालय आरआरएसके परयय के भाव को मापने के लए सुझाए गए 

परणाम उपाय 

सवल 

इंजीनयरगं 

• पटरय के ैचर/खराबय71 म तशत कमी 

• यूएसएफडी/ोकन और ौयोगक72 के मायम से पाए गए 

ैचर/खराबय म तशत वृ   

• नवेश73 माग पर, वहां पटर से उतरने/दघुटनाओ ंम तशत 

कमी   

मैकेनकल 

और 

इलेिकल 

• दघुटनाओं म तशत क कमी इन नदेशालय के कारण थी। 

• नई ोयौगक के मायम से पहये क खराबी म तशत 

वृ का पता चला 

सम74 • एलसी दघुटनाओं और पटर से उतरने म तशत कमी 

• एलसी और पटर से उतरने से संबंधत हताहत या चोट म 

तशत कमी। 

                                                           
70  सवल इंजीनयरगं, मैकेनकल और इलेिकल 
71  ैक नवीकरण के भाव को मापने 
72  नई नरण ौयोगकय का उपयोग करन ेके भाव को मापना 
73  सम नवेश भाव 
74  डलवरेबस/परणाम को एलसी दघुटनाओ ंऔर पटर स ेउतरन ेम कमी और संबंधत हताहत या चोट म 

कमी के 'सम परणाम' से जोड़ा जाएगा। 
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आरआरएसके परयय के परणाम के संबंध म सूचना रेलवे शासन से 

(फरवर 2022) मांगी गई थी। मंालय का उतर तीत था। (जुलाई 2022)।  

सफारश: 

• रेलवे शासन को ाथमकता-I काय के े म नधय क कमी से बचने के 

लए आरआरएसके नधय को वनयोजन के लए मागदशक सांत का 

पालन करना चाहए और काय क गैर-ाथमक मद पर यय से बचा जाना 

चाहए। भारतीय रेल को थायी पथ दोष के कारण दघुटनाओं को समात 

करने के लए ैक नवीकरण काय क योजना और नपादन को ाथमकता 

देनी चाहए। 

• भारतीय रेल को नीत आयोग के एक सदय डॉ बबेक देबरॉय वारा सुझाए 

गए संकेतक परणाम के अनुसार सुरा काय के येक मद के लए ‘वततृ 

परणाम परेखा’ तैयार करनी चाहए ताक यह पता लगाया जा सके क 

आरआरएसके नधय से ात लाभ नध के सजृन के उेय के अनुप ह या 

नहं। 
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अयाय 5: संसदय थायी समत – सफा◌ारश 

 

5.1  रेलवे संबंधी संसदय थायी समत  

संसदय थायी समत वह समत है िजसे सदन वारा नयुत या नवाचत कया 

जाता है या अय वारा नामत कया जाता है और यह अपनी रपोट सदन या 

अय को तुत करती है। अनुदान मांग पर वचार करने, ऐसे वधेयक क जांच 

करने, वाषक रपोट पर वचार करने, सदन के सम तुत राय दघकालक 

नीत दतावेज पर वचार करने और समत वारा चनुे गए वषय क जांच करने 

और उन पर रपोट बनाने के लए रेलवे संबंधी संसदय थायी समतय का भी 

गठन कया गया था। 

समत क अपनी रपोट म जांच ेगए वषय पर कए गए अवलोकन/सफारश को 

अय/सभापत और ाधकृत सदय वारा लोक सभा को तुत/राय सभा के 

पटल पर रखा जाता है। समत क इन सफारश का ेरक मूय है और इह 

समत वारा द गई सलाह के प म माना जाता है। रेल मंालय से अपेा क 

जाती है क वह तवेदन म अतंव ट सफारश पर कारवाई करे और उन पर क 

गई कारवाई के उतर तुत करे। समत मंालय से ात हुई कारवाई टपणय 

(एयूमनो थमटएन) क जांच करती है िजह बाद म लोक सभा म तुत कया 

जाता है/राय सभा के पटल पर रखा जाता है।    

5.2 रेलवे पर थायी समत क सफारश 

रेलवे संबंधी थायी समत (2016-17)75 ने 'रेलवे म संरा और सुरा' पर अपनी 

बारहवीं रपोट तुत क थी (दसबर 2016)। रेल शासन वारा ‘पटर से उतरने 

के कारण होने वाल दघुटनाओं’ और ‘रेल कमचारय क वफलता के कारण होने 

वाल टकर’ के संबंध म थायी समत क अयुितय/सफारश पर क गई 

कायवाई को लेखापरा म देखा गया था, जैसा क आगामी  पैरााफ म चचा क 

गई है: 

  

                                                           
75  सोलहवी ंलोक सभा  
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5.2.1  पटर से उतरने के कारण दघुटना-ैक नवीकरण गतवधय के लए लय 

नधारत करना 

थायी समत ने पाया76 क ैक रेल परवहन णाल क रढ़ क हडी है और 

इसलए इह सुरत और सह िथत म बनाए रखना आवयक है। 4500 

कलोमीटर ैक का तवष नवीनीकरण करना चाहए; हालांक, ैक नवीनीकरण के 

लए रखे गए लय असल म वातवक आवयकता के अनुप नह थे। इस बात को 

यान म रखते हुए क रेल मंालय सुरा को सवच ाथमकता देता है, समत 

का मानना था क ैक नवीकरण के संबंध म भौतक और वतीय लय को ैक 

नवीकरण के लए वाषक आवयकता के अनुसार बढ़ाने क आवयकता है।   

रेल मंालय ने क गई कारवाई के उतर77 म, कहा है क; "ैक नवीकरण एक सतत 

या थी िजसे कसी ैक े के उपयोगताकाल-सह-िथत के आधार पर शु 

कया गया था जब नवीकरण के लए ैक के एक भाग को बनाना लंबत होता है। 

ैक नवीकरण नमाण काय क योजना हर वष बनाई गई थी, उसके नपादन को 

ैक क िथत के अनुसार और धन क सम उपलधता के अनुसार ाथमकता द 

गई थी, और हर समय यह सुनिचत कया जाता है क ेन के सुरत संचालन के 

लए ैक अछ िथत म है। भौतक लय वतीय परयय के अनुसार नधारत 

कए जाते ह।” 

थायी समत ने क गई कारवाई के उतर पर अय बात के साथ-साथ यह पाया 

क; "समत पछले कुछ वष म ैक नवीकरण के तरके से असंतुट थी, जहां ैक 

नवीकरण के लय वातवक आवयकता से पीछे रहे और वातवक आवयकताओ ं

के अनुप नहं थे, िजसके परणामवप काय का संचय हो गया था। अपनी पछल 

सफारश को दोहराते हुए समत ने मंालय से ैक नवीकरण के लए वाषक 

आवयकता को यान म रखते हुए अपने लय को यथाथवाद बनाए रखने क 

इछा यत क थी”. 

थायी समत क सफारश/अयुितय और रेल मंालय वारा क गई कारवाई के 

उतर को यान म रखते हुए, लेखापरा ने लेखापरा अवध के दौरान भारतीय 

रेल वारा कए गए ‘ैक नवीकरण नमाण काय’ क िथत क जांच क। 

                                                           
76  रेल क पटर से उतरन ेके कारण दघुटना’ के तहत पैरा 7  
77  रेलवे संबंधी थायी समत का 15वां तवेदन (2016-17)। 
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लेखापरा वारा 16 ेीय रेलवे के 31 मंडल के पूण ैक नवीकरण (सीटआर) 

नमाण काय से संबंधत एक कया गया डटेा तालका 5.2.1 म दया गया ह: 

तालका 5.2.1: ेीय रेलवे के चयनत मंडल म सीटआर नमाण काय का ववरण 

वष  पूण ैक नवीकरण इकाई  कमी का 

तशत लय वातवक  कमी  

2017-18 2186.34 1882.23 304.11 13.91 

2018-19 2723.89 2039.34 684.55 25.13 

2019-20 2484.15 2162.45 321.70 12.95 

2020-21 1883.79 1900.34 (-) 16.55 -- 

कुल 9278.17 7984.36 1293.81 13.94 

इस कार, पूण ैक नवीकरण नमाण काय म कमी आई थी। पूण ैक नवीकरण के 

लए नधारत लय को तीन वष क ारंभक अवध के दौरान ात नहं कया 

गया था। 2020-21, म कोवड-19 महामार के कारण लय को कम कया गया था 

और इसे ात कर लया गया था। 

आगे के वलेषण से पता चला क; 

• ेीय रेलवे म, पूण ैक नवीकरण नमाण काय म, वष 2017-18 और 2019-20 

म, पूसीरे के वाटेयर मंडल म मशः 52.04 तशत78 और 63.10 तशत79 

क अधकतम कमी देखी गई थी। 2018-19 के दौरान, 65.28 तशत80 क 

अधकतम कमी दपरे के मैसू मंडल म थी, और 2020-21 म, उतर सीमांत 

रेलवे के लमडगं (एलएमजी) रेलवे मंडल म 100 तशत81 क कमी देखी 

गई थी। 

• उपरे म, जयपुर (जेपी) और अजमेर (एआईआई) मंडल म चार वष क अवध के 

दौरान पूण ैक नवीकरण नमाण काय के लए कोई लय नधारत नहं कया 

गया था। इसी तरह, पूवतर सीमांत रेलवे (पूसीरे) म, अलपुरवार (एपीडीजे) रेल 

मंडल म कोई लय नधारत नहं कया गया था, और लमडगं मंडल म, लय 

केवल 2018-19 और 2020-21 के लए नधारत कए गए थे। लेखापरा म 

                                                           
78  लय 28.9, वातवक 13.86 
79  लय 37.32, वातवक 13.77 
80  लय 66.35, वातवक 23.04 
81  लय 11.5, वातवक 'शूय' 
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कहा गया क उत चार मंडल म चार वष म पटर से उतरने क 70 घटनाएं 

हुई ह, िजनम से पटर से उतरने क 16 घटनाओं (23 तशत) के बारे म 

बताया गया य ैक से संबंधत खामय के कारण हुई थी।  

• उत चार वष क अवध के दौरान, 16 ेीय रेलवे म 890 पटर से उतरने क 

घटनाएं हु; िजसम से 216 (24 तशत) का कारण ैक म खामी था।   

लेखापरा म कहा गया क 'रेलवे म ‘संरा और सुरा' पर रेलवे पर थायी 

समत (2016-17) के 12व तवेदन म समत ने पाया गया क "ैक रेल 

परवहन णाल क रढ़ क हडी है और इसलए इसे एक सुरत और सह िथत 

म बनाए रखने क आवयकता है। यह पट है क ैक नवीकरण के लए रखे गए 

लय बुनयाद वातवक आवयकता के अनुप नहं ह।’’ तथाप, रेल शासन रेल 

माग नवीकरण के संबंध म सुधारामक कदम उठाने म वफल रहा यक ैक 

नवीकरण काय के नधारत लय को ात नहं कया गया था और ैक नवीकरण 

काय म कमी थी। 

5.2.2 रेलवे टाफ क नाकामी से टकर  

रेलवे संबंधी थायी समत (2016-17) ने पैरा 11 म ‘रेल कमचारय क 

नाकामयाबी के कारण हुई दघुटनाओं के अतंगत’ अय बात के साथ-साथ यह 

पाया/सफारश क थी क; ‘‘इसम शामल दघुटनाओं का सबसे गंभीर प भड़तं और 

सनल पासगं एट डजर (एसपीएडी) है िजसके लए वशषे प से लोको-पायलट 

िजमेदार ह। वभन मयवत लॉक टेशन, झोपड़य, वभन गेट सनल के 

कारण संकेतक क संया म काफ वृ हुई है, िजससे लोको पायलट के राते के 

लगभग हर कलोमीटर पर एक सनल आता है और लगभग हर मनट उसे एक 

सनल देखना पड़ता है और तदनुसार ेन को नयंत करना पड़ता है। लोको-

पायलट के लए कोई तकनीक सहायता उपलध नहं है और उह ैन को नयंत 

करने के लए सनल क सतक  नगरानी पर नभर रहना पड़ता है। मंालय रेल 

कमचारय वारा लगातार और संभावत नरंतर चकू के मूल कारण का आकलन 

करने म वफल रहा है और इसलए ऐसी दघुटनाओं को रोकने म पूर तरह से वफल 

रहा है। अत: मंालय को सलाह द गई थी क वह रेल कमचारय क खामय क 

जांच के मुे पर वचार-वमश करे और अपेत सुधारामक उपाय करे।  
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रेल मंालय ने क गई कारवाई टपणय म82 कहा था क; "येक दघुटना का 

वतार से वलेषण कया गया था और सुरा बैठक  नयमत प स ेसभी तर 

पर आयोिजत क गई ह िजसम आवयक सुधारामक उपाय या सामन ेआई चकू 

का वधवत समाधान कया जाता है। सुरा सलाहकार यितगत प से लाइन पर 

तैनात कमचारय को सलाह देते ह, उह नवीनतम नदश और सुरा बुलेटन के 

बारे म सूचत करते ह। 

थायी समत ने क गई कारवाई के उतर पर, अय बात के साथ-साथ यह 

पाया/सफारश क क; ‘‘समत ने एसपीएडी और टकर से बचने के लए लोको 

पायलट को तकनीक सहायता क कमी के लए खेद यत कया था। समत न े

मंालय को यह भी सलाह द थी क वह रेल कमचारय क वफलता के कारण 

दघुटनाओं क बढ़ती विृत के कारण क अछ तरह स ेजांच करे। इसके उतर म, 

मंालय ने केवल इतना कहा था क लोको पायलट के लए तकनीक सहायता के 

मुे पर कुछ भी न कहते हुए चकू क वधवत जांच क गई थी। समत इन 

उतर से खशु नहं थी और सफारश क थी क मंालय को इस संबंध म उठाए 

गए कदम क परेखा तैयार करनी चाहए। 

उपयुत सफारश/अयुितय को यान म रखते हुए, लेखापरा ने लेखापरा 

अवध के दौरान भारतीय रेल म ‘रेलवे कमचारय क वफलता के कारण हुई भड़तं’ 

के संबंध म िथत क जांच क थी। 16 ेीय रेलवे के 32 मंडल83 के एसपीएडी 

के कारण भड़तं और एसपीएडी के वषवार आंकड़ को नीच ेतालका 5.2.2 म दशाया 

गया है:  

तालका 5.2.2: चयनत मंडल म खतरे म सनल पास करने के मामले 

वष  एसपीएडी मामल क संया  एसपीएडी के कारण हुए भड़तं क 

संया  

2017-18 33 शूय  

2018-19 34 शूय 

2019-20 38 02 

2020-21 23 शूय  

कुल 128 02 

                                                           
82  रेलवे संबंधी थायी समत का 15वां तवेदन (2016-17)।  
83  येक ज़ोनल रेलवे म दो मंडल  
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लेखापरा म कहा गया है क रेलव ेबोड ने एसपीएडी के संबंध म नदश जार कए 

ह (अैल 2017) और ेीय रेलवे को सलाह द थी क वे चालन टाफ को उचत 

परामश/नगरानी पर जोर देने के साथ नदश का सती से पालन कर।  

16 ेीय रेलवे के संबंध म एक कए गए आंकड़ क समीा से ननलखत का 

पता चला: 

• कोवड-19 महामार के कारण कम याी ेन के परचालन के बावजूद, 2020-21 

म एसपीएडी के 23 मामले सामने आए। समीा क अवध के दौरान एसपीएडी 

मामल क सबसे अधक संया दपरे (19) म देखी गई, इसके बाद पमरे (15), 

मरे (14) और पूमरे (14) का थान था।  

• जैसा क दघुटना जांच रपोट84 से पाया गया, एसपीएडी मामल का मुय कारण 

भारतीय रेल (ओपन लाइस) सामाय नयमावल म नहत अनुदेश के उलंघन 

के कारण था। उलंघन मुय प से नयम 3.7885, नयम 3.8086, नयम 

3.8187, और 3.8388 के कारण हुए थे। इन उलंघन म कुल एसपीएडी मामल 

का 47.66 तशत89 हसा था। 

नधारत यूट घंट अथात ्10 घंटे से अधक क दरू पर चालन यूट, से अधक 

काम करने दोषपूण सतक ता नयंण उपकरण (दपूमरे-01), चार मामल म लोको 

चालक दल म माग क समझ का अभाव और पुनचया पायम और पीएमई 

(पूमरे-01) के कारण एसपीएडी के मामले सामने आए थे।  

एसपीएडी क बार-बार होने वाल घटनाओं वशषे प से रेलवे कमचारय क ओर से 

वफलता के कारण, से पट प से संकेत मला है क रेलवे बोड वारा जार कए 

गए वततृ नदश के बावजूद ेीय रेलवे एसपीएडी क घटनाओं को पूर तरह स े

रोकने म असमथ थे। 

एसपीएडी (पूरे और उमरे म एक-एक) के कारण भड़तं के उदाहरण एसपीएडी क 

गंभीरता और भारतीय रेल म परचालन म सुरा पर इसके भाव को दशाते है।  

                                                           
84  जैसा क अयाय-2 म चचा क गई है। 
85  संकेतक के संबंध म इंजन चालक दल के कतय 
86  'लोको पायलट के कतय जब एक अोच टॉप सनल 'ऑन' या दोषपूण होता है।  
87  ‘लोको पायलट के कतय जब एक थान टॉप सनल 'ऑन' या दोषपूण होता है। 
88  संकेतक के बारे म इंजन चालक दल क सहायता। 
89  128 एसपीएडी मामल म स े61 मामले। 
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सफारश:  

• भारतीय रेल को थायी पथ के कारण दघुटनाओं को समात करने के लए ैक 

नवीकरण काय क योजना बनाने और इसके कायावयन को ाथमकता देनी 

चाहए। 

• दघुटनाओं का एक संभावत मामला होने के नात ेएसपीएडी को सती से कम 

करने क आवयकता है। इसने एसपीएडी को रोकने के लए लोको-पायलट को 

अधक गत पर तकनीक सहायता (टपीडयूएस-ेन सुरा और चतेावनी 

णाल, टसीएएस-ेन टकर परहार णाल) वकसत करने और दान करने 

क आवयकता पर भी जोर दया। 
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अयाय 6: अय सरुा मेु  
 

6.1  पृठभूम 

रेलवे संबंधी थायी समत90 ने अय बात के साथ-साथ कहा क न केवल मनुय, 

अपतु पशुओं क जान भी असर रेल दघुटनाओं म चल जाती है। मानव रहत 

समपार (यूएलसी) रेल दघुटनाओं म अधकतम हताहत का सबसे बड़ा कारण बने हुए 

ह। इसके अलावा, ेन म आग लगने के कारण हुई दघुटनाओं के मामले बहुत अधक 

नहं ह, फर भी ऐसे मामल म हताहत क संया आमतौर पर बहुत अधक होती है। 

‘अय सुरा मु’, जैसे क अिनशामक सुवधाएं, समपार, और जानवर से जुड़ी 

दघुटनाओं, क जांच करने के लए लेखापरा ने 2017-21 क अवध के लए 

चयनत ेीय रेलवे के संबंध म जानकार/डटेा एक कया। लेखापरा के नकष 

पर आगामी पैरााफ म चचा क गई है: 

6.2  कोच म आग संबंधी दघुटनाएं 

कापरेट सुरा योजना (2003-13) म रेलवे बोड ने कहा क अिन दघुटनाएं कुल 

दघुटनाओं का दो तशत ह और कुल मौत का दो तशत हसा ह। मौजूदा कोच 

म ‘अिनरोधी कोच’ और ‘अिनरोधी सामी’ को अपनाने से आग दघुटनाओं और 

परणामवप होने वाल मौत म 80 तशत क कमी आएगी। आग संबंधी 

दघुटनाओं को पूर तरह से समात नहं कया जा सकता है यक उनम से कुछ 

अात तव के कारण होते ह िजन पर रेलव ेका बहुत कम नयंण होता है। ेन म 

आग लगने के मुख कारण नीच ेद गई तालका 6.2.1 म दए गए ह:  

तालका 6.2.1: ेन म आग लगने के कारण और उप-कारण 

कारण उपकारण 

याी याी वारा ले जाई गई बीड़ी, सगरेट, वलनशील 
पदाथ आद। 

वयुत संबंधी  शॉट सक ट, एसेसर, कॉयल/लड आद का जलना 

यांक लचीले पाइप से रसाव 

आईआरसीटसी/नजी प  रसोई भंडार यान कमचारय, पा ठेकेदार क 
लापरवाह 

अय  रखरखाव वफलता 

                                                           
90  ‘भारतीय रेल म संरा और सुरा’ के बारे म 2016-17 क बारहवीं रपोट (दसंबर 2016) 
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रेलवे क थायी समत (2016-17) न े रेल मंालय से यह सुनिचत करने का 

आह कया क याय वारा जन जागकता के साथ-साथ कठोर नरण  णाल 

मायम से ेन म दहनशील या उच वनलशील सामी नहं ले जाई जाए। 

लेखापरा म टेशन/याी ेन म आग लगने क संभावना वाल गतवधय को 

रोकने के लए कए जाने वाले अपेत उपाय म रेलवे शासन क ओर से कई 

खामया बताई91 गई थी। रेल मंालय92 से ात क गई कारवाई टपणी म, 

भारतीय रेल म आग दघुटनाओं क रोकथाम के लए वभन कारवाइय को 

शु/तावत करने के लए कहा गया था। 2017-18 से 2019-20 क अवध के 

दौरान 15 ेीय रेलवे पर अिन दघुटनाओं को तालका 6.2.2 म दशाया गया है:  

तालका 6.2.2: 2017-18 से 2020-21 तक ेीय रेलवे पर आग दघुटनाओ ंका ववरण 

ेीय रेलवे  आग 

दघुटनाओं 

क संया 

रेल 

कमचारय के 

हताहत होने 

क संया 

रेलवे कमचारय 

के अलावा अय 

घायल क 

संया 

रेलवे क 

संपित क 

हान  

(`̀̀̀ लाख म) 

मय रेलवे 8 1 0 296.20 

पूव रेलवे 2 0 0 116.02 

पूव मय रेलव े 10 0 2 86.70 

पूव तटय रेलवे 3 0 0 53.87 

उतर रेलवे 6 0 0 282.17 

उतर मय रेलव े 9 0 0 83.93 

पूवतर रेलव े 2 0 0 0.17 

उतर सीमांत रेलव े 2 0 0 71.47 

उतर पिचम रेलवे 1 0 0 0 

दण रेलवे 2 0 0 0 

दण मय रेलवे 4 0 0 56.79 

दण पूव रेलवे 1 0 0 414.78 

दण पूव मय रेलवे 1 0 0 15.00 

पिचम रेलवे 5 2 0 48.10 

पिचम मय रेलवे 1 0 0 0 

कुल 57 3 2 1525.20 

                                                           
91  2015 क लेखापरा तवेदन संया 29 
92  नवंबर 2016 और जून 2017 
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लेखापरा म कहा गया क 4.15 करोड़ क संपित क हान पावर कार म शॉट 

सक ट के कारण हुई थी।  

ेीय रेलवे वारा उृत कारण कोच के उचत रखरखाव और सावजनक जागकता 

और साथ ह कठोर नरण क णाल के मायम से नयंणीय कृत के ह, जैसा 

क रेलवे संबंधी थायी समत वारा देखा गया है (दसबर 2016)। लेखापरा ने 

आग क घटनाओं के लए उतरदायी मुख अपराध क िथत क समीा क, 

लेखापरा के नकष पर नीच ेचचा क गई है: 

6.2.1 रेलवे अधनयम, 1989 के तहत सुरा का वतन 

लेखापरा वारा लेटफाम पर और ेन के अदंर याय और अनधकृत 

वेताओं/फेरवाल वारा रेलवे अधनयम, 1989 म नधारत ावधान के उलंघन 

क सीमा क जांच क गई थी। लेखापरा ने 2017-18 से 2020-21 क अवध के 

दौरान अपराध के संबंध म डटेा एक कया। रेलवे अधनयम, 1989 क धारा 144, 

164 और 167 के तहत अपराध से संबंधत आंकड़ ेतालका 6.2.3 म दए गए ह: 

तालका 6.2.3: रेलवे अधनयम, 1989 के तहत अपराध का ववरण 
धारा के 

तहत 

अपराध ेणी मकुदमा चलाए गए-अपराधय क संया कुल  

2017-18 2018-19 2019-20 2020-21 

धारा 144 फेरवाल आद 

और भीख मांगने 

पर रोक 

1,86,662 2,02,318 1,92,603 36,206 6,17,789 

धारा 16493 रेलवे पर 

गरैकाननूी प से 

खतरनाक सामान 

लाने के लए  

387 407 200 31 1025 

धारा 167 धूपान 43839 38596 23797 2739 108971 

कुल 2,30,888 2,41,321 2,16,600 38,976 7,27,785 

इस कार, 2017-18 क तुलना म, हालांक धूपान से संबंधत अपराध के मामल 

म सम कमी आई थी, लेकन 2018-19 म खतरनाक सामान को अवधै प से ले 

जाने और अनधकृत वेताओ/ंफेरवाल से संबंधत के लए अपराधय क संया म 

वृ हुई। 

  

                                                           
93  धारा 67 (खतरनाक या आामक माल क ढुलाई) का उलंघन करते हुए  
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ेीय रेलवे वार वलेषण से पता चला है क: 

• दमरे ‘‘खतरनाक सामान को अवैध प से ले जाने’’ (55 तशत)94 और ‘‘रेलव े

परसर म धूपान करने वाले यितय’’ (38 तशत)95 क ेणय के मामल 

के मुख हसे के लए उतरदायी था।  

• शषे 15 ेीय रेलवे म मामले ‘‘खतरनाक सामान को अवैध प से ले जाने’’ और 

‘‘रेलवे परसर म धूपान करने वाले यितय’’ क ेणय म कुल मामल के 

1-10 तशत तक थे। 

• अनधकृत वेताओं/फेरवाल क ेणी म अधकांश मामले मरे (18 तशत), परे 

(15 तशत) और उरे (11 तशत) म देखे गए जबक शषे 12 ेीय रेलवे म 

यह भारतीय रेल पर कुल मामल के तीन तशत से सात तशत तक था। 

इस कार आग से सुरा सुनिचत करने के लए समय-समय पर सुरा अभयान 

चलाने के साथ-साथ पयात नवारक उपाय और उनके सत कायावयन क 

आवयकता थी। 

6.2.2 गैर वातानुकूलत याी कोच म अिनशामक यं का ावधान 

अतंराय रेलवे संघ-यआूईसी96 (यूआईसी 564-2) के मानदंड के अनुसार, बैठने के 

थान वाले येक वाहन म एक अिनशामक और येक लपर कोच म दो शामक 

यं दान कए जाने क आवयकता होती है।  

लेखापरा म गैर-वातानुकूलत कोच म अिनशामक यं के ावधान म यूआईसी 

564-2 मानदंड के अनुपालन म कमी का उलेख97 कया गया है। यह बताया गया 

था क अिनशामक यं का ावधान न कए जाने से याय वाल जनता के लए 

आग का जोखम बढ़ेगा और याी कोच म आग बुझाने म देर होगी। रेलवे बोड ने 

उतर दया (अैल 2015) क परण के आधार पर जनरल सीटगं कोच और गैर-

वातानुकूलत कोचो म अिनशामक उपकरण दान करने का नणय लया गया था।  

रेलवे वारा अनुपालन को सयापत करने के लए, लेखापरा ने 2017-18 स े

2020-21 क अवध के लए भारतीय रेल म गैर-वातानुकूलत याी कोच म 

अिनशामक यं के ावधान के संबंध म 16 ेीय रेलवे का डटेा एक कया। 

भारतीय रेल पर गैर-वातानुकूलत कोच म अिनशामक यं क वततृ िथत 

तालका 6.2.4 म द गई है- 

                                                           
94  1025 म से 564 
95  108971 म स े41174 
96  अंतराय रेलवे संघ  
97  2015 क लेखापरा तवेदन संया 29 
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तालका 6.2.4: गैर-वातानुकूलत कोच म अिनशामक यं का ावधान 

ेीय रेलवे  चिहत गैर 

वातानुकूलत 

कोच क 

संया  

वीकृत 

संया 

फट क 

गई 

संया 

अिनशा

मक यं 

के बना 

कोच 

तशत 

क कमी 

मय रेलवे 760 एनएमए98 712 48 6.32 

पूव रेलवे 2300 2300 2244 56 2.43 

पूव मय रेलव े 3604 750 685 2919 80.99 

पूव तटय रेलवे 1698 1500 980 718 42.29 

उतर रेलवे 7047 2447 675 6372 90.42 

उतर मय रेलव े 550 550 550 0 0 

पूवतर रेलव े एनएमए 900 869 31 -- 

पूवतर सीमांत रेलव े 725 725 615 110 15.17 

उतर पिचम रेलवे 647 647 647 0 0 

दण रेलवे 7613 2100 1232 6381 83.82 

दण मय रेलवे 10050 2300 2300 7750 77.11 

दण पूव रेलवे 2406 1500 1045 1361 56.57 

दण पूव मय रेलवे 621 621 621 0 0 

दण पिचम रेलवे 1500 1500 1098 402 26.80 

पिचम रेलवे 2600 2600 2600 0 0 

पिचम मय रेलवे 2286 671 671 1615 70.65 

कुल 44,407 21,111 17,544 27,763 62.52 

इस कार, 12 ेीय रेलवे पर 27,763 (62 तशत) कोच म, अिनशामक यं 

उपलध नहं कराए गए ह। ेीय रेलवे के अनुसार, अिनशामक यं क यवथा 

नहं कए जाने के कारण नवदा याओं (पूरे) म देर, अिनशामक यं (पूतरे 

और पमरे) क आपूत करने म फम क वफलता, तीत/गतरत आपूत, कोवड-

19 महामार (उरे और उपूसीरे) के कारण बाहर टेशन पर रेक क टेबलगं और 

                                                           
98  लेखापरा के लए उपलध नह ंकराया गया 
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कोवड-19 महामार के कारण आउटसोस काय म वलंब थे जैसा क दमरे वारा 

बताया गया था।    

सुरा मद, अिनशामक यं क थापना म वलंब रेल शासन क ओर से ढलाई 

को दशाता है। गैर-वातानकूुलत सवार कोच म अिनशामक के लए मता वृ स े

संबंधत महवपूण जोखम े को लेखापरा वारा इंगत कए जाने के बाद छह 

वष से अधक समय बीत जाने के बाद भी काफ हद तक समझौता कया गया था। 

6.3  भारतीय रेल पर समपार 

समपार का अभाय एक ह तर पर रेल क लाइन के आर-पार सड़क के गुजरने से 

है। समपार (मानवयुत/मानव रहत) पर सड़क यातायात म चलने वाल ेन को 

समपार दघुटना के प म वगकृत कया गया है रेलवे पटरय पर समपार सबसे 

कमजोर कड़ी, सबसे असुरत तव और दघुटनाओं का ोत ह। ऐसा कहा जाता है 

भारतीय रेल ने बीजी माग पर सभी मानव रहत ॉसगं को समात कर दया 

(2019)। नवंबर 2018 तक, भारतीय रेल म लगभग 21150 मानवयुत समपार 

(एमएलसी) थे। एमएलसी पर रेलवे कमचारय क मानवीय ुट के साथ-साथ सड़क 

योताओं वारा जबरदती राता खोलने/पार करने के कारण दघुटनाओं क अधक 

संभावना रहती ह।   

लेखापरा म उलेख कया गया है क रेलव ेबोड ने ेीय रेलव ेको रोड ओवर ज 

(आरओबी) और रोड अडंर ज (आरयूबी) का नमाण करके एमएलसी के उमूलन के 

काम को पूरा करने म तेजी लाने का नदश दया (नवंबर 2018) था।  

समपार से संबंधत अभलेख/आंकड़ क लेखापरा संवीा से ननलखत का पता 

चला है।  

6.3.1 मानवयुत समपार क िथत 

लेखापरा ने नोट कया क 15 ेीय रेलवे99 पर 20,471 एमएलसी (अैल 2019) 

थे। इनम से, 2018-2019 से 2020-2021 क अवध के दौरान केवल 2908 

एमएलसी (नौ तशत) को समात करने का लय रखा गया था और इन लत 

एमएलसी से केवल 2059 (70 तशत) को ेीय रेलवे वारा समात कर दया 

गया था जैसा क तालका 6.3.1 म वततृ है: 

                                                           
99  पुमरे के संबंध म डटेा तुत नहं कया गया था  
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तालका 6.3.1: 2019-20 से 2020-21 क अवध के दौरान एमएलसी के उमूलन 

का ववरण 

ेीय रेलवे  एमएलसी क संया तशत 

कमी 

समपार पर दघुटनाओं 

क संया लत वातवक कमी 

मय रेलवे 151 112 39 26 0 

पूव रेलवे 44 32 12 27 1 

पूव मय रेलव े 281 109 172 61 1 

पूव तटय रेलवे 103 70 33 32 0 

उतर रेलवे 439 284 155 35 3 

उतर मय रेलव े 230 144 86 37 0 

पूवतर रेलव े 260 165 95 37 एनएमए100 

पूवतर सीमांत रेलव े 47 32 15 32 2 

उतर पिचम रेलवे 241 247 0 0 0 

दण रेलवे 256 139 117 46 0 

दण मय रेलवे 234 208 26 11 0 

दण पूव रेलवे 119 91 28 24 1 

दण पूव मय रेलवे 78 47 31 40 0 

दण पिचम रेलवे 148 122 26 18 0 

पिचम रेलवे 183 172 11 6 एनएमए  

पिचम मय रेलवे 94 85 9 10 1 

कुल 2908 2059 849 29 9 

इस कार, उपरे को छोड़कर, 15 ेीय रेलवे म, कमी छह तशत (परे) से 61 

तशत (पूमरे) तक थी। समपार संभावत सुरा खतरे ह और 2019-2021 के दौरान 

समपार पर नौ दघुटनाएं हुई थीं। लेखापरा म समपार को समात न कए जाने के 

कारण का और वलेषण कया गया। लेखापरा म ननलखत का पता चला: 

6.3.2 राय सरकार के पास लंबत ताव 

लेखापरा म कहा गया क 31 माच 2021 तक, 12 ेीय रेलवे वारा राय 

सरकार को भेजे गए समपार के बदले आरओबी/आरयूबी के नमाण के 452 ताव 

राय सरकार से ‘अनापित माण प’ के अभाव म लंबत थे। 

                                                           
100  उपूरे और परे डटेा दान करने म वफल रहे। 
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वलंब राय सरकार के कारण होने क सूचना द गई थी और इसके लए उृत 

मुख मु म भूम/थान (अतमण और पुनवास) के मुे, संयुत सामाय 

यवथा ॉइंग तुत करने म वलंब, अनापित माण-प/े कलेटर से सहमत, 

लागत हसेदार (दपरे और दपूमरे) के मु को अंतम प न देना और राय 

सरकार (उपूसीरे और पमरे) से तीत खडं/वततृ परयोजना रपोट शामल ह।  

इस कार, रेल शासन और राय सरकार के बीच समवय क कमी के 

परणामवप समपार को समात करने म वलंब हुआ। 

6.3.3 रोड ओवर ज/रोड अडंर ज के पूरा होने म वलंब  

लेखापरा म कहा गया क समपार के बदले आरओबी/आरयूबी के नमाण के 86 

नमाण काय को वीकृत/ारंभ के बाद तीन वष से अधक क अवध बीत जाने के 

बाद भी नहं कया गया था (11 ेीय रेलवे पर 25 चयनत मंडल म से 15 पर)  

काय को पूरा करने म वलंब के लए उृत मुय कारण ाइंग को अंतम प देने म 

देर/सामाय यवथा ाइंग और योजनाओं म देर, वततृ अनुमान (पुरे और परे) 

क तैयार और वीकृत म वलंब, भूम अधमण, अतमण, बाधाओं और 

यवहायता मु से संबंधत मुे, राय सरकार वारा उनके काय के हसे (दरे और 

दपरे) को पूरा करने म देर, सहमत/अनापित माण प (उमरे, दरे और दपरे) क 

तीा और लागत हसेदार मु (पूरे और उमरे) को अंतम प नहं दया जाना 

शामल था।   

उतर वीकाय नहं है। उृत कए गए कारण अथात ्ाइंग को अंतम प देने म 

वलंब/सामाय यवथा-ाइंग म वलंब, वततृ अनुमान को तैयार करने और 

वीकृत करने म वलंब परहाय कृत के थे और रेल शासन वारा उचत योजना 

वारा इससे बचा जा सकता था। इस कार, समपार के शी उमूलन के लए काय 

को पूरा करने के लए कड़ ेयास क आवयकता थी। 

6.4  जानवर से जुड़ी दघुटनाएं 

रेल मंालय ने छह ेीय रेलवे क रेलवे पटरय पर हाथय क मौत को रोकने के 

लए वव वयजीव कोष-भारत (डयूडयूएफ) क सफारश को परचालत कया 

(जून 2015)। भारतीय रेल पर वन माग म हाथय क मौत क रोकथाम के संबंध 
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म वततृ सफारश/सुझाए गए उपाय को 2021 (रेलवे)101 क लेखापरा रपोट 

संया 5 म पहले ह उजागर कया जा चकुा था। 

समीा अवध के दौरान ेीय रेलवे पर जानवर क मौत क िथत क जांच 

लेखापरा म क गई थी। 2017-18 से 2020-21 के दौरान जानवर क मृयु के 

कुल मामल को तालका 6.4.1 म दया गया है: 

तालका 6.4.1: भारतीय रेल पर जानवर क मौत क िथत 

ेीय रेलवे हाथी अय जानवर (मवेशय सहत) 

मय रेलवे 0 205 

पूव रेलव े 0 0 

पूव मय रेलव े 0 946 

पूव तट रेलव े 4 100 

उतर रेलवे 6 1166 

उतर मय रेलव े 0 23201 

पूवतर रेलव े 4 4209 

उतर सीमांत रेलव े 30 0 

उतर पिचम रेलव े 0 6740 

दण रेलवे 11 0 

दण मय रेलवे 0 1491 

दण पूव रेलवे 13 0 

दण पूव मय रेलवे 1 2219 

दण पिचम रेलवे 4 7 

पिचम रेलव े 0 5327 

पिचम मय रेलव े 0 17734 

कुल 73 63,345 

लेखापरा ने उलेख कया क हाथय संबंधत ेन दघुटनाओं को रोकने के लए 

पयावरण और वन मंालय और रेल मंालय वारा अनुमोदत सामाय परामश प 

को 2010 म संयुत प से रेलवे को जार कया गया था।इन परामश म रेलवे ैक 

के कनार पर वनपतय क सफाई, हाथय के नकलने के लए रेलवे ैक पर 

अडंर पास/ओवरपास, ेन चालक को पूव-नगरानी करने के लए संकेतक बोड, ेन 

चालक, गाड और टेशन माटर के लए संवेदनीकरण कायम, हाथी ैकर क 

                                                           
101  अैल 2016 से माच 2019 तक क लेखापरा अवध को शामल करते हुए। 
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नयुित और हाथय को आकषत करने वाले खाय अपशट से रेलवे ैक को 

मुत रखना शामल है।   

ेीय रेलवे के नधारत आरत वन माग म उपाय के कायावयन क िथत क 

जांच करने के लए लेखापरा वभाग और ेीय रेलवे के इंजीनयरगं वभाग के 

अधकारय वारा नौ ेीय रेलवे पर 18 मंडल म 102 खडं म संयुत नरण 

कए गए थे। संयुत नरण के दौरान क गई अयुितयाँ तालका 6.4.2 म द 

गई ह: 

तालका 6.4.2: भारतीय रेल पर जानवर क मौत को रोकने के उपाय का 

कायावयन 
जानवर क मौत को रोकने के लए 

बताए गए उपाय  

शामल खंड क 

संया 

खंड िजनम उपाय 

लाग ूनहं कए गए ह 

कमी का 

तशत 

चिहत थान पर गत तबधं लगाना 101 2 2 

सकेंतक बोड का ावधान 102 0 0 

नयमत आधार पर ेन चालक दल और 

टेशन माटर का सवेंदकरण  

53 3 5 

चिहत थान पर हाथय क आवाजाह 

के लए अडंरपास और रप का नमाण 

100 76 76 

अलग-अलग थान पर बाड़ लगाने का 

ावधान  

55 48 41 

रेलवे कंोल कायालय102 म  

तनैात वन वभाग के कमचार  

सात ेीय रेलवे 

म 14  डवीजन  

सात ेीय रेलवे म 

नौ डवीजन 

64 

तशत 

यह देखा जा सकता है क पयावरण एवं वन मंालय और रेल मंालय वारा संयुत 

सामाय परामश जार कए जाने से 10 वष से अधक क अवध बीत जाने के बाद 

भी, संकेतक बोड के ावधान, अडंरपास का नमाण, बाड़ लगाने और मंडलय 

कायालय म वन कमचारय क तनयुित स ेसंबंधत महवपूण नवारक उपाय 

को कई खडं म कायािवत नहं कया गया था।  

6.4.1 गर वन म एशयाई शरे क सुरा 

परे (पिचम रेलवे) वन पर, भावनगर मंडल म 'गर वन' म माग मौजूद ह और ये 

वन एशयाई शरे का नवास थान ह। यह पाया गया क तालका 6.4.3 म दए 

गए ववरण के अनुसार चार शरे के कुचले जाने से संबंधत दो दघुटनाएं हुई थीं: 

                                                           
102  टेशन माटर और लोको पायलट को सतक  करके समय पर कारवाई के लए वन वभाग वारा लगाए गए 

रेलवे और हाथी ैकर के साथ सपंक  करन ेके लए 
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तालका 6.4.3: गर वन म दघुटनाओं का ववरण 

मद  2018-19 2019-20 2020-21 2021-22 

(सतंबर-21 तक) 
दघुटनाओ ंक संया  01 0 0 01 

कुचले गए शरेो क संया 03 0 0 01 

कुल 04 00 00 02 

ेन के साथ दघुटनाओं से रेलवे परसर म एशयाई शरे क सुरा के लए, दसंबर 

2014 म परे के भावनगर मंडल के अधकारय और वन वभाग के अधकारय के 

बीच एक मानक संचालन या पर हतार कए गए थे। रेलवे के साथ-साथ वन 

वभाग के कमचारय वारा बरती जाने वाल सावधानय को रेलवे के साथ एसओपी 

म नधारत कया था। एसओपी और समवय बैठक के कायवृत के अनुसार, 

ननलखत सावधानयां बरतने क आवयकता थी:    

• िजन खडं म शरे क आवाजाह असर होती थी, वहां गत तबंध लगाया जाना 

था।  

• ैक के आस-पास उगी वनपतय क सफाई सुनिचत क जानी थी ताक ेन 

पायलट शरे क आवाजाह देख सके।  

• रेलवे ैक के साथ चिनत थान पर संकेतक बोड लगाने क आवयकता थी। 

• वन वभाग को कमचारय के शण के लए वरठ डीओएम के साथ समवय 

करना था और एओएम/पीआरसीएल और अमरेल के वन अधकारय वारा 

संयुत प से छह मासक समीा करनी थी।  

पीपावाव से राजुला जंशन तक लेखापरा वभाग और इंजीनयरगं वभाग के 

अधकारय वारा मोटर ॉल पर एक संयुत नरण कया गया था 

(नवंबर 2021)। संयुत नरण के दौरान, यह देखा गया क एसओपी म नहत 

उपरोत नदश का पालन नहं कया गया था। इसके अलावा, रेलवे के साथ 

02 जनवर 2019 को समवय बैठक के दौरान वन वभाग क ओर से ननलखत 

खामय के बारे म सूचत कया गया था: 

• वन वभाग ने रेलवे परसर म लगाए जाने वाले संकेतक बोड के थान और 

सामी का ववरण नहं दया था।  

• वन वभाग वारा अथायी नगरानी टावर/मचान क थापना के लए थल के 

ववरण तुत नहं कए गए थे।  

• वन वभाग वारा थल पर परण के लए उपयुत उपकरण जैसे सीसीटवी 

अथवा पूव चतेावनी णालय आद क पहचान करने के लए कोई पहल नहं क 
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गई थी।  

• भावनगर मंडल के डीआरएम वारा यह सुझाव दया गया था क रेलवे, वन और 

गुजरात इफो पेो लमटेड के अधकारय वारा े और तकनीक  के कार के 

लए काये (परामश सेवा के लए) को समझने के लए संयुत थल नरण 

कया जाना था िजसे शेर क मृयु को रोकने के लए अपनाया जा सकता है। 

हालांक, नवंबर 2021 तक ऐसा कोई संयुत नरण नहं कया गया था। 

• वन वभाग ने पीपावाव से राजुला खडं के साथ बाड़ लगाने के लए अपेत 

ताव नहं भेजा था िजसे डीआरएम, भावनगर वारा दए गए सुझाव के 

अनुसार सावरकंुडला/लया मोटा टेशन तक वतारत कया जाना था।   

उतर म वन वभाग न ेकहा (माच 2022) क रेलवे शासन103, को संकेतक क 

सामी दान क गई थी, शण कायम आयोिजत104 कया गया था, मचान105 

के नमाण के लए थल क पहचान क गई थी और थल पर ारंभक चतेावनी 

णालय के परण के लए उपयुत तरक क पहचान क जा रह थी। इसके 

अलावा, रेल शासन वारा ेन क गत को सीमत करने और रात के समय ेन 

के संचालन को रोकने106 के लए कदम उठाए गए ह। 

रेलवे इंजीनयर के साथ लेखापरा वारा कए गए संयुत नरण के दौरान 

पाया गया क संवेदनशील थान पर पयात संकेतक, बाड़ लगाने और नगरानी 

टावर दान नहं कए गए थे। इसका तापय यह है क रेलवे शासन क ओर स े

एशयाई शरे क सुरा के लए कारवाई म कमी थी। 

सफारश: 
• भारतीय रेलवे को सुरा खतरे कम करने के लए समपार के शी उमूलन 

काय को पूरा करने के कड़ ेयास करने चाहए। 

• भारतीय रेलवे को यह सुनिचत करना चाहए क पयावरण और वन मंालय 

और रेल मंालय वारा जार ‘संयुत परामश’ का जानवर क मौत को 

रोकने के लए सावधानीपूवक पालन कया जाए, िजसके परणामवप ेन के 

पटर से उतरने क घटनाओं को रोकने म भी मदद मलेगी।  

                                                           
103  मई 2014 और जनवर 2019 
104  फरवर-माच 2014। 
105  जनवर 2019 
106  जंगल से एक मीटर गेज नकलती है, िजसम चार ेन चलती ह लेकन रात 8 बजे से सुबह 6 बजे तक ेन 

नहं चलती ह। 
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अयाय 7: नकष और सफारश  
 

7.1  नकष 

जांच समतय वारा पटर से उतरने क घटनाओं के लए उतरदायी कारक क 

जांच एक महवपूण काय है, जो दघुटनाओं के लए उतरदायी मुय कारक को 

दशाता है। सुरा म कमजोरय के अणी और धीमे संकेतक जैसा क जांच रपोट 

म बताया गया है, बैरयर या जोखम नयंण णालय म कमय का तनधव 

करते है िजह भारतीय रेल के वभन वभाग वारा योग मे लाया जाता ह। एक 

बार ऐसे सुरा नपादन संकेतक क पहचान होने पर और सभी वभाग वारा 

आवयक सुधारामक कारवाई कए जाने के बावजूद, अय थान पर ऐसी घटनाओ ं

क पुनराविृत को रोकने के लए नीतय, पतय और याओं के कायावयन क 

नगरानी के लए एक यविथत तं क कमी पाई गई थी। पछल गलतय स े

सीखने क एक ववसनीय णाल थापत करने म कमयां ेन के पटर से उतरने 

क घटनाओं क पुनराविृत को रोकने क दघुटना जांच रपोट के मुय उेय म से 

एक को पूरा करने म एक गंभीर बाधा ह। 

येक दघुटना म, एक वभाग या एक से अधक वभाग पर आरोय कई कारक थे 

और ये ेन के पटर से उतरने के लए सामूहक प से उतरदायी थे। अधकांश 

पटर से उतरने क घटनाएं पांच बैरयर क एक साथ वफलताओं नामत: (i) संयुत 

या आदेश (जेपीओस), (ii) कमचारय का शण/परामश, (iii) परचालन का 

पयवेण, (iv) वभन वभाग के कमचारय के बीच समवय और संचार और 

(v) नधारत नरण के कारण हुई ह।  

ेीय रेलवे पटर से उतरने के 49 तशत मामल म जांच पूर करने के लए 

या नधारत करने के लए रेलवे बोड वारा नधारत समय-सीमा का पालन नहं 

कर सका। रेलवे शासन जांच समतय वारा क गई सफारश के संबंध म 

नवारक कारवाई क नगरानी के महवपूण उेय को ात करने म वफल रहा था 

यक इसे सस, ऑनलाइन रयल टाइम रपोटग णाल का हसा नहं बनाया 

गया है। 

भारतीय रेल ने कायबल म रितय के साथ और नाममा आउटसोसग के साथ 

रखरखाव गतवधय का बंधन कया था। इससे पता चला क सुरा ेणी म 
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पयात कमचार नयुत करने के लए आवयक कदम नहं उठाए गए थे, जो 

रखरखाव क गुणवता को भावत कर सकता ह। रखरखाव क माा और गुणवता 

म समझौते से भारतीय रेल वजन 2020 पर नहताथ रखने वाल इंजीनयरगं 

थायी माग परसंपितय से खराब नपादन हो सकता है, िजसका उेय रेलवे के 

परचालन को दघुटनाओं से मुत करना है, चाहे वह पटर से उतरना, टकर या 

ेन म आग लगना हो। 

कुछ नयोिजत खडं पर ैक रकॉडग कार का परनयोजन न करना, ैक मशीन 

का कम उपयोग, पूव -भीड़त कंट आरट-8527 लपर के उपयोग के लए अपूण 

अतंरण, ेीय रेलवे वारा ववसनीय लैश बट (लैश बट) वेड वारा एयूमनो-

थमट (एयूमनो थमट) वेड के तथापन और वेड के अा सोनक दोष 

अवेषण परण म कमी के परणामवप रेलवे बोड के नदश का पालन नहं हुआ 

और पटर से उतरने सहत ेन परचालनो क सम सुरा पर भाव पड़ सकता है। 

ेीय रेलवे आईआरपीडयूएम के तहत आवयक और दसंबर 2012 म रेलवे बोड 

वारा दए गए नदश के अनुसार थायी पथ क रखरखाव गतवधय को पूरा 

करने के लए यूनतम घंटे दान करने म वफल रहे। 

ैक बंधन णाल (टएमएस) ैक रखरखाव गतवधय क ऑनलाइन नगरानी के 

लए एक वेब आधारत अनुयोग है। हालांक, टएमएस पोटल का अतंनमत 

नगरानी तं चालू नहं पाया गया। पोटल म नरण नोट बंद होने क जानकार 

नहं भर गई। 

रेलवे शासन रेलवे पर थायी समत (2016-17) क अयुित के अनुसार काय 

करने म भी वफल रहा, िजसम यह पाया गया था क सुरा हेतु ैक नवीकरण के 

लए वाषक आवयकता के अनुसार ैक नवीकरण के संबंध म भौतक और वतीय 

लय को बढ़ाने क आवयकता है।  

भारतीय रेल म राय रेल सरंा कोष (आरआरएसके) के परनयोजन ढांच े के 

मागदशक सांत के त गैर-ाथमकता वाले काय पर यय के त वृत बढ़ 

रह थी। सुरा से संबंधत नमाण काय के वतपोषण के लए एक अलग समपत 

नध बनाने का एकमा उेय वफल हो गया था, यक सुरा से संबंधत काय 

को धन क कमी के कारण रोक दया गया था। इसके अलावा, यय के गलत 

वगकरण को दशाने वाल गलत बुकंग के कारण ाथमकता वाले नमाण काय के 

लए आरआरएसके नध क उपलधता म कमी आई। 
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7.2  सफारश का सार 

• भारतीय रेल को दघुटना क जांच करने और उसे अंतम प देने के लए 

नधारत समय-सीमा का कड़ाई से पालन सुनिचत करना चाहए।   

• भारतीय रेल ैक को रखरखाव के मशीनीकृत तरक को अपनाकर और बेहतर 

ौयोगकय वारा रखरखाव गतवधय के समय पर कायावयन को 

सुनिचत करने के लए एक मजबूत नगरानी तं वकसत करना चाहए।  

• रेलवे शासन को ाथमकता-I नमाण काय के े म नधय क कमी से 

बचने के लए आरआरएसके नधय के वतरण के लए मागदशक सांत का 

पालन करना चाहए।  

• भारतीय रेल को संकेतक परणाम के अनुसार सुरा काय क येक मद के 

लए 'वततृ परणाम परेखा' तैयार करनी चाहए ताक यह पता लगाया जा 

सके क आरआरएसके नधय से ात लाभ नध के सजृन के उेय के 

अनुप ह या नहं। 

 

नई दल               (इला सहं) 

दनांक:            उपनयंक एंव महालेखापरक 

तहतारत 

नई दल            (गरश चं मुमू) 

दनांक:             भारत के नयंक एंव महालेखापरक 
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संकेतार क सचूी 

मरे मय रेलवे 

डीएआर अनुशासन और अपील नयम (डीसिलन एंड अपील ल) 

डीईएन मंडल अभयंता (डवीज़नल इंजीनयर) 

डीआरएम मंडल रेल बंधक (डवीज़नल रेलवे मैनेजर) 

पूरे  पूव रेलव े

पूमरे पूव मय रेलव े

पूतरे  पूव तट रेलव े

जीएमट  सकल मलयन टन (ौस मलयन टन) 

जीपीएस  लोबल पोिजशनगं सटम 

एचआरडी  मानव संसाधन वकास (यूमन रसोस डवेलपमट) 

आईसीएफ एककृत कोच फैटर (इंटेटेड कोच फैटर) 

आईआरपीएसएम भारतीय रेल परयोजनाए ं'संवीकृत' और बंधन 

(इंडयन रेलवे लानगं सशस एंड मैनेजमट)   

उरे  उतर रेलवे 

उमरे  उतर मय रेलव े

उपूरे  पूवतर रेलव े

उसीरे  उतर सीमांत रेलव े

उपरे  उतर पिचम रेलव े

ओएमएस  ओसलेशन मोनीटरगं सटम  

पीएससी लपर ी ेड कंट लपर 

एसआर डीओएम  वरठ मंडल परचालन बंधक  

(सनयर डवीज़नल ऑपरेटगं मेनेजर)   

दरे  दण रेलवे 

दमरे  दण मय रेलवे 

दपूरे  दण पूव रेलवे 

दपूमरे दण पूव मय रेलवे 

दपरे  दण पिचम रेलवे 
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परशट-क (संदभ:- पैरा 1.2) 

भारतीय रेल म सुरा ढांचा 

रेलवे बोड न े पीईडी/सुरा बोड के प संया 2005/सुरा (ए एंड आर)/6/4 

दनांक 14.12.2017 के मायम से अधकारय के तर को पट कया है जो 

ननानुसार वभन दघुटनाओं क जांच करगे: 

1. सभी गंभीर दघुटनाओं क जांच आयुत, रेलवे सुरा वारा क जाएगी।  

2. यद आयुत, रेलवे सुरा या मुय आयुत, रेलवे सुरा रेलव े

अधनयम क धारा 113 के तहत उह अधसूचत कोचगं ेन से 

संबंधत गंभीर दघुटना मामल क जांच करने क िथत म नहं ह, तो 

जांच एसए ेड अधकारय क एक समत वारा क जाएगी और रेलवे 

के सीएसओ ऐसी समत के संयोजक/अय हगे। समत क दघुटना 

जांच रपोट को जोनल रेलवे के महाबंधक वारा वीकार कया जाएगा। 

3. ए1 से ए4 ेणय के अंतगत आने वाले भड़तं के सभी मामल क जांच 

एसएजी अधकारय क समत वारा क जाएगी जब तक क 

सीआरएस वारा इसक जांच नहं क जाती, िजसका वीकरण ाधकार 

वयं महाबंधक होगा।  

4. अय सभी परणामी रेल दघुटनाओं क जांच महाबंधक वारा नामत 

सुरा वभाग के डट सीएसओ वारा क जाएगी, िजसका वीकरण 

ाधकार वयं महाबंधक होगा। 

5. अय सभी दघुटनाओं क जांच संबंधत डीआरएम वारा लए गए नणय 

के अनुसार वरठ तर या कनठ तर के अधकारय क एक समत 

वारा क जाएगी, िजसका वीकरण ाधकार वयं डीआरएम होगा। 

6. याड म होने वाल सभी दघुटनाओं क जांच वरठ पयवेक क एक 

समत वारा क जाएगी, िजसका वीकरण ाधकार वयं वरठ 

डीएसओ/डीएसओ होगा।  

7. संकेतक दघुटनाओं के सभी मामल क जांच वरठ या कनठ तर के 

अधकारय क एक समत वारा ‘खतरे म सनल पासगं’ (एसपीएडी) 

के सभी मामल को छोड़कर क जाएगी, िजसका वीकरण ाधकार 

वयं डीआरएम होगा, ‘खतरे म स नल पासगं’ क जांच सदय म से 
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एक के प म वरठ डीएसओ/डीएसओ के साथ मंडल तर पर 

अधकारय क जेए ेड समत वारा क जाएगी।  

8. महाबंधक या डीआरएम दघुटना क गंभीरता के आधार पर जांच 

उपयुत तर  क तुलना म उच  तरय अधकारय क एक समत 

वारा क जा सकती है।  

9. उन दघुटना के मामल म जहां जांच समत भ न रेलवे के कमचारय 

पर िजमेदार नधारत करती है, वहां जांच रपोट को उस रेलवे के 

संबंधत वभाग के धान वभागा य को सीएसओ के मायम स े

 तुत कया जाना चाहए, िजस पर दघुटना हुई थी, िजसके बाद 

एजीएम (डीआरएम के बजाय) वारा ऐसी जांच रपोट वीकार क 

जाएगी। ऐसी जांच रपोट से उपन होने वाले अतंर-रेलवे डीएआर 

मामल को अंतम प देने का अनुसरण रेलवे के उस संबंधत वभाग के 

धान वभागाय वारा कया जाना चाहए, िजस पर दघुटना हुई थी। 

यद महाबंधक के तर पर तवाद रेलवे से उपयुत तया ात 

नहं होती है, तो मामले को रेलवे बोड को भेजा जाना चाहए। यद बाय 

रेलवे कमचारय को केवल 'दोषी' ठहराया जाता है, तो दघुटना जांच 

मामले को डीआरएम वारा वीकार कया जा सकता है। 

10. उपकरण खराबी के सभी मामल क जांच संबंधत वभाग के वरठ 

पयवेक / पयवेक वारा क जाएगी। 

11. उपयुत के मद (ii), (iii) और (iv) के तहत आने वाल जांच, िजसम 

महाबंधक जांच का आदेश दगे, को छोड़कर सबंंधत डीआरएम वारा 

सभी जांच के आदेश दए जाएंगे। 

भारतीय रेल म दघुटना जांच क णाल 

भारतीय रेल म वभन तर के अधकारय वारा वभन कार/ेणय क 

दघुटनाओं क जांच क जाती है जैसा क पूववत पैरााफ (1.4) म बताया गया 

है। भारतीय रेल के इंजीनयरगं वभाग वारा थायी पथ के रखरखाव के े 

म िवस चीज़ मॉडल के अनुयोग स,े पटर से उतरने क घटनाओं से सबंंधत 

दघुटना जांच रपोट का वलेषण करने के लए एक अययन कया गया था।  
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I. आयुत, रेलवे सुरा: रेलवे अधनयम, 1989 क धारा 113 के अनुसार 

गंभीर दघुटनाओं क सूचना आयुत, रेलवे सुरा को भेजा जाना आवयक है। 

नागरक उडयन मंालय वारा जार रेल दघुटनाओं क सांवधक जांच 

नयमावल, 1998 के अतंगत आयुत, रेलवे सुरा वारा याी ेन क येक 

गंभीर दघुटना, क सांवधक जांच करना अनवाय है, िजसम ेन म याा कर 

रहे याी या याय को जीवन क हान हुई है अथवा गंभीर चोट आई है, जैसा 

क भारतीय दंड संहता म परभाषत कया गया है या  येक मामले म ` 2 

करोड़ से अधक मूय क रेलवे संपित क गंभीर त हुई है। वैधानक जांच 

करते समय, आयोग न केवल भावत याय क जांच करता है, बिक जनता 

के सदय को जांच के दौरान यितगत प से साय देने या आयोग को 

लखने के लए भी आमंत करता है।   

चूंक, रेल मंालय म रेलवे बोड सुरा नयंण ाधकरण है और भारतीय रेल 

के लए सुरा मानक को नधारत करने और लागू करने के लए िजमेदार है, 

अत: आयोग का मुय काय अपने नरण, जांच और सलाहकार काय के 

मायम से रेलवे अधकारय को नदशत करना, सलाह और चतेावनी देना है 

और इस कार यह सुनिचत करने म उनक सहायता करना है क पटरय के 

नमाण क सुढ़ता और ेन परचालन म सुरा के संबंध म सभी नधारत 

उपाय कए गए है। 

II. अय जांच ाधकार: सीआरएस के अलावा, दघुटना क जांच दघुटना के 

कार और कृत के आधार पर भारतीय रेलवे के अय ाधकरण वारा भी 

क जाती है, िजसे रेलवे बोड वारा पीईडी /दनांक 14.12.2017 सुरा बोड के 

प संया 2005 / सुरा (ए एंड आर) / 6 / 4 के मायम से नदशत कया 

गया है।  

रेलवे क सुरा म अय वभाग क भूमका 

अलग-अलग कायकार और तकनीक वभाग अपने वयं के वभाग के भीतर 

देखरेख करते ह और सुरा के लए उतरदायी ह। रेलवे परवहन के वशट 

े म, वभागवार यापक िजमेदारयां नीच ेद गई ह: 

सवल इंजीनयरगं: सवल इंजीनयर से नई लाइन के नमाण म योगदान 

देना अपेत है एक नई रेलवे लाइन के नमाण के बाद, लाइन को याय क 
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आवाजाह के लए खोल दया जाता है। सवल इंजीनयरगं वभाग को इस 

तरह क लाइन पर याय और माल क सुरत आवाजाह को सुनिचत 

करना आवयक है, िजसम उसक ओर से नरंतर नगरानी क आवयकता होती 

है।  

मैकेनकल वभाग: यह याी कोच, मालवाहक वैगन, डीजल लोकोमोटव, डीएमय ू

और ेन सहत चल टॉक के रखरखाव के लए िजमेदार है। वभाग चल 

टॉक, मशीनर और सयंं क अधाित के लए योजनाएं भी तैयार करता है 

और ेन परचालन म टॉक क सुरा और ववसनीयता सुनिचत करता है। 

परचालन वभाग: परचालन वभाग को इटतम सुरा मापदंड के आधार पर 

ेन के कायचालन के लए नयम जार करने हगे और इस कार नधारत 

नयम के अनुसार परचालन पर नयंण रखना होगा। 

सनल और दरूसंचार वभाग: यह ेन के सुरत परचालन के लए संबंधत 

उपकरण क थापना, परचालन और रखरखाव के लए उचत तं क मौजूदगी 

को सुनिचत करने के लए िजमेदार है। 

इलेिकल वभाग भारतीय रेल म वयुतीकृत माग पर ेन के सुरत 

संचालन के लए ओवर हेड इलेिक ैशन क थापना, अनुरण और 

रखरखाव के लए िजमेदार है। 
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परशट–ख  (संदभ: पैरा 1.3.5) 

जोनल रेलवे म ेन के पटर से उतरने के मामल क जांच ननलखत मानदंड के 

आधार पर क गई थी:  

I. चयनत मंडल म पटर से उतरने के सभी 100% मामले  

II. शषे मामल म से, आईडीईए म यािछक नमूना चयन का उपयोग करके 

पयात संया म पटर से उतरने के मामल का चयन कया गया था ताक 

सम नमूना आकार नीच ेउिलखत के प म ा त कया जा सक : 

 परणामी प से पटर से उतरने क घटनाएं - 75% 

 याड म पटर से उतरने क घटनाएं - 50%  

 ेन के पटर से उतरने क अय घटनाएं - 20% 

III. जांच रपोट के भाग-II म शामल वलेषण के लए परणामी रेल दघुटनाओं के 

तहत ऐसे सभी मामल म ेन क टकर क संया कम होने के मामल 

(11 मामले) म 100% जांच क गई थी। 

.
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1 
मय 

रेलवे 

परणामी 

घटनाएं 
25 

मुबंई 

15 

नागपरु 

3 6 24 

याड म पटर 

से उतरने क 

घटनाएं 

67 21 11 18 50 

ेन के पटर 

से उतरने क 

अय घटनाएं 

24 11 9 1 21 

कुल 116   47 70 23 25 95 
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2 
पवू 

रेलवे 

परणामी 

घटनाएं 
3 

हावड़ा 

0 

आसन

सोल 

2 1 3 

याड म पटर 

से उतरने क 

घटनाएं 

12 3 2 4 9 

ेन के पटर 

से उतरने क 

अय घटनाएं 

5 4 1 0 5 

कुल 20   7 12 5 5 17 

3 

पवू 

मय 

रेलवे 

परणामी 

घटनाएं 
17 

पंडत दन 

दयाल 

उपायाय 

3 

दानापरू 

4 9 16 

याड म पटर 

से उतरने क 

घटनाएं 

95 27 22 24 73 

ेन के पटर 

से उतरने क 

अय घटनाएं 

60 12 15 8 35 

कुल 172   42 83 41 41 124 

4 

पवू 

तटय 

रेलवे 

परणामी 

घटनाएं 
9 

खुदा रोड 

 5 

वाटेयर 

 4 0 
9 

याड म पटर 

से उतरने क 

घटनाएं 

68  55  12 1 68 

ेन के पटर 

से उतरने क 

अय घटनाएं 

11  4  7 0 11 

कुल 88   64 87 23 1 88 

5 
उतर 

रेलवे 

परणामी 

घटनाएं 
27 

लखनऊ 

10 

दल 

12 5 
27 

याड म पटर 

से उतरने क 

घटनाएं 

67 11 22 17 50 
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ेन के पटर 

से उतरने क 

अय घटनाएं 

51 21 9 5 35 

कुल 145   42 85 43 27 112 

6 

उतर 

मय 

रेलवे 

परणामी 

घटनाएं 
9 

यागराज 

 6 

झांसी 

 0 3 9 

याड म पटर 

से उतरने क 

घटनाएं 

72  39  20 6 65 

ेन के पटर 

से उतरने क 

अय घटनाएं 

28 16  8 2 26 

कुल 109   61 89 28 11 100 

7 
पवूतर 

रेलवे 

परणामी 

घटनाएं 
8 

लखनऊ 

जंशन 

4 

वाराणसी 

4 0 8 

याड म पटर 

से उतरने क 

घटनाएं 

28 13 9 3 25 

ेन के पटर 

से उतरने क 

अय घटनाएं 

19 9 5 1 15 

कुल 55   26 44 18 4 48 

8 

उतर 

सीमांत 

रेलवे 

परणामी 

घटनाएं 
8 

लामडगं 

6 

अलपरु

वार 

जंशन 

1 1 8 

याड म पटर 

से उतरने क 

घटनाएं 

30 19 3 5 27 

ेन के पटर 

से उतरने क 

अय घटनाएं 

10 5 2 1 8 

कुल 48   30 36 6 7 43 
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9 

उतर 

पिचम 

रेलवे 

परणामी 

घटनाएं 
10 

अजमेर 

3 

जयपरु 

4 3 10 

याड म पटर 

से उतरने क 

घटनाएं 

36 10 6 11 27 

ेन के पटर 

से उतरने क 

अय घटनाएं 

12 5 6 1 12 

कुल 58   18 34 16 15 49 

10 
दण 

रेलवे 

परणामी 

घटनाएं 
9 

चेनई 

2 

तवनं

तपरुम 

2 5 9 

याड म पटर 

से उतरने क 

घटनाएं 

67 42 10 9 61 

ेन के पटर 

से उतरने क 

अय घटनाएं 

7 4 0 3 7 

कुल 83   48 60 12 17 77 

11 

दण 

मय 

रेलवे 

परणामी 

घटनाएं 
10 

 

 

सकंदराबाद 

3 

वजय

वाड़ा 

2 4 9 

याड म पटर 

से उतरने क 

घटनाएं 

107 53 23 18 94 

ेन के पटर 

से उतरने क 

अय घटनाएं 

33 5 12 4 21 

कुल 150   61 98 37 26 124 

12 

दण 

पवू 

रेलवे 

परणामी 

घटनाएं 
9 

चधरपरु 

 2 

आा 

 1 5 8 

याड म पटर 

से उतरने क 

घटनाएं 

100  7  33 0 40 
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ेन के पटर 

से उतरने क 

अय घटनाएं 

38  18  15 0 33 

कुल 147   27 
 

49 5 81 

13 

दण 

पवू 

मय 

रेलवे 

परणामी 

घटनाएं 
1 

बलासपरु 

0 

नागपरु 

1 0 1 

याड म पटर 

से उतरने क 

घटनाएं 

46 24 16 6 46 

ेन के पटर 

से उतरने क 

अय घटनाएं 

14 10 0 0 10 

कुल 61   34 
 

17 6 57 

14 

दण 

पिचम 

रेलवे 

परणामी 

घटनाएं 
5 

बगलु 

3 

मसैरू 

2 0 5 

याड म पटर 

से उतरने क 

घटनाएं 

9 0 0 1 1 

ेन के पटर 

से उतरने क 

अय घटनाएं 

4 5 4 1 10 

कुल 18   8 
 

6 2 16 

15 
पिचम 

रेलवे 

परणामी 

घटनाएं 
9 

अहमदाबाद  

4 

रतलाम 

1 3 8 

याड म पटर 

से उतरने क 

घटनाएं 

51 12 9 15 36 

ेन के पटर 

से उतरने क 

अय घटनाएं 

15 3 5 2 

 

10 

कुल 75   19   15 20 54 
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16 

पिचम 

मय 

रेलवे 

परणामी 

घटनाएं 
4 

जबलपरु 

3 

भोपाल 

1 0 4 

याड म पटर 

से उतरने क 

घटनाएं 

30 16 8 3 

 

27 

ेन के पटर 

से उतरने क 

अय घटनाएं 

13 7 5 1 13 

कुल 47   26   14 5 44 

सम भारतीय 

रेलवे 

परणामी 

घटनाएं 
163 

कुल 16 मडंल 

 158 

याड म पटर 

से उतरने क 

घटनाएं 

886 

 718 

ेन के पटर 

से उतरने क 

अय घटनाएं 

343 

 253 

कुल 1392   913 216 1129 

 

मंडल और वरठ खंड अभयतंाओ ंका चयन 

. 

स.ं 

ज़ोन का नाम चयनत मंडल का 

नाम 

(परैा 1.3.5 के 

अनसुार, तालका-

1.0, .स.ं1) 

चयनत एसएसई-पी-वे 

(परैा 1.3.5 के 

अनसुार, तालका-1.0, 

.स.ं2) 

चयनत एसएसई-यएूसएफडी 

(परैा 1.3.5 के अनसुार, 

तालका-1.0, .स.ं3) 

1 मय रेलवे मुबंई एसएसई/पी वे/लगंट एसएसई/यएूसएफडी/बीवाई 

एसएसई/पी वे/इगतपरु एसएसई / यएूसएफडी / 

इगतपरु 

नागपरु (एनजीपी) एसएसई/पी वे/नागपरु एसएसई/यएूसएफडी/नागपरु 

एसएसई/पी वे/बटू 

बोर 

एसएसई/यएूसएफडी/बेतलू 
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2 पवू रेलवे  हावड़ा (एचडयएूच) एसएसई/पी वे/हावड़ा एसएसई/यएूसएफडी/हावड़ा 

एसएसई/पी वे/बदमान 

(पवू) 

एसएसई/यएूसएफडी/बदमान 

(पवू) 

आसनसोल एसएसई/पी 

वे/आसनसोल 

एसएसई/यएूसएफडी/आसनसोल 

एसएसई/पी वे/मानकर एसएसई/यएूसएफडी/अदंाल 

     

3 पवू मय रेलवे पंडत दन दयाल 

उपायाय 

एसएसई/पी वे/गया एसएसई/यएूसएफडी/ डहेर-

ऑन_सोन एसएसई/पी वे/ चंदौल 

मझवार 

दानापरु एसएसई/पी वे/दानापरु एसएसई/यएूसएफडी/ दानापरु 

एसएसई/पी वे/पटना एसएसई/यएूसएफडी/पटना 

4 पवू तट रेलवे खुदा रोड एसएसई/पी वे/तालचेर एसएसई/यएूसएफडी/खुदा रोड 

एसएसई/पी 

वे/गोरखनाथ 

एसएसई/यएूसएफडी/ कटक 

वाटेयर एसएसई/पी वे/कोरापटु एसएसई/यएूसएफडी/ 

वशाखापनम 

एसएसई/पी वे/रायगढ़ एसएसई/यएूसएफडी/ 

वजयनगरम 

5 उतर रेलवे  

  

  

लखनऊ  एसएसई/पी वे/बाराबकं एसएसई/यएूसएफडी/ 

सुतानपरु 

एसएसई/पी वे/उनाव  एसएसई/यएूसएफडी/ रायबरेल  

दल 

  

एसएसई/पी वे/नई 

दल 

एसएसई/यएूसएफडी/ टम 8/ 

(एनएसडीएल -जीजेडबी-

सीवाईजेड) 

एसएसई/पी 

वे/गािजयाबाद 

एसएसई/यएूसएफडी/टम 9/ 

(एनएसडीएल-पीडयएूल) 

6 उतर मय 

रेलवे 

यागराज एसएसई/पी 

वे/यागराज 

एसएसई/यएूसएफडी/ 

यागराज 

एसएसई/पी वे/कानपरु 

मय/मुयालय/डयू 

एसएसई/यएूसएफडी/ कानपरु 

सल 
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झांसी एसएसई/पी वे/झांसी एसएसई/यएूसएफडी/ झांसी 

एसएसई/पी 

वे/वालयर/ डय ू

एसएसई/यएूसएफडी/ वालयर 

7 पवूतर रेलवे लखनऊ जंशन एसएसई/पी 

वे/गोरखपरु 

एसएसई/यएूसएफडी/ लखनऊ 

एसएसई/पी वे/ बती 

बीएसबी (वाराणसी) एसएसई/पी 

वे/वाराणसी 

एसएसई/यएूसएफडी/ वाराणसी 

एसएसई/पीवे/माधोसहं 

8 उतर सीमांत 

रेलवे 

लामडगं एसएसई/पी 

वे/समतल/लामडगं 

एसएसई/यएूसएफडी/ लामडगं 

एसएसई/पी 

वे/पहाडी/लामडगं 

अलपरुवार जंशन एसएसई/पी वे/नई 

मयनागड़ुी 

एसएसई/यएूसएफडी/ 

अलपरुवार  

एसएसई/पी 

वे/मालबाजार 

9 उतर पिचम 

रेलवे 

अजमेर एसएसई/पी 

वे/उतर/अजमेर 

एसएसई/यएूसएफडी/ अजमेर 

टम 1 

एसएसई/पी वे/आब ू

रोड 

एसएसई/यएूसएफडी/अजमेर 

टम 3 

जयपरु एसएसई/पी वे/रेवाड़ी एसएसई/यएूसएफडी/रेवाड़ी/टम 

1 

एसएसई/पी वे/फुलेरा एसएसई/यएूसएफडी/फुलेरा/टम 

6 

10 दण रेलवे तवनतंपरुम एसएसई/पी वे/अलवुा एसएसई/यएूसएफडी/ अलवुा 

एसएसई/पी वे/ 

एनाकुलम 

एसएसई/यएूसएफडी/ 

एनाकुलम 

चेनई एसएसई/पी 

वे/एनाकुलम 

एसएसई/यएूसएफडी/एमएएस-

जीडीआर 

एसएसई/पी 

वे/डलएूसटए 
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11 दण मय 

रेलवे 

सकंदराबाद एसएसई/पी वे/काज़ीपेट एसएसई/यएूसएफडी/ 

सकंदराबाद एसएसई/पी 

वे/वकाराबाद 

वजयवाड़ा एसएसई/पी वे/ओंगोल एसएसई/यएूसएफडी 

/वजयवाड़ा एसएसई/पी वे/बीजे
़
डए  

(दण) 

12 दण पवू 

रेलवे 

चधरपरु एसएसई/पी 

वे/चधरपरु 

एसएसई/यएूसएफडी/ 

चधरपरु 

एसएसई/पी 

वे/टाटानगर 

एसएसई/यएूसएफडी/ टाटानगर 

आा एसएसई (पवू) /पी 

वे/आा 

एसएसई/यएूसएफडी/ आा 

एसएसई/पी वे/बांकुरा एसएसई/यएूसएफडी/ बांकुरा 

13 दण पवू 

मय रेलवे 

बलासपरु एसएसई/पी वे/कोरबा एसएसई/यएूसएफडी/रायगढ़ 

ट1 एव ंट2 

एसएसई/पी वे/चपा एसएसई/यएूसएफडी/ चपा 

(सीपीएच)/ट3 एव ंट10 

नागपरु एसएसई/पी वे/डगरगढ़  एसएसई/यएूसएफडी/ 

राजनांदगांव  

एसएसई/पी वे/कैपट  एसएसई/यएूसएफडी/  

गदया (जी) 

14 दण पिचम 

रेलवे 

बगलु एसएसई/पी वे/बगलु  एसएसई/यएूसएफडी/ बगलु - 

मसैरू  

एसएसई/पी वे/यलहंका  एसएसई/यएूसएफडी/ बगलु - 

धमपरु 

मसैरू एसएसई/पी वे/चदगु एसएसई/यएूसएफडी/ दावणगेरे  

एसएसई/पी वे/मसैरू एसएसई/यएूसएफडी/मसैरू-1 

15 पिचम रेलवे अहमदाबाद एसएसई/पी 

वे/गांधीधाम  

एसएसई/यएूसएफडी/ 

गांधीधाम 

एसएसई/पी वे/कलोल  एसएसई/यएूसएफडी/ महेसाणा 
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रतलाम एसएसई/पी वे/उजैन 

/दण 

एसएसई/यएूसएफडी/ रतलाम  

एसएसई/पी वे/नागदा  एसएसई/यएूसएफडी/ दाहोद  

16 पिचम मय 

रेलवे 

जबलपरु एसएसई/पी वे/कटनी 

(उतर) 

एसएसई/यएूसएफडी/ कटनी  

एसएसई/पी वे/नई 

कटनी  

एसएसई/यएूसएफडी/ सतना  

भोपाल एसएसई/पी 

वे/याड/इटारसी 

एसएसई/यएूसएफडी/ इटारसी  

एसएसई/पी वे/गनुा एसएसई/यएूसएफडी/ वदशा  

 



परश ट  

 

2022 क तवेदन संया 22 पृ ठ 107 

परशट-ग (संदभ:- पैरा 3.4) 

'िवस चीज़ मॉडल' पर आधारत दघुटना रपोट का वलेषण’ 

.सं. दघुटना आईडी पटर से उतरने का कारण लाइस-1/होल लाइस-2/होल 

नयम/जेपीओ शण/ 
परामश 

1 2 3 4 5 

1 20191008002 

17/10/2019 

परे/एडीआई 

 3 डी घुमाव पर नए 

ओवरहाल कए गए लेवल 

ॉसगं के नमाण (कम गी 

और ढल पैकंग) के जमाव 
के कारण लोको के पहय क 

अचानक माउंटगं और ौपगं 

के कारण ेन का अचानक 

पटर से उतरना 

टआरएस 30 कमी 

त घंटे के  

नयम/नीत म कमी 

यद पटर क जांच 

दान नहं क जाती है 

(इंिज.) 

 ेन 20 कमी त 

घंटे क गत से भी 

पटर से उतर गई 

लॉक क मंजूर से 

पहले सुरा जांच 

क कमी 

2 20190708002 

16/07/2019 

परे /बीवीपी  

पीबीआर म नॉन-इंटरलॉड हड 

वाइंट संया 104 पर पटर 

से उतरने क घटना "रेलवे 

टाफ क वफलता के साथ-

साथ कोचगं ेन क बड़ी 

संया को संभालने के लए 

अपयात अवसंरचना के कारण 

हुई"  

ाधकारय क 

बहुतायत और डट  

एसएस वारा जार 

वरोधाभाषी गत के 

लए वाइंट जमादार 

को नदश जार कए 

गए। 

मौखक नदश जार 

कए गए और शंटगं 

के लए मोबाइल फोन 

का उपयोग नयम का 

उलंघन करत े हुए 

कया गया था  

यूट के दौरान नश े

म पाया जाना दघुटना 

के बाद क चकसा 

जांच म शराब के 

सेवन के लए 8 
परचालन   कमचार 

यूट  पर नशे म े

पाए गए। 
आवयकतानसुार 

योयता माण प, 
केबन कमय म स े

कसी को भी जार 

नहं कए गए थे। 

3 20210208002 

23/02/2021 

परे /एडीआई 

ैक को नए सरे से बछाया 

गया था और 22.02.21 को 

20.30 बजे फट बताया गया 

था। संयुत ैक जांच म 

रडगं के साथ-साथ दघुटना 

जांच क कायवाह के दौरान 

वट, गेज, गी क मोटाई 

आद जैसी ैक क कमय 

को नोट कया गया था। यह 

पाया गया क ैक ठक से 

नहं बछाया गया था।  

ैक मापदंड अनुमेय 

सीमा से अधक ह 

नयमत नरण 

के दौरान वैगन म 

खराबी का पता नहं 

चला था।   
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4 20180608002 

17/06/2018 

परे /एडीआई 

लोड वाल ेन म ेक लगाने 

क जांच करने के लए, लोको 

पायलट ेन को आगे तो बढ़ा 

रहा था लेकन समय पर नहं 

क सका और ैप पॉइंट के 

ऊपर से गुजर गया। वरमगाम 

याड म लाइन संया 1 के ैप 

वाइंट संया 158 पर लोको 

संया 12735 क  थम 

ॉल के 7 पहये पटर से 

उतर गए थे। 

शंट सनल एसएच -

72 क जांच नहं करने 

के लए एलपी और 

एएलपी क वफलता 

हुई, िजसक वैन इन 

िथत के 

परणाम वप सामाय 

(खुले) ैप पॉइंट पर 

इंजन के पटर से उतर 

गए   

एलपी और एएलपी 

दोन को वीजी याड 

म ेन के नयम 

और कायचालन के 

बारे म पता नहं 

था।  

सहायक लोको 

पायलट ने 

पॉइंसमैन को ेन 

म चढ़ने क 

अनुमत द और 

पॉइंट क जांच 

करने म वफल रहे। 

5 20180508008 

29/05/2018 

परे /आरजेट  

खुल ैप वाइंट संया 102 

लोको पर डीपी 11230 

डयूडीएम 3 डी क 

आवाजाह क शंटगं करत े

समय ैप वाइंट संया 102 

पर थम ॉल पटर से उतर 

गई। यह पॉइंसमैन वारा 

हाथ से  दखाए गए संकेत पर 

क गई शंटगं क लॉग हुड 

आवाजाह के कारण था। 

शंटगं परचालन म 

उलंघन – हाथ से 

संकेत का उपयोग 

पॉइंसमैन क 

गलत तैनाती, 

वाइंट पर गलत 

परचालन 

6 20180608004 

27/06/2018 

परे /एडीआई 

केएम 609/7 को पार करत े

समय, 02 वैगन (बीआर वैन 

से 6 और 17 व) ेन संया 

केडीएलपी / पीबीएन / डीएपी 

के वीएसवी और जेटएस के 

बीच थम ॉल पटर से उतर 

गई। ैक के साथ-साथ वैगन 

म कमी के संयोजन के 

परणामवप दघुटना हुई। 

आरओएच मरमत के 

दौरान नदट सीमा के 

भीतर बोगी आयाम को 

बनाए रखने म 

एसएसई/थाई पथ 

जीआईएम वफल हो 

गया। 

चल टॉक(वैगन) 

का अनुचत 

रखरखाव  

7 20180408004 

30/04/2018 

परे /आरजेट 

दनांक 30.04.2018 को, 

मालगाड़ी सं. एमआरआईके 

एमईओएम एन डीएन, 
एमएलसी 147 को पास करत े

समय, 08वां वैगन स.ं 

बीटपीएनई एनएफ 91073 

पटर से उतर गया। बल के 

दोन संयोजन के कारण, 

ऊवाधर बल उपन हुआ 

अनुमेय सीमा से 

अधक टेढ़े-मेढ़े संरेखण 

और वेरसाइन म 

भनता 

शंटगं परचालन  

के दौरान अपनाई 

जाने वाल सह 

या के बारे म 

परचालन टाफ को 

शत नहं कया  

गया था।  
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और पहया उछल कर  पटर 

से उतर गया। 

8 20171108003 

16/11/2017 

परे/एडीआई 

लोको पायलट वारा शंट 

सनल क उपेा के कारण 

केकेएफ याड म वाइंट संया 

466 म एलई संया 40471 

डयूडीपी4 के थम ॉल के 

सभी पहये पटर से उतर 

गए।  

एसपीएडी 

लोको पायलट वारा 

शंट सनल क उपेा 

(माल) 

ेन को वापस पीछे 

जात े हुए देखने के 

बाद भी  गाड 

आपातकालन ेक 

लगाने म वफल 

रहा 

9 20180708002 

25/07/2018 

परे/बीसीट 

लापरवाह से काय करने के 

कारण पटर से उतर, लोको 

संया 36533 डयूडीएस -6 

डीए बीडीटएस याड म वाइंट 

संया 102 पर पटर से उतर 

गया और यातायात म 

असुवधा का कारण बना 

एसएम बीडीटएस 
नयम का पालन करने 

म वफल रहा और 

हके इंजन सं.36533, 

डयूडीएस-6 के लए 

लयर लाइन के बारे 

म पूछत े समय 

लापरवाह से काय 

करत ेहुए पाया गया 

एलपी ने दोषपूण 

सनल संया 42 

पर सम रेलव े

सेवक वारा हड  

सनल सुनिचत 

कए बना वभागीय 

सनल पास कया 

10 20171106001 

11/11/2017 

दरे/टवीसी 

रोड 1 लूप लाइन से ेन 

संया 66302 यूएलएन-

ईआरएस मेमू पैसजर को शु 

करत े समय, अंतम कोच 

एमसी -13026 के पहय क 

एक जोड़ी आंशक रेल कट के 

कारण पटर से उतर गई, 

िजसे  मेमू 66302 के पास 

होने से पहले ैक क बायीं 

साइड पर फशलेट वारा 

ठक से सुरत नहं कया 

गया था। (रेलवे टाफ क 

वफलता) 

एसएसई (पी.वे) अपने 

अधकार े म ैक 

क जांच और रखरखाव 

म वफल रहा,  

आईआरपीडयूएम पैरा 

संया 136 का 

उलंघन कया 

आईआरपीडयूएम 

पैरा संया 804 

(2) (i) जी म 

उिलखत लाइन 

लॉक संरण के 

तहत रेल एंड 

ॉपगं और वेिडगं 

क जाएगी। इस 

मामले म लॉक 

सुरा के बना 

आंशक रेल कट 

कया गया। 

11 20200906001 

13/09/2020 

दरे/टपीज े

ववरण: ओएचई मतूल सं.  

1076ए के पास वैगन स.ं 

एनसीआर 31130512835 

बीसीएन (बीवी से 9 वां वैगन) 

का पटर से उतरने का कारण: 

इंजीनयरगं टाफ क 

वफलता। (रेलवे टाफ क 

वफलता) 

एसआरआर याड म 86 

पॉइंस और ॉसगं 

और 13 सड़क  (रनगं 

लाइन और नॉन-रनगं 

लाइन) ह। समान ैक 

कलोमीटर को यान 

म रखत े हुए, एक 

कमैन दैनक दनचया 

क देखभाल करने के 

लए अपयात है। 

घुमाव क 

अतसंवेदनशीलता 

को यान म रखते 

हुए घुमावदार थान 

पर  पटरय क 

जांच को दान नहं 

कया  गया था। 
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12 20170506001 

14.05.2017 

दरे/एमएएस 

वाइंट 110 बी को माग क 

थापना के बाद परचालत 

करवाया और वाइंट मय 

िथत म आ गया और 

सनल 1 'ए' वापस खतरे म 

आ गया। एलपी ने एसएम से 

पुनरारंभ मेमो ा त कए 

बना ेन शु कर द और 15 

कमी त घंटे क गत का 

पालन नहं कया जबक 

एलपी को सनल के बारे म 

पता है क सनल वापस 

खतरे म आ गया  और ेन 

37 कमी त घंटे क गत 

से चल। 

टेशन माटर, लोको 

पायलट और गाड वारा 

एसआर का पालन नहं 

कया गया। 

इलेिकल ओपी- 

एलपी/एएलपी म 

कायामक नयम 

के बारे म ान का 

अभाव,  सनल 

वापस खतरे म आ 

जाने के मायम से  

एलपी ने 15 कमी 

त घंटे के बजाय 

57 कमी त घंटे 

क उच गत से 

ेन को  परचालत 

कया। एसएम से 

पुनरारंभ मेमो ा त 

करने के साथ ेन 

शु नहं क गई 

थी।  

13 20201013003 

08/10/2020 

उमरे/एएलडी 

लपर टैक म पीआरसी 

लपर वारा ैक के पास 

बाधा को रखा गया। 

शंटगं टाफ को यह 

सुनिचत करना चाहए 

क शंटगं आवाजाह क 

अनुमत देने से पहले 

ैक बाधा से मुत है। 

वाणियक टाफ 

को लदान / उतराई 

से पहले सभी सुरा 

मापदंड का पालन 

करना चाहए। 

14 20181213001 

12/7/2018 

उमरे/एएलडी 

शंट सनल क अनदेखी शंटर वारा सामाय 

नयम क अनदेखी क 

गई थी यक वह 

यूट पर शराब पए 

हुए पाया गया था। 

शंट सनल का 

गलत थान 

(यता समया) 

15 20181213002 

12/14/2018 

उमरे/एएलडी 

वैगन क ॉल म कमी। आरओएच के दौरान 

रखरखाव सावधानीपूवक 

कया जाना चाहए 

एआर सपोटग 

चैनल वेिडगं क 

खराब िथत 

16 20180813005 

8/17/2018 

उमरे/एएलडी 

शंटगं टाफ क लापरवाह 

कायणाल। 

शंटगं लोको पायलट 

वारा  गलत शंटगं 

परचालन 

शंटगं लोको 

पायलट वारा  

गलत शंटगं 

परचालन 

17 20200313004 

3/17/2020 

उमरे /एजीसी 

लापरवाह / गैरकानूनी शंटगं 

के कारण पटर से उतरना 

नयम और या म 

जांच  और संतुलन क 

कमी। 

शंटगं का 

अनधकृत तरका 

उपयोग कया गया। 

18 20200913005 

9/12/2020  

उमरे /एजीसी 

नए नमत एफओबी कॉलम 

के साथ वैगन और डैशगं का 

खुला दरवाजा (पीएफ पर पडा 

था) 

पीसीई/ सुरा/ परप 

संया 103 दनांक 

20.11.2019 का पालन 

न करना। 

वैगन का दरवाजा 

ठक से बंद नहं 

कया गया था। 
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19 20190113002 

1/22/2019 

उमरे/जेएचएस  

वैगन के टूटे हुए दरवाजे के 

कारण पटर से उतरना 

वैगन के दरवाजे और 

बंद करने क  

यवथाओं क  सी एंड 

डयू टाफ वारा 

सावधानीपूवक जांच 

नहं क गयी थी 

अ वीकरणीय 

दोषयुत सामी 

पर याड म उचत 

कार से यान नहं 

दया गया था। 

20 20210201001 

31/01/2021  

मरे/बीबी 

(रेलवे टाफ क वफलता) 

पटर से उतरने क घटना 

ॉस ओवर के खराब रखरखाव 

के कारण हुई जहां गी कुशन 

क कमी, वसन म अचानक 

भनता, गेज म भनता और 

पटरय म खराब बधन को 

पाया गया। 

टेशन 0 और -1 के 

बीच अयधक ॉस 

लेवल अथात  33 

ममी ह (अनुमेय सीमा 

9 ममी है) 

गेज पर अयधक 

ॉस लेवल 

भनता। 

एसएसई/पी.वे/बीवाई 

एवं  

एसएसई/पी.वे/खंड 

के ान का अभाव 

था। 

21 20200901002 

19/09/2020  

मरे/सीएसएमट 

(रेलवे टाफ क वफलता) 

टेशन 0 और -1 के बीच 

अयधक ॉस लेवल  अथात  

33 ममी (अनुमेय सीमा 9 

ममी है) और घुमाव  (पीओएम 

से पहले 50 मीटर तक) पर 

ैक को उचत कार से मजबूत 

रखने  के लए अपयात गी 

के कारण, ैक पर आधार और 

रोधक  गी बहुत कम 

उपलध थी, लापता ैक फटंग 

के कारण पहएं के नकले हुए 

भाग पर पाव बल म वृ हुई, 

िजसके परणामवप दाहने 

ओर का पहया पीओएम से 

उतर गया और आगे  घुमाव के 

कारण दाहना पहया पटर से 

जुडा  रहा    और ैक 

(आरएचएस) से उतर गया 

िजससे कोच संया 5304 ए 

पटर से उतर गया।  

टेशन 0 और -1 के 

बीच अयधक ॉस 

लेवल अथात  33 

ममी ह (अनुमेय सीमा 

9 ममी है) 

टआरट लॉक 

मशीन के परचालन 

के लए आवयक 

सावधानय पर 

ान का अभाव 

22 20201201001  

23/12/2020 

मरे/एसयूआर 

(रेलवे टाफ क वफलता) 

वैगन के िंग, एडेटर और 

इलाटोमेरक पैड के गरने के 

कारण वैगन पर लगने वाले 

अिथर बल म वृ होती है 

िजससे घुमाव वर संतुलन 

यूएसएफडी मैनुअल के 

अनुसार दोषपूण वेड 

के परण का पालन 

नहं कया गया है।   

सी एवं डयू म 

कमी, आवयक 

जांच पर ान के 

अभाव का संकेत है। 
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बनाते समय पटरय पर 

असंतुलत भार होने से वैगन 

क अनिचत आवाजाह हुई। 

चंूक पटर के मुय  भाग म 

बायीं पटर म 80% से अधक 

क ुट होती है, इस कार 

असमान परणामी बल और 

असमान भार के परणामवप 

बायीं पटर टूट गई। उसी 

थान पर दायीं पटर भी टूट 

गई थी। इसके अलावा बायीं 

और दायीं पटर तत भाग 

(लगभग 226 मीटर लंबाई) म 

मशः 6 और 7 थान पर 

टूट गई थी। 

23 20200301002 

18/03/2020 

मरे /एनजीपी 

807/24 थान पर वेड 

खराबी के कारण पटर से 

उतरना। 

यूएसएफडी परण क 

आवधकता यूएसएफडी 

मैनुअल के अनुसार 

नहं क गई 

पी-वे के रखरखाव 

म कमी। 

24 20191001004 

26/10/2019 

मरे/बीबी 

(रेलवे टाफ क वफलता) 

पांतरण लाइनर के अभाव म   

म 60 का वाले लपर पर 

52 का क पटर वाले ैक 

के कारण पटर क पकड़ 

कमजोर हुई िजससे यह झुक 

गई, िजसके परणामवप 

कोच संया 08481 जीएस 

क आगे क ॉल का अगला 

दायां पहया   दायीं पटर के 

अंदर गर गया और बायां 

पहयां  बायीं पटर पर ह रह 

गया। 0,1,2,3 टेशन पर 

ैक गेज मशः +59, +51, 

+44, +37 ममी पाया गया। 

पी-वे के रखरखाव म 

कमी। 

पांतरण लाइनर 

के अभाव के कारण 

रेल क पकड़ 

कमजोर हुई िजसके 

परणामवप 

इसका झुकाव हुआ 

25 20190701001 

28/06/2019 

मरे/बीबी 

लोड वेड खराबी और यापक 

गेज के तहत। 

इंजीनयरगं काय के 

लए लॉक का 

अमानककरण  

दोषपूण ैक मापदंड 
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.सं. दघुटना आईडी पटर से उतरने का 

कारण 

लाइस-1/होल लाइस-2/होल 

 
पयवेण समवय जांच 

1 2 6 7 8 

1 20191008002 

17/10/2019 

परे/एडीआई 

पयवेक, लॉक क 

मंजूर से पहले सुरा 

जांच सुनिचत करने 

म वफल रहा 

इंजीनयरगं और 

परचालन टाफ के 

बीच समवय क कमी 

काय नपादन के 

दौरान उच 

अधकार वारा 

थल क जांच नहं 

क गयी थी 

2 20190708002 

16/07/2019 

परे/बीवीपी 

एसएसई/पीवे/सी ैक 

का सह लेआउट 

सुनिचत करने म 

वफल रहा। यह उच 

अधकारय वारा 

अपने काम के उचत 

पयवेण म वफलता 

का भी संकेत है। 

इंजीनयरगं और 

परचालन टाफ के 

बीच समवय क 

कमी। याी गाड़य क 

बढ़ हुई संया ने जी 

एंड एसआर एस.10 क 

शरण लेने वाल लाइन 

संया 5 (गुस लाइन) 

का उपयोग करने के 

लए मजबूर कया, जो 

केवल आपातकालन 

िथत के दौरान ह 

गुडलाइन पर याी ेन 

के आने क अनुमत 

देता है। 

जांच अनुसूची का 

पालन नहं कया 

गया 

एसएसई- पीव े

वारा वाइंट क 

संयुत जांच 

नधारत अनुसूची 

के अनुसार नहं क 

गयी थी 

3 20210208002 

23/02/2021 

परे/एडीआई 

नयमत जांच के 

दौरान वैगन म खराबी 

का पता नहं चला 

संयुत जांच म नोट 

क गई कमय का 

अनुपालन सुनिचत 

कए बना ैक को 

फट घोषत कया गया 

संयुत ैक 

अवलोकन रडगं म 

ैक क कमय 

जैसे मोड़, गेज, 

गी मोटाई आद 

को नोट कया गया 

था 

4 20180608002 

17/06/2018 

परे/एडीआई 

शंटगं परचालन के 

पयवेण म गाड और 

याड माटर वारा 

लापरवाह 

लोको पायलट और 

परचालन टाफ के 

बीच समवय क कमी 

मुय लोको 

नरक यह 

सुनिचत करने म 

वफल रहे क ेन 
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के लए नामत 

एलपी और एएलपी 

को वीजी याड 

परचालन का उचत 

ान था। 

5 20180508008 

29/05/2018 

परे/आरजेट 

गुस गाड जो शंटगं 

परचालन के भार थे, 

शंटगं परचालन का 

पयवेण करने म 

वफल रहे। 

एकल सनल पर बहु 

ाधकारय, पॉइंस 

मैन क गलत तैनाती, 

पॉइंट का गलत 

परचालन।  

गाड एचयू/वीटए 

पटर से उतरने क 

घटनाओं को देखने 

के बाद भी 

आपातकालन ेक 

लगाने म वफल 

रहे। वाइंस मैन 

और गेटमैन को ेन 

म चढ़ने से नहं 

रोका गया 

6 20180608004 

27/06/2018 

परे/एडीआई 

एसएसई/पी वे बाजना 

ैक मापदंड को 

सुनिचत करने म 

वफल रहे। 

टेशन माटर (याड) 

शंटगं परचालन के 

दौरान शंटगं टॉफ के 

साथ उचत समवय 

सुनिचत करने म 

वफल रहे।  

ेन लक  और गाड 

शंटगं परचालन क 

अनुमत देने से 

पहले खराब वैगन 

(पीओएच तथ के 

बाद) को हटाने म 

वफल रहे 

7 20180408004 

30/04/2018 

परे/आरजेट 

याड माटर शंटगं 

परचालन के दौरान 

जेपीओ का पालन 

सुनिचत करने म 

वफल रहे 

शंटगं लोको पायलट 

और परचालन टाफ 

के बीच समवय क 

कमी 

 पीओएच और धुर 

म घसाव का पता 

नहं चला 

8 20171108003 

16/11/2017 

परे/एडीआई 

शंटगं परचालन का 

ठक से पयवेण नहं 

कया गया था 

लोको पायलट इस 

धारणा के तहत थे क 

उनके लोको को 

केकेएफ शेड म ले 

जाया जाना था जबक 

डट एसएस-एडीआई 

और पीसीआर / 

एडीआई के अनुसार, 

लोको को केकेएफ याड 

के लए योजनाब 

कया गया था। 

शंटगं परचालन के 

लए 

अवसंरचनामक 

बाधाएं मौजूद थी ं
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9 20180708002 

25/07/2018 

परे/बीसीट 

दोषपूण सनल पर 

ेन का परचालन बना 

पयवेण कए छोड़ 

दया गया था।  

लोको पायलट और 

सहायक लोको पायलट 

के बीच समवय क 

कमी 

अशत ेक पावर 

सटफकेट (बीपीसी) 

के बावजूद ेन को 

गंतय तक जाने 

क अनुमत  

10 20171106001 

11/11/2017 

दरे/टवीसी 

इंजीनयरगं वभाग - 

पयवेक वारा ैक 

काय का पयवेण न 

करना। 

परचालन वभाग - 

इंजीनयरगं काय के 

लए पयात लॉक 

समय क कमी 

जीओसी के रोड 7 

म उपयोग कए 

जाने वाले गेज 

तधारण लप क 

परण वजन पर 

आपूत क गई थी 

और अंत म 

आरडीएसओ वारा 

अनुमोदत नहं 

कया गया था 

11 20200906001 

13/09/2020 

दरे/टपीज े

इंजीनयरगं वभाग - 

ोटो कार के 

उपकरण के परणाम 

क नगरानी न करना 

ैक अनुरक वारा 

भावी ढंग से ैक क 

पेोलगं नहं क गई 

पटरय क जांच 

का ावधान न होने 

पर कसी का यान 

नहं गया 

12 20170506001 

14.05.2017 

दरे/एमएएस 

इंजीनयरगं और 

सनलगं पयवेक ने 

सह याओं को 

अपनाना सुनिचत 

नहं कया 

इंजीनयरगं टाफ ैक 

से पयात दरू पर 

लपर का ढेर रखने 

म वफल रहा 

वाइंट मशीन का 

अनुचत रखरखाव। 

वाइंट मशीन के 

केबल बदलने के 

बाद वरठ 

तकनीशयन वारा 

मशीन को बंद नहं 

कया गया था  

13 20201013003 

08/10/2020 

उमरे/एएलडी 

लदान ठक से 

पयवेत नहं कया 

गया था 

शंटगं लोको पायलट 

और परचालन टाफ 

के बीच समवय क 

कमी 

लपर का ढेर 

रखने के थान क 

जांच नहं क गई, 

इंजीनयरगं टाफ 

को ैक से पयात 

दरू पर लपर का 

ढेर रखना चाहए। 

14 20181213001 

12/7/2018 

उमरे/एएलडी 

जब शंटगं कया जा 

रहा था तब याड 

माटर भावी पयवेण 

के लए साइट पर 

भौतक प से मौजूद 

नहं था। 

शंटगं लोको पायलट 

और परचालन टाफ 

के बीच समवय क 

कमी। 

मु य याड मा टर 

क चक सा जांच 

म वलंब 
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15 20181213002 

12/14/2018 

उमरे/एएलडी 

वैगन आरओएच तथ 

के बाद चलता हुआ 

पाया गया 

शंट सनल संया 

245 दा ओर है और 

तुलनामक प से कम 

ऊंचाई वाला है; यह 

बा ओर होना चाहए 

और थोड़ा अधक होना 

चाहए।   

एआर समथत 

चैनल वेिडगं क 

खराब िथत का 

पता लगाने म 

वफल रहा 

16 20180813005 

8/17/2018 

उमरे/एएलडी 

लदान काय के पयवेण 

के लए कनठ 

कमचार (ुप डी) को 

भार सपा गया।  

शंटगं लोको पायलट 

और परचालन टाफ 

के बीच समवय क 

कमी। 

याड माटर और 

शंटगं टाफ के 

बीच संचार क 

वफलता थी  

17 20200313004 

3/17/2020 

उमरे/एजीसी 

रेलवे अधकारय वारा 

उतराई का पयवेण 

नहं कया गया। 

वाणियक वभाग और 

ेषती के बीच तालमेल 

क कमी। 

जुडने वाले वांइट  

और ॉसगं क 

जांच बाक है 

18 20200913005 

9/12/2020  

उमरे/एजीसी 

गाड वैगन के दरवाज े

क उचत तालाबंद 

सुनिचत करने म 

वफल रहा 

इंजीनयरगं टाफ और 

टेशन बंधक के बीच 

समवय क कमी। 

लेटफ़ॉम पर 

लोडगं टाफ और 

इंजीनयरगं टाफ 

वारा अनुचत 

पयवेण 

19 20190113002 

1/22/2019 

उमरे/जेएचएस  

वाणियक टाफ 

वारा दरवाज े पर ठक 

से ताला न लगाया 

जाना। 

वाणियक टाफ और 

सी एवं डयू टाफ के 

बीच समवय क कमी 

कमी वाल 

अवीकृत सामी 

को याड म ठक से 

नहं रखा  गया था 

20 20210201001 

31/01/2021  

मरे/बीबी 

पटरय का बधन 

कमजोर था जो लोडगं 

पयवेक के अनुचत 

पयवेण को दशाता है 

लदान टाफ और 

इंजीनयरगं टाफ के 

बीच समवय क कमी 

21-01-2021 को 

एसएसई/पी॰वे॰/बीवाई 

क अंतम जांच 

रपोट के अनुसार 

अपयात गी 

कुशन। 

21 20200901002 

19/09/2020 

मरे/सीएसएमट 

टआरट लॉक मशीन 

क मंजूर से पहले 

पटरय क फटगं क 

अखंडता सुनिचत नहं 

क गई।  

इंजीनयरगं टाफ और 

ैक मशीन ऑपरेटर के 

बीच समवय क कमी 

घुमाव पर ैक क  

मजबूती के लए 

अपयात गी 

22 20201201001  

23/12/2020 

मरे / एसयूआर 

दोषपूण वेड क 

मौजुदगी वेिडगं काय 

के अनुचत पयवेण 

को दशाती है। 

वेिडगं टाफ और 

इंजीनयरगं पयवेक 

के बीच समवय क 

कमी। 

वैगन के िंग, 

एडेटर और 

इलाटोमेरक पैड 

का गरना, सी एवं 

डयू अधकारय 

वारा वैगन के 

अनुचत जांच को  

दशाता है। 
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23 20200301002 

18/03/2020  

मरे /एनजीपी 

याड रमॉडेलगं काय 

और यूएसएफडी 

परण का  अनुचत 

पयवेण 

वेिडगं टाफ, 

परचालन टाफ और 

इंजीनयरगं पयवेक 

के बीच समवय क 

कमी। 

आईजीपी याड के 

रमॉडलगं के दौरान 

तत जल 

नकासी णाल पर 

कसी का यान 

नहं गया। 

24 20191001004 

26/10/2019 

 मरे/बीबी 

कमजोर बधन के 

कारण आरएच पटरय  

का झुकाव। 

लोडगं टाफ और 

इंजीनयरगं टाफ के 

बीच समवय क कमी 

झोपड़ी म  रहने 

वाले नवासयो 

वारा गंदगी, मलबे 

और अय अपशट 

सामी को डालना  

िजससे कचड़ पंपगं 

और अय जल 

नकासी  क 

समया होती है। 

25 20190701001 

28/06/2019 

मरे/बीबी 

एसएसई/पी.व े वारा 

अनुचत पयवेण- 

दोषपूण ैक मापदंड 

इंजीनयरगं और 

परचालन टाफ के 

बीच समवय क 

कमी। अपयात लॉक 

दया गया 

जांच अनुपालन मुा 

सुधार के लए 

पहचानी गई 

ओएचई संरचना को 

ठक नहं कया 

गया था। 
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