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 ��तावना 
 

 

 

 

माच  2015 को समा/त वष  के Bलए यह �1तवेदन, सं!वधान के अनु_छेद 151 के अQतग त, 

रा6Oप1त को �Sतुत करने के Bलए तैयार 2कया गया है। 

 

इस �1तवेदन म; संघ सरकार (र	ा सेवाएं) नौसेना तथा तटर	क के लेखापर�	ा के महFवपूण  

प=रणाम 1नeहत है। 

 

इस �1तवेदन म; वे मामल; उिYलfखत हg, जो 2014-15 क� अव�ध म; क� गई  लेखापर�	ा के 

दौरान देखने म; आए तथा इसम; वे मामले भी सिUमBलत है जो 2क !पछले वषX म; देखने म; 

आए थे, ले2कन !पछले �1तवेदन� म; सिUमBलत नह�ं 2कए जा सके थे। 2014-15 से बाद क� 

अव�ध से संबं�धत मामले भी, जहां कह�ं आवiयक थे, शाBमल 2कए गए है। 

 

यह लेखापर�	ा भारत के 1नयंjक–महालेखापर�	क \वारा जार� लेखापर�	ा मानदZड� के 

अनु�प क� गई है। 
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�वहंगावलोकन 

 

 

वष� 2014-15 के दौरान र�ा सेवाओं का कुल $यय `2,37,394 करोड़ था। इसम. से, नौसेना  

ने `36,622 करोड़ खच� 1कए जब1क तटर�क ने `2,428 करोड़ खच� 1कए, जो क� कुल र�ा 

$यय का लगभग 7मशः 15.43 �	तशत तथा 1.02 �	तशत था। नौसेना के $यय का मु�य 

भाग पूंजीगत >व?प का है, जो कुल $यय का लगभग 60.81 �	तशत है जब1क तटर�क का 

$यय मु�यतः राज>व >व?प का था जो कुल $यय का 52.97 �	तशत था। 

इस �	तवेदन म. भारतीय नौसेना तथा भारतीय तटर�क के लेन-देन क� लेखापरB�ा से उDतू 

मु�य 	नEकष� शाFमल 1कए गए हG। �	तवेदन म. शाFमल 1कए गए कुछ मु�य 	नEकषI क� 

चचा� नीच ेक� गई है। 

 

I. �वदेशी �वमान वाहक पोत के �नमा�ण क� �न�पादन लेखापर��ा 

 

>वदेशी Kवमान वाहक के 	नमा�ण हेतु पMरयोजना अनुमोदन मंOीमंडल सुर�ा सFम	त Qवारा 

मई 1999 म. 1कया गया था िजसे अSतूबर 2002 तथा जुलाई 2014 म. संशोTधत 1कया 

गया। 37,500 टन के जहाज़ क� आवXयकता क� पहचान 1990 म. क� गई थी। तथाKप, 

�ारिYभक >टॉफ मांग, 14 वष� बाद, अग>त 2004 म. ��याKपत क� गई थी। बा\य ]डज़ाईन 

अनुबंध^ को अि_तम ?प देने तथा �मुख �ी-लांच उपकरण क� आपू	त� म. KवलYब ने चरण-I 

अनुबंध क� समय-सीमा बढ़ा दB। चरण-I म. 	नमा�ण तथा आऊट1फcटगं हेतु �युSत 1कए जाने 

वाले �	त टन मानव घंटे के गलत अनुमान के कारण Fशपयाड� को लगभग `476.15 करोड़ 

का अनुTचत लाभ cदया गया। मंOालय और पोत 	नमा�णी, पोत 	नमा�णी अनुबंध^ म. �ग	त 

Mरपोcटfग के अ	नवाय� �ा?प को शाFमल न करने के कारण जहाज़ के 	नमा�ण क� भौ	तक 

ि>थ	त का आकलन करने म. स�म नहBं हG। वाहक के Fलए चय	नत Kवमान Fमग29के, 

इंजन^, एयरgेम तथा hलाय-बाय-वायर �णालB म. दोष^ के कारण पMरचालनाiमक कFमय^ का 

सामना कर रहा है। 2012 तथा 2016 के बीच 	नधा�Mरत Kवकjप खkड Kवमान क� सुपदु�गी, 

आईएसी के सुपुद�गी काय�7म से बहुत पहले है, जो 1क कोचीन Fशपयाड� FलFमटेड Qवारा 

2023 म. �>ताKवत क� गई थी। आईएनएस Kव7माcदiय के सेवा म. होने तथा आईएनएस 
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Kवराट के 2016-17 म. ब_द होने क� संभावना के साथ, >वदेशी Kवमान वाहक क� सुपुद�गी क� 

समय-सीमा म. 	नर_तर तlदBलB का नौसै	नक �मताओं पर �	तकूल �भाव पड़गेा। 

(अ!याय-II) 

 

II. मल नाव% क� सपुदु�गी न होना 

 

समुmB �दषूण से बचने के Fलए भारतीय नौसेना Qवारा शु? 1कया गया मल नाव^ का 

अTधnहण पोत �ांगण का अपेo�त �मता 	नधा�रण करने म. भारतीय नौसेना क� Kवफलता के 

कारण अभी फलBभूत होना है िजसके पMरणाम>व?प नाव^ के 	नमा�ण पर `25.97 करोड़ खच� 

करने के बाद भी समmुB �दषूण क� रोक का मु�य उpेXय पूरा नहB हुआ।  

(पैरा)ाफ 3.1) 

 

III. एक �वमान के .लए य/ु-साम)ी क� अ0ध2ाि4त पर `9.97 करोड़ का 

प8रहाय� 9यय 

 

इस तqय के बावजूद 1क एक पहले अनुबंध के अ_तग�त Kवकjप खkड 27 माच� 2010 तक वैध था, 

मंOालय ने फम� को मूjय वKृs देत ेहुए, Fमग 29के/केयूबी हेतु यूs-सामnी क� आपू	त� के Fलए फम� के 

साथ 8 माच� 2010 को एक ठेका 1कया, जो केवल पहले अनुबंध के Kवकjप खkड क� वैधता क� 

समािuत पर हB भगुतान-योvय थी, िजसके पMरणाम>व?प `9.97 करोड़ का पMरहाय� $यय हुआ।  

(पैरा)ाफ 3.2) 

 

IV. मै<ने=ॉ?स क� अ0ध2ाि4त म@ अ�त8रAत 9यय   

 

एक�कृत मु�यालय, र�ा मंOालय (नौसेना) ने `8.68 करोड़ के अ	तMरSत $यय पर एक Kवशेष 

फम� से सी-1कंग हेFलकॉuटर रडार �णालB के wांसमीटर Mरसीवर यू	नट^ (टBआरयू) के 

नवीनीकरण के Fलए मैvनेwॉन क� अTध�ािuत क�। नवीनीकरण के बावज़ूद, 17 टBआरयू क� 
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आवXयकता के �	त केवल पांच टBआरयू �योxय थे िजसके पMरणाम>व?प सी-1कंग 

हेFलकॉuटर^ का केवल >थानीय Fमशन^ हेतु सीFमत उपयोग 1कया जा सका। 

 (पैरा)ाफ 4.1) 

 

 

V. नौसै�नक जहाज़% के .लए रेFडयो 2ापक 2काश�तंभ% क� प8रहाय� 

अ0ध2ाि4त 

 

नौसेना के अंतग�त KवFभ_न 	नदेशालय^/>थापनाओं एवं जहाज^ म. सम_वय  के अभाव म. 

`6.19 करोड़ मूjय के पांच रे]डयो �ापक �काश>तYभ^ क� पMरहाय� अTध�ािuत हुई।  

(पैरा)ाफ 4.2) 

 

VI. पIप% क� अ0ध2ाि4त म@ �नणJत हज़ा�ने न लगाना 

 

र�ा मंOालय ने पYप^ क� सपुुद�गी म. 	नणzत हज़ा�ने के साथ Kव>तार �दान 1कया। इसके 

अ	तMरSत, एक�कृत मु�यालय र�ा मOंालय (नौसेना), KवलिYबत आपू	त�य^ के Fलए फम� पर 

`1.56 करोड़ क� राFश के 	नणzत हजा�ने (एलडी) को उदncहत करने म. Kवफल रहा।  

(पैरा)ाफ 4.3) 

 

VII.  �वमान उतरने के 2भार% म@ संशोधन न करने के कारण `6.18 करोड़ 

क� कम वसलू� 

 

भारतीय नौसेना Qवारा भारतीय Kवमानपiतन आTथ�क 	नयामक �ाTधकरण (एईआरए) को 

पूंजीगत $यय तथा अनुर�ण �भार^ के lयौरे समय पर �>तुत न करने के कारण, वे जुलाई 

2013 से गोवा Kवमानपiतन के �भार^ क� Kवमान उतरने के Fलए संशोTधत टैMरफ दर^ से 

वंTचत रहे िजसके पMरणाम>व?प `6.18 करोड़ क� कम वसलूB हुई।  

(पैरा)ाफ 4.4)  
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VIII. तटर�क Pवारा एयर एनAलेव क� �थापना हेत ुभ.ूम के अ0ध)हण पर 

`5.73 करोड़ का �न�फल 9यय 

 

नौसेना Qवारा ‘अनापिiत �माणपO’ क� आवXयकता वालB राजपO अTधसूचना का सं}ान लेने 

म. र�ा मOंालय/तटर�क/र�ा सYपदा काया�लय क� Kवफलता के कारण Kवशाखापiतनम पiतन 

_यास से `5.73 करोड़ क� लागत से �ाuत भूFम पर तटर�क के Fलए एअर एनSलेव नहBं 

बन सका। इसके पMरणाम>व?प 	नवेश के 	नEफल रहने के साथ-साथ तटर�क क� 

पMरचालनाiमक तैयारB भी �भाKवत हुई।  

 

(पैरा)ाफ 5.1) 

  



 

 

 

 

 

श�दावल� 
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श�दावल� 

एसीसीपी सहायक �नयं�क वाहक पोत प!रयोजना 

एडीएस हवाई र�ा पोत 

एएफसी &वमानन सु&वधा कॉ+पले-स 

एएलएच आधु�नक ह0का हेल1कॉ2टर 

बी&डी 4पेयस5 बेस एंड डीपो पजु6 

बीएचईएल भारत हैवी इलैि-;क0स <ल<मटेड 

बीओओ बोड5 ऑफ ऑ?फसस5 

बीआर 1921 नौसेना संदभ5 पुि4तका 1921 

सीसीएस मंA�मंडल सुर�ा स<म�त 

सीएमएस युB �बंधन �णाल1 

सीएनसी अनबुंध वाता5लाप स<म�त 

सीपीआरएम युBपोत उFपादन तथा अHधIहण �नयं�क �ग�त समी�ा बैठक  

सी-य ू वाहक अह5ता 

सीएसएल कोचीन <शपयाड5 <ल<मटेड 

सीडN0यपूी&ए �नयं�क यBुपोत उFपादन एवं अHधIहण 

डीए डीजल ऑ0टरनेटर 

डीएसी र�ा अHध�ाि2त प!रषद 

डीएपीएम &वमानन प!रयोजना �बंधन �नदेशालय 

डीएएसई &वमान �णाल1 इंजी�नय!रगं �नदेशालय 

डीसीडीए उप�नयं�क र�ा लेखा 

डीसीएन डायरे-शन डसे कQ4;-शन एट आमRज नेव0स 

डीइडीसी &व4ततृ इंजी�नय!रगं एवं �लेखन अनबुंध 

डीएफआर Tडज़ाईन ��तपिुVट !रपोट5 

डीएनएएस नौसेना हवाई 4टाफ �नदेशालय 

डीएनडी नौसै�नक Tडज़ाईन �नदेशालय  

डीपीबी र�ा खर1द बोड5 

डीपीपी र�ा अHध�ाि2त �?Wया पिु4तका 
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डीपीआर &व4ततृ प!रयोजना !रपोट5 

डीएसआर 4टाफ मांग �नदेशालय 

इएसी अHधकृत सवXYच स<म�त 

इयूसी अं�तम उपभो-ता �माणप� 

एफएमएस पणू5 <मशन <समलेुटर  

जीए सामाQय �बधं 

एच-यडूN0यएूनसी (एमबी) मु�यालय पिZचमी नौसेना कमान, मु+बई 

एच-यएूनए मु�यालय नौसेना &वमानन, गोवा 

एचवीएसी ह1\टगं व]\टलेशन एवं वातानकूुलन �णाल1 

आईएसी 4वदेशी &वमान वाहक पोत 

आईएफए एक�कृत &वFतीय सलाहकार 

आईएचओपी एक�कृत बा^य ढांचा एवं प]\टगं 

आईएच-य ू एक�कृत मु�यालय 

आईएन भारतीय नौसेना 

आईएनबीआर भारतीय नौसेना सदंभ5 प4ुतक 

आईएनएपी भारतीय नौसै�नक वाय ु�काशन 

आईएनएस भारतीय नौसै�नक पोत 

आईपीएमएस एक�कृत 2लेटफाम5 �बंधन �णाल1 

आईपीएमट1 एक�कृत प!रयोजना �बंधन दल 

आईआरआईजीसी भारत `स अतंर – सरकार1 आयोग 

जेसीएल मै. जॉनसन कं;ो0स <ल<मटेड 

केडN0य ू ?कलोवाट 

एलओएच cम ओवरहेड 

एलपीपी &पछला Wय मू0य 

एलट1ई सी<मत �न&वदा जॉच 

एमओडी(एन) र�ा मं�ालय (नौसेना)  

एमओएस जहाज़रानी मं�ालय 

एमट1सी सैQय तकनीक� सहयोग 
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एमडN0य ू मेगावाट 

एमट1पीएफ मशीन औजार �ोटोटाईप �नमा5णी, अ+बरनाथ 

एनइएस 33 नौसै�नक इंजी�नय!रगं मापदgड 33 

एनएम नॉ\टकल मील 

एनओ नौसेना आदेश 

ओबीएस ऑनबोड5 पजु6 

ओईएम मूल उपकरण �नमा5ता 

पीसीडीए(एन) �धान �नयं�क र�ा लेखा (नौसेना) 

पीडीसी स+भा&वत काय5 समाि2त �तHथ 

पीएमबी प!रयोजना �बंधन बोड5 

पीएनसी मू0य वाता5लाप स<म�त 

पीओ Wय आदेश 

पीओट1एस Wय आदेश तकनीक� &व�नद6शन 

पीएसआई संचालन-शि-त �णाल1 एक�करण 

पीएसआर �ारि+भक 4टाफ आवZयकता 

पीएसएस &वiयुत आप�ूत 5 �णाल1 

पीट1एस Wय तकनीक� &ववरण  

आरएसी र<शयन एयरWाjट कॉरपोरेशन 

आरबीआई भारतीय !रजव5 बkक 

आरएम र�ा मं�ी 

आरएमपीपी &वZवसनीयता एवं अनुर�णता काय5Wम योजना 

आरओई मै. रोसोबोरोनए-सपोट5, `स 

आरओएस(आई) मै. रोसोबोरोन स&व5सेज़, इंTडया 

आरडN0यटू1 `सी वारgट1 दल 

एसए अनपुरूक करार 

एसएसी पोतजQय वायुयान 

एसएआईएल 4ट1ल अथॉ!रट1 ऑफ इिgडया <ल<मटेड 

एसएलडी एकल रेखा Hच� 

एसआरआर सॉjटवेयर मांग समी�ा 
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एसओट1आर तकनीक� मांग &ववरण 

एसपीएमट1 गोद1बाड़ा प!रयोजना �बंधन दल 

एसआज5 4टाफ आवZयकताएं 

एसएसआर �योmयता ि4थ�त !रपोट5 

ट1एआर तकनीक� 4वीकृ�त !रपोट5 

ट1ईसी तकनीक� मू0यांकन स<म�त 

ट1एनसी तकनीक� वाता5लाप स<म�त 

ट1पीसीएल टाटा पावर कं. <ल. 

डN0यओूट1(के) युBपोत �नर1�ण दल (कोिYच) 

डN0यूपीएस युBपोत उFपादन अधी�क 

 

 



2016 क� �	तवेदन सं�या 17 (नौसेना एवं तटर�क)  

 

 

1 

अ�याय I : प	रचय 

 

 

1.1  लेखापर��ा क� गई इकाईय� क� �परेखा 

 

यह �	तवेदन र�ा मं�ालय के अ!तग#त 	न$न%ल&खत सगंठन) के *व+तीय लेन देन क� लेखापर.�ा 

से उ+प!न मामल) से संबं1धत है: 

1.1.1 भारतीय नौसेना 

भारतीय नौसेना का �धान नौसेना6य� होता है। एक�कृत मु�यालय, र�ा मं�ालय (नौसेना), 

भारतीय नौसेना का शीष# अंग तथा मु�य �ब!धक�य संगठन है और नौसेना के कमान, 	नयं�ण 

तथा �शास	नक कायA के %लए उ+तरदायी है। भारतीय नौसेना क� �चालना+मक तथा अनुर�ण 

इकाईय) मE मु�यतः युGपोत तथा पनडुिJबया,ं गोद.बाड़ा, नौसेना जहाज़ मर$मत बाड़,े अN�-शN� 

उपकरण Oडपो तथा सामPी संगठन शा%मल हQ। भारतीय नौसेना का एक *वमान *वगं है िजसके अधीन वायु 

Nटेशन तथा संबG मर$मत सु*वधाएं आती हQ। भारतीय नौसेना के पास युGपोत 	नर.�ण दल भी हQ जो 

संबं1धत पोत	नमा#ण बाड़) पर जहाज़) तथा पनडुिJबय) के 	नमा#ण को मॉनीटर करत ेहQ। 

नौसेना क� सै!य भू%मका का उUेVय राWX.य Yहत के *वZG [कए गए हNत�ेप या कार#वाई को 

रोकना और युG क� िNथ	त मE श�ओु को पूण#तयः परािजत करने क� यो]यता रखना है। वष# 

2014-15 के दौरान  भारतीय नौसेना के aवारा राWX को Yदए गए मु�य योगदान1 	न$न थेः 

• लापता मले%शयाई वायुयान क� खोज एवं बचाव अ%भयान। 

• क%म#क) को ईराक से 	नकालने हेत ुनौसेना पोत) क� तैनाती।  

• जल दNय ु *वरोधी [bयाकलाप) के %लए भारतीय नौसेना पोत) क� तैनाती एवं मालद.व, 

मॉcरशस और सेशdस के *व%शWट आ1थ#क �े�) क� 	नगरानी। 

• राWX.य कमान 	नयं�ण संचार सूचना (एनसी3आई) तं� क� Nथापना। 

• अपतट.य गVती पोत) एवं *व6वंसक fेणी के जहाज) का शा%मल [कया जाना। 

• गोवा मE %मग29के वायुयान) के पcरचालना+मक बेड़ ेक� Nथापना। 

 

                                                 
1
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1.1.2 भारतीय तटर�क 

भारतीय तटर�क का सजृन देश के iयापक समुjतट) तथा समुjतट.य स$पि+त क� सुर�ा हेतु [कया गया 

था। महा	नदेशक तटर�क, तटर�क) का सामा!य 	नर.�ण, 	नदkशन तथा 	नयं�ण स$पाYदत करता है। 

तटर�क के पास Nमग%लगं, भारतीय समुj. �े�) मE अ	तbमण आYद जैसे अवैध [bयाकलाप) के %लए 

समुj तट पर गVती के %लए *व%भ!न �कार के गVती पोत हQ। तटर�क के पास तटवतl �े�) क� गVती हेतु 

Nथायी तथा रोटर. *वगं वायुयान) के साथ समुj पर तलाशी तथा बचाव %मशन काया#ि!वत करने के %लए 

एक *वमान *वगं भी है। *वमान *वगं के पास सभी तटवतl �े�) मE अपने कायA को �भावी ढंग से करने के 

%लए तटर�क हवाई Nटेशन तथा हवाई एनnलेव हQ। वष# 2014-15 के दौरान तटर�क क� मु�य 

उपलिJधयां2 	न$न थीः 

• oेजरगंज, पिVचम बंगाल एवं 	नजामपpनम, आंq �देश मE तटर�क Nटेशन) क� Nथापना। 

• पाँच +वcरत गVती पोत) का शा%मल [कया जाना। 

• चार एअर कुशन iह.कल का शा%मल [कया जाना।  

• नौ इंटरसेsटर बोtस का शा%मल [कया जाना। 

• भुवनेVवर मE तटर�क एयर एनnलेव क� Nथापना। 

1.1.3 र�ा साव$ज&नक �े' उप)म 

 र�ा मं�ालय के �शास	नक 	नयं�णाधीन चार र�ा साव#ज	नक �े� पोत	नमा#ण बाड़ े (डीपीएसएस) हQ, 

अथा#त मज़गांव डॉक %ल%मटेड (एमडीएल), गाड#न र.च %शपuबdडस# एvड इंजी	नयस# %ल%मटेड 

(जीआरएसई), गोवा %शपयाड# %ल%मटेड (जीएसएल) तथा Yह!दNुतान %शपयाड# %ल%मटेड (एचएसएल)। चार) 

पोत	नमा#ण बाड़,े देश क� समjु. सेनाओ ंके %लए *व%भ!न �कार के युGपोत तथा पोत बनाने मE काय#रत हQ। 

पोत	नमा#ण बाड़) का �बंधन, अ6य� एव ं�बंध 	नदेशक क� अ6य�ता मE 	नदेशक मvडल मE 	नYहत है 

िजसक� सहायता काया#+मक 	नदेशक) aवारा क� जाती है। जब[क एमडीएल, जीआरएसई तथा जीएसएल, 

र�ा मं�ालय के �शास	नक 	नयं�णाधीन हQ, एचएसएल का �शास	नक 	नयं�ण फरवर. 2010 मE 

जहाज़रानी मं�ालय से हटा कर र�ा म�ंालय को दे Yदया गया था। वष# 2014-15 के दौरान इन 

साव#ज	नक �े� पोत	नमा#ण बाड़)  क� मु�य उपलिJधयां 	न$न थीः 

• एमडीएल ने भारतीय नौसेना को �थम पी-15ए *व6वंसक क� सुपुद#गी क� तथा पी-17ए 

fेणी के चार [oगेtस के 	नमा#ण एवं सुपुद#गी के %लए भारतीय नौसेना के साथ सं*वदा 

[कया। 

                                                 
2
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• जीआरएसई ने �थम पनडुJबी *वरोधी युG कॉवkp “आईएनएस कामोता#” को भारतीय नौसेना 

को सुपुद# [कया। 

• जीएसएल ने चतुथ# अपतट.य गVती पोत को नौसेना को सुपदु# [कया। 

• एचएसएल ने भारतीय नौसेना के *व%भ!न पोत) के मर$मत का काय# %लया िजसमE 

आईएनएस दश#क, आईएनएस शिnत एवं आईएनएस कामोता# के cर[फट शा%मल है। 

�	तवेदन र�ा मं�ालय के अ!तग#त 	न$न%ल&खत सगंठन) के *व+तीय लेन देन क�       

लेखापर.�ा से उ+प!न मामल) से भी संबं1धत है: 

• र�ा मं�ालय के र�ा अनुसंधान एवं *वकास संगठन और मु�यत: भारतीय नौसेना को 

सम*प#त इसक� �योगशालायE। 

• भारतीय नौसेना तथा तटर�क से संबं1धत र�ा लेखा *वभाग। 

• भारतीय नौसेना तथा तटर�क से संबं1धत सै!य अ%भयंता सेवाएँ।   

 

1.2 लेखापर��ा हेत ु-ा.धकार  

 

भारत के सं*वधान के अनुxछेद 149 तथा भारत के 	नयं�क-महालेखापर.�क के (कत#iय, शिnतय) 

और सेवाओं क� िNथ	त) अ1ध	नयम 1971, लेखापर.�ा एवं लेखा के *व	नयम 2007, लेखापर.�ा 

क� *वNततृ काय#�णाल. और उसके �	तवेदन के %लए �ा1धकार देत ेहQ। 

�धान 	नदेशक लेखापर.�ा नौसेना, नई Yदdल. का काया#लय, म$ुबई, *वशाखापटनम तथा कोिxच 

के अपने तीन शाखा काया#लय) के साथ भारतीय नौसेना, तटर�क तथा अ!य संबं1धत संगठन) क� 

लेखापर.�ा के %लए उ+तरदायी है। एमडीएल, जीआरएसई, जीएसएल तथा एचएसएल क� 

लेखापर.�ा �धान 	नदेशक वा&णिzयक लेखापर.�ा एवं पदेन सदNय लेखापर.�ा बोड# IV, बEगलूZ 

aवारा क� जाती है। 

 

1.3 लेखापर��ा क� -णाल� एवं काय$3व.ध 

 

लेखापर.�ा को जो&खम) के *वVलेषण और मूdयाकंन के मा6यम से �ाथ%मकता द. जाती है ता[क 

�मुख �चालन इकाईय) मE उनके मह+व का आकलन [कया जा सके। [कया गया iयय, 

�चालना+मक मह+व, *पछल. लेखापर.�ा के पcरणाम तथा आ!तcरक 	नयं�ण क� शिnत उन 

मु�य कारक) मE से है जो जो&खम) क� ती}ता को 	नधा#cरत करत ेहQ।  
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एक स+व/ इकाई के लेखापर.�ा 	नWकष# Nथानीय लेखापर.�ा �	तवेदन)/मामल) के *ववरण) के 

मा6यम से सू1चत [कए जात ेहQ। लेखापर.�ा क� गई इकाई से �ाsत उ+तर पर *वचार [कया जाता 

है िजसके पcरणामNवZप या तो लेखापर.�ा आपि+त का 	नपटान कर Yदया जाता है या आगामी 

लेखापर.�ा चb मE अनुपालन हेतु संद%भ#त [कया जाता है। अ	तग$भीर अ	नय%मतताएं लेखापर.�ा 

�	तवेदन) मE शा%मल करने के %लए �ोसेस क� जाती हQ जो [क संसद के दोन) सदन) के सम� 

रखने के %लए भारत के सं*वधान के अनुxछेद 151, के अ!तग#त भारत के राWXप	त को �Nतुत 

[कये जात े हQ। 	नWपादन लेखापर.�ाएं, लेखापर.�ा के काय#�े� क� iया�या, एंX. कॉ!oE स के 

आयोजन, इकाईय) के नमून), एि]जट कॉ!oE स, �ा�ट cरपोट# पर फ�डबैक को शा%मल करने तथा 

अि!तम cरपोट# जार. करने के मा6यम से क� जाती है।  

 

1.4  र�ा बजट 

 

र�ा बजट *वNततृ �प से राजNव तथा पूंजीगत iयय के अ!तग#त fेणीबG है। जब[क राजNव iयय मE वेतन 

एव ंभ+त,े भvडार, पcरवहन तथा काय# सेवाएं आYद सि$म%लत हQ, पूंजीगत iयय मE नए पोत), पनडुिJबय), 

शN�), गोलाबा�द क� खर.द तथा पुराने भvडार का �	तNथापन और 	नमा#ण काय# मE आने वाला iयय 

समावे%शत है। 2010-11 से 2014-15 के दौरान र�ा iयय का *ववरण 	न$न ता%लका मE दशा#या 

गया है: 

ता6लका 1.1: कुल र�ा बजट आबंटन और वा9त3वक :यय 

(`̀̀̀ करोड़ म=)    

वण$न वष$ 

2010-11 2011-12 2012-13 2013-14 2014-15 

बजट आवंटन 1,56,127 1,78,891 1,98,526 2,17,649 2,54,000 

वाNत*वक iयय 1,58,723 1,75,898 1,87,469 2,09,789 2,37,394 

 

*वगत पाँच वषA के दौरान र�ा iयय मE 2010-11 मE `1,58,723 करोड़ से 2014-15 मE 

`2,37,394 करोड़ अथा#त 49.56 �	तशत क� बढ़ो+तर. दज# क� गई। र�ा iयय 2014-15 मE 

*पछले वष# के iयय से 13.16 �	तशत बढ़ गया। 2014-15 मE र�ा सेवाओं के कुल iयय मE 

भारतीय नौसेना का YहNसा `36,622 करोड़ अथा#त 15.43 �	तशत था। 
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1.5   नौसेना का बजट एव ं:यय 

 

भारतीय नौसेना के संबंध मE 2010-11 से 2014-15 के दौरान *व	नयोग तथा iयय क� सं��sत िNथ	त 

	न$न ता%लका मE दशा#ई गई हैः 

ता6लका 1.2    :::: 3व&नयोग एवं :यय    

        (`̀̀̀ करोड़ म=)    

वण$न वष$ 

2010-11 2011-12 2012-13 2013-14 2014-15 

अिAतम अनुदान पूंजीगत 16,905 17,922 17,066 19,386 21,807 

राज9व 10,010 12,347 12,755 13,364 14,536 

जोड़ 26,915 30,269 29,821 32,750 36,343 

वा9त3वक :यय पूंजीगत 17,140 19,212 17,760 20,359 22,270 

राज9व 10,145 12,059 12,119 13,472 14,352 

जोड़ 27,285 31,271 29,879 33,831 36,622 

कुल आ.धDय/बचत 

(+)(-) 

पूंजीगत (+)235 (+)1,290 (+)694 (+)973 (+)463 

राज9व (+)135 (-)288 (-)636 (+)108 (-)184 

जोड़ (+)370 (+)1,002 (+)58 (+)1,081 (+)279 

N�ोतः र�ा सेवाओ ंके वष#–वार *व	नयोग लेखे। 

 

पाँच वष# के %लए *व	नयोग लेखाओ,ं र�ा सेवाओ ंका *वVलेषण, संगत वषA के %लए भारत के 	नयं�क – 

महालेखापर.�क के �	तवेदन, संघ – सरकार के लेखे मE शा%मल [कया गया था। 
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1.5.1   नौसेना :यय 
 

भारतीय नौसेना के iयय का *वNततृ सार 	न$न ता%लका मE Yदया गया है: 

ता6लका 1.3 : भारतीय नौसेना का :यय    

        (`̀̀̀ करोड़ म=)    

वण$न वष$ 

2010-11 2011-12 2012-13 2013-14 2014-15 

कुल र�ा :यय 1,58,723 1,75,898 1,87,469 2,09,789 2,37,394 

कुल नौसेना :यय 27,285 31,270 29,879 33,831 36,622 

3पछले वष$ क� तुलना म= 

-&तशतता प	रवत$न    

(+)18.96 (+)14.61 (-) 4.45 (+)13.23 (+)8.25 

कुल र�ा :यय के 

-&तशतता के Jप म=    

17.19 17.78 15.94 16.13 15.43 

राज9व :यय    10,145 12,059 12,119 13,472 14,352 

पूंजीगत :यय    17,140 19,211 17,760 20,359 22,270 

N�ोत: र�ा सेवाओ ंके वष#–वार *व	नयोग लेख े

 

2010-15 के दौरान भारतीय नौसेना aवारा [कया गया कुल iयय र�ा iयय के 15.43 और 
17.78 �	तशत के बीच था। वष# 2014-15 मE, भारतीय नौसेना का iयय, *पछले वष# क� तुलना मE 8.25 

�	तशत बढ़ कर `33,831 करोड़ से `36,622 करोड़ हो गया। 

1.5.2   पंूजीगत :यय 

भारतीय नौसेना के %लए *वगत पांच वषA (2010-11 से 2014-15) के %लए *व%भ!न fे&णय) के �	त iयय 

का औसत वा*ष#क *ववरण 	न$न ता%लका मE दशा#या गया है: 

 

 



2016 क� �	तवेदन सं�या 17 (नौसेना एवं तटर�क)  

 

 

7 

ता6लका 1.4 :  भारतीय नौसेना का पंूजीगत :यय 

(`̀̀̀ करोड़ म=) 

मद वष$ 

2010-11 2011-12 2012-13 2013-14 2014-15 

नौसेना बेड़ा 10,620 

(62%) 

10,320 

(54%) 

11,074 

(62%) 

8,151 

(40%) 

13,355 

(60%) 

नौसेना गोद�बाड़ा 720 

(4%) 

648 

(3%) 

752 

(4%) 

633 

(3%) 

635 

(3%) 

3वमान एवं एयरो इंजन 3,187 

(19%) 

4,336 

(23%) 

1,695 

(10%) 

7,746 

(38%) 

3,248 

(15%) 

&नमा$ण काय$ 637 

(4%) 

515 

(3%) 

527 

(3%) 

516 

(3%) 

646 

(3%) 

अAय उप9कर3 1,578 

(9%) 

2,583 

(13%) 

2,773 

(16%) 

2,630 

(13%) 

3,654 

(16%) 

अAय 398 

(2%) 

809 

(4%) 

939 

(5%) 

683 

(3%) 

731 

(3%) 

जोड़ 17,140 19,211 17,760 20,359 22,270
4
 

N�ोतः र�ा सेवाओ ंके वष#–वार *व	नयोग लेख े

भारतीय नौसेना का पूंजीगत iयय 2010-11 से 2014-15 तक पांच वष# क� अव1ध के दौरान  `17,140 

करोड़ से बढ़कर `22,270 करोड़ हो गया अथा#त इसमे 29.93 �	तशत  क� व*ृG हुई। *पछले वष# 

क� तुलना मE नौसेना के पूंजीगत iयय मE 2013-14 मE `20,359 करोड़ से 2014-15 मE 

`22,270 करोड़ अथा#त 9.39 �	तशत क� व*ृG हुई। वष# 2014-15 के दौरान पूंजीगत iयय का 

मह+वपूण# भाग (60 �	तशत) नौसै	नक बेड़ ेपर iयय [कया गया, 16 �	तशत अ!य उपकरण), 15  

 

                                                 
3
   अ!य उपकरण) मE इलेिnXकल/इलेnXॉ	नnस, शN� उपकरण, अ!तcर� तथा उपPह उपकरण, इलेnXॉ	नक यGु 

उपकरण आYद शा%मल हQ। 
4
     वाNत*वक आकंड़ा `22,269.66 करोड़ है, िजसका पणूा�क `22,270 करोड़ है। 
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�	तशत *वमान) तथा एयर) इंजन क� खर.द तथा 3 �	तशत �+येक नौसेना गोद.बाड़,े 	नमा#ण 

काय# एवं अ!य पर खच# [कए गए।  

 

1.5.3  राज9व :यय 

*पछले पांच वषA के %लए राजNव iयय क� *व%भ!न fे&णय) के �	त iयय का *वतरण नीच ेदशा#या गया हैः 

ता6लका 1.5 :  भारतीय नौसेना का राज9व :यय  

(`̀̀̀ करोड़ म=) 

मद वष$ 

2010-11 2011-12 2012-13 2013-14 2014-15 

वेतन एवं भKत े 3,731 

(37%) 

4,508 

(37%) 

4,697 

(39%) 

5,085 

(38%) 

5,788 

(40%) 

भLडार 3,437 

(34%) 

4,173 

(35%) 

3,982 

(33%) 

4,619 

(34%) 

4,151 

(29%) 

काय$ 701 

(7%) 

763 

(6%) 

760 

(6%) 

1,031 

(8%) 

1,124 

(8%) 

प	रवहन 288 

(2%) 

353 

(3%) 

380 

(3%) 

347 

(3%) 

355 

(3%) 

मरNमत/ र�Oफट 606 

(6%) 

768 

(6%) 

654 

(5%) 

593 

(4%) 

863 

(6%) 

अAय 1,382 

(14%) 

1,494 

(12%) 

1,646 

(14%) 

1,797 

(13%) 

2,071 

(14%) 

जोड़ 10,145 12,059   12,119  13,472 14,352 

N�ोत: र�ा सेवाओ ंके वष#–वार *व	नयोग लेख े
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2010-11 से 2014-15 तक पॉच वष# क� अव1ध के दौरान, भारतीय नौसेना का राजNव iयय 2010-11 

मE `10,145 करोड़ से 41 �	तशत बढ़ कर 2014-15 मE  `14,352 करोड़ हो गया। *पछले वष# 

2013-14 मE `13,472 करोड़ क� तुलना मE भारतीय नौसेना का राजNव iयय 2014-15 मE 6.53 

�	तशत बढ़कर `14,352 करोड़ हो गया। नौसेना का राजNव iयय मु�यतः वेतन एवं भ+त ेतथा  

भvडार पर bमशः 40 �	तशत एवं 29 �	तशत [कया गया था। 

 

1.5.4  वष$ के दौरान भारतीय नौसेना के :यय का -वाह  

 

2014-15 के दौरान पूंजीगत तथा राजNव iयय का �वाह 	न$न 1च� मE दशा#या गया है: 

 

.च' 1.1 :  2014-15 के दौरान भारतीय नौसेना के :यय का -वाह 

 

   
N�ोत: र�ा मं�ालय (*व+त) बजट-I अनभुाग aवारा �द+त सचूना 

iयय के �वाह क� संवी�ा से �ात हुआ [क माच# 2015 मE भारतीय नौसेना का पूंजीगत iयय 17.2 �	तशत 

था  तथा 39 �	तशत पूंजीगत iयय अं	तम 	तमाह. मE [कया गया जो माच# के मह.ने मE 15 �	तशत 

क� सीमा तथा अि!तम 	तमाह. क� 33 �	तशत क� सीमा के अ!दर नह. ंथा जो *व+त मं�ालय aवारा 

	नधा#cरत क� गई है। तथा*प, राजNव iयय, *व+त मं�ालय aवारा 	नधा#cरत सीमा के अ!दर ह. था। 
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 1.6 तटर�क का बजट एव ं:यय 

 

तटर�क का बजट र�ा मं�ालय के असै!य अनुदान का भाग है। राजNव तथा पूंजीगत के %लए �द+त रा%श 

bमशः मु�य शीष# 2037- ‘सीमा शुdक (बचाव तथा अ!य काय# – तटर�क संगठन)’ तथा 4047- ’*व+तीय 

सेवाओ ंका पूंजीगत पcरiयय, सीमा शुdक (तटर�क संगठन)’ के अंतग#त है। र�ा मं�ालय के अधीन 

तटर�क iयय के %लए पथृक �मुख शीष# नह. ंखोले गए हQ। 

 

1.6.1   तटर�क :यय 

आबंटन तथा iयय का *वNततृ सार 	न$न ता%लका मE Yदया गया हैः 

ता6लका 1.6 : तटर�क का :यय 

(`̀̀̀ करोड़ म=) 

(N�ोत: तटर�क म�ुयालय aवारा �द+त सचूना ) 

 

तटर�क का iयय 2010-11 से 2014-15 तक `2,015 करोड़ तथा `2,510 करोड़ के बीच था। *पछले 

वष# क� तुलना मE 2014-15 मE iयय मE 14.64 �	तशत बढ़ो+तर. हुई। 	नरपे�  संदभ# मE तटर�क का 

iयय 2013-14 मE  `2,118 करोड़ से बढ़कर 2014-15 मE  `2,428 करोड़ हो गया।  

वण$न वष$ 

2010-11 2011-12 2012-13 2013-14 2014-15 

अिAतम 

अनुदान/ 

3व&नयोग 

पूंजीगत 1,200 1,600 1,565 1,060 1,140 

राज9व 816 933 960 1,018 1,295 

जोड़ 2,016 2,533 2,525 2,078 2,435 

:यय पूंजीगत 1,201 1,575 1,565 1,070 1,142 

राज9व 814 926 945 1,048 1,286 

जोड़ 2,015 2,501 2,510 2,118 2,428 
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तटर�क का पूंजीगत iयय 2010-11 से 2014-15 तक पांच वष# क� अव1ध के दौरान `1,070 करोड़ 

तथा `1,575 करोड़ के बीच था, जब[क तटर�क का राजNव iयय 2010-11 मE `814 करोड़ से 

बढ़कर 2014-15 मE `1,286 करोड़ हो गया अथा#त तटर�क के  राजNव iयय मE 2010-11 से 

2014-15 तक पांच वष# क� अव1ध के दौरान  57.98 �	तशत क� व*ृG हुई ।  

 *पछले वष# क� तुलना मE तटर�क का पूंजीगत iयय 2014-15 मE लगभग 6.72 �	तशत बढ़कर  

`1,070 करोड़ से  `1,142 करोड़ हो गया। तटर�क का राजNव iयय *पछले वष# क� तुलना मE लगभग 

22.71 �	तशत बढ़कर `1,048 करोड़ से 2014-15 मE  `1,286 करोड़ हो गया। 

 

1.6.2  वष$ के दौरान :यय का -वाह 

लेखापर.�ा ने वष# 2014-15 के दौरान पूंजीगत तथा राजNव iयय के �वाह क� जांच क�, िजसे नीच ेदशा#या 

गया है: 

.च' 1.2 :  वष$ 2014-15 के दौरान तटर�क के :यय का -वाह 

 

  

(N�ोत: तटर�क म�ुयालय aवारा �द+त सचूना) 

 

iयय क� संवी�ा से पता चला [क तटर�क ने पूंजीगत iयय का 4.5 �	तशत माच# 2015 के मह.ने मE 

खच# [कया तथा 19.7 �	तशत पूंजीगत iयय अि!तम 	तमाह. मE [कया जो *व+त मं�ालय aवारा 	नधा#cरत 

क� गई  माच# के मह.ने मE 15 �	तशत क� सीमा तथा अि!तम 	तमाह. क� 33 �	तशत क� सीमा के अ!दर 

था। राजNव iयय भी *व+त मं�ालय aवारा 	नधा#cरत सीमा के अ!दर ह. था। 
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1.7   नौसेना तथा तटर�क क� -ािUतया ं 

 

2014-15 को समाsत *पछले पाचं वषA क� अव1ध मE नौसेना तथा तटर�क से संबं1धत �ािsतया ंतथा पनुः 

�ािsतय) का *ववरण, जो [क उ!ह)ने अ!य संगठन)/*वभाग) क� सेवाओ ंमE उपलJध कराए थे, नीच ेसारणी 

मE Yदए गए है: 

 

ता6लका 1.7: भारतीय नौसनेा एवं तटर�क क� राज9व -ािUतया ँ

(`̀̀̀ करोड़ म=) 

 

(N�ोत: �+येक वष# (नौसेना के %लए) के %लए र�ा सेवा अनमुान) मE द. गई वाNत*वक �ािsतय) के आंकड़ ेतथा तटर�क 

म�ुयालय aवारा �द+त सचूना के अनसुार।) 

 

नौसेना के संबंध मE �ािsत और वसू%लय) मE 2010-11 से 2014-15 तक पांच वष# क� अव1ध के 

दौरान `165.68 करोड़ से लेकर `673.13 करोड़ अथा#त 306.28 �	तशत क� व*ृG हुई, जब[क 

वष# 2010-11 से  वष# 2014-15 तक पांच वष# क� अव1ध के दौरान तटर�क के संबंध मE �ािsत 

और वसूल. `6.73 करोड़ से `34.41 करोड़ के म6य रह.।  

नौसेना के संबंध मE �ािsत और वसू%लय) ने *पछले वष# 2013-14 मE `437.89 करोड़ क� तुलना मE 

2014-15 मE `673.13 करोड़ अथा#त 53.72 �	तशत क� व*ृG दशा#ई, जब[क तटर�क के संबंध मE 

�ािsत और वसू%लय) ने *पछले वष#  2013-14 मE `27.19 करोड़ क� तुलना मE वष# 2014-15 मE 

`24.60 करोड़ अथा#त 9.52 �	तशत क� 1गरावट दशा#ई। 

 

 

वष$ 2010-11 2011-12 2012-13 2013-14 2014-15 

नौसेना के संबंध म= -ािUत 

तथा वसलू� 

165.68 154.94 285.07 437.89 673.13 

तटर�क के संबंध म= -ािUत 

तथा वसलू� 

13.33 06.73 34.41 27.19 24.60 
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1.8   लेखापर��ा पर -&तO)या   

 

1.8.1  पूव$ -&तवेदन� के लेखापर��ा के पैराYाफ� पर क� गई काय$वाह� 

*व%भ!न लेखापर.�ा �	तवेदन) मE उिdल&खत सभी मामल) के सबंंध मE काय#पा%लका क� जवाबदेह. 	निVचत 

करने हेतु लोक लेखा स%म	त ने इxछा iयnत क� [क 31 माच# 1996 और उसके बाद समाsत वष# के %लए 

लेखापर.�ा �	तवेदन) मE उिdल&खत सभी पैराPाफ) पर संसद मE �	तवेदन) को �Nतुत करने के चार मह.ने 

के भीतर क� गई काय#वाह. Yटsपणी (एट.एन), लेखापर.�ा aवारा जाँच कराकर, �Nतुत कर Yदए जाएं। 

31 जनवर. 2016 को नौसेना तथा तटर�क से संबं1धत लेखापर.�ा पैराPाफ) पर बकाया क� गई काय#वाह. 

Yटsपणी क� िNथ	त नीच ेदशा#ई गई है: 

ता6लका 1.8 :  एट�एन क� ि9थ&त 

 

एट�एन क� ि9थ&त नौसेना एव ंतटर�क र�ा पोत&नमा$Zणयां 

लेखापर.�ा पैराPाफ/�	तवेदन िजन पर 

मं�ालय aवारा एट.एन पहल. बार भी 

�Nतुत नह.ं क� गई हQ। 

3 1 

लेखापर.�ा पैराPाफ/�	तवेदन िजन पर 

संशो1धत एट.एन �ती��त है 

27 0 

 

1.8.2   [ा\ट लेखापर��ा पैराYाफ� पर मं'ालय क� -&तO)या  

*व+त मं�ालय (iयय *वभाग) ने जनू 1960 मE सभी म�ंालय) को अनुदेश जार. [कए [क भारत के 	नयं�क-

महालेखापर.�क के �	तवेदन मE सि$म%लत [कए जाने वाले �Nता*वत �ा�ट लेखापर.�ा पैराPाफ) पर 

अपना �+यु+तर छः सsताह के अ!दर भेज दE। 

“Nवदेशी *वमानवाहक पोत के 	नमा#ण” पर �ा�ट 	नWपादन लेखापर.�ा स1चव, र�ा मं�ालय को अध# 

शासक�य प� aवारा फरवर. 2015 मE भेजा गया था, त+पVचात संशो1धत �ा�ट अnतूबर 2015 मE 

भेजा गया था। इसी �कार, Yदस$बर 2015 तथा जनवर. 2016 के दौरान �ा�ट पैराPाफ मं�ालय को 

भेजे गए तथा लेखापर.�ा 	नWकषA क� ओर उनका 6यान आक*ष#त करने और 	नYद#Wट छः सsताह के 

अ!दर अपना �+यु+तर भेजने के %लए 	नवेदन [कया गया। 
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*व+त मं�ालय aवारा जार. अनुदेश) के बावजूद, र�ा मं�ालय ने �	तवेदन मE सि$म%लत पैराPाफ) मE से 

Nवदेशी *वमान वाहक पोत के 	नमा#ण पर 	नWपादन लेखा पर.�ा सYहत पैराPाफ) का उ+तर नह.ं 

Yदया। अतः इन पैराPाफ) के बारे मE मं�ालय क� Yटsपणी सि$म%लत नह. ंक� जा सक�। 

 

1.9 लेखापर��ा के ^_टांत पर बचत 

 

लेखापर.�ा के �Wटांत पर `4.09 करोड़ के *व%शWट �कृ	त के 	न$न%ल&खत बचत [कए गए: 

क. शॉ3पगं स=टर के &नमा$ण के -शास&नक अनुमोदन का रa होना 

आवास पैमाना, र�ा सेवाएं (एसएडीएस) के पैरा 3.42.1 मE �ावधान है [क यYद �मुख *ववाYहत 

पcरसर से दो [क.मी. के अ!दर कोई खर.ददार. सु*वधा *वaयमान न हो तो एक शॉ*पगं से!टर 

उपलJध कराया जाए। 

लेखापर.�ा ने देखा (अnतूबर 2011) [क मु�यालय पिVचमी नौसे	नक कमान (एचnयूडJलूएनसी), 

म$ुबई ने इस त�य के बावजूद [क 	नयोिजत सु*वधा के दो [क.मी. के अ!दर दो शॉ*पगं 

कॉ$sलेnस *वaयमान थे, `3.38 करोड़ क� अनुमा	नत लागत पर “कोलाबा, म$ुबई मE ना*वक) के 

*ववाYहत Nथान पर �ुYटपूण# एक�कृत शॉ*पगं सEटर, बQक तथा डाकघर के �ावधान” के काय# हेतु 

�शास	नक अनुमोदन (एए) �दान [कया गया था (माच# 2011)। 

लेखापर.�ा Yटsपणी (अnतूबर 2011) के अनुसरण मE, �योnता इकाई, अथा#त आईएनएस, आंPे ने 

एचnयूडJलएूनसी को %सफाcरश क� (अ�ैल 2014) [क उसके का%म#क) के पcरव	त#त सामािजक, 

आ1थ#क आकां�ा के कारण काय# रU कर Yदया जाए। एचnयडूJलएूनसी ने सू1चत [कया (फरवर. 

2015) [क `3.38 करोड़ क� लागत के काय# हेतु एए लेखापर.�ा के कहने पर रU कर Yदया गया 

था (अ�ैल 2014)। 

मं�ालय ने अपने उ+तर (माच# 2016) मE Nवीकार [कया [क लेखापर.�ा के �Wटांत पर एए रU 

[कया गया था। 
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ख. यू&नट bवारा चलाई गई कc ट�न� के &नमा$ण के -शास&नक अनुमोदन का रa होना 

यू	नट aवारा चलाई जा रह. कQ ट.ने (यूआरसीज़), कQ ट.न भvडार *वभाग का परचून भाग हQ। 

यूआरसीज के 	नमा#ण हेत ुआवास के पैमाने मE कोई �ावघान नह.ं है। 

लेखापर.�ा ने `90.04 लाख5 क� कुल लागत पर अnतूबर 2006 तथा फरवर. 2013 के बीच 

तटर�क मु�यालय (सीजीएचnयू), नई Yदdल. aवारा जार. तीन संNवीकृ	तयां6 देखी (मई 2014)। 

`42.79 लाख क� लागत पर तीन यूआरसीज़7 मE से दो का 	नमा#ण पूरा हो चुका था। 

लेखापर.�ा तक#  को Nवीकार करत े हुए, सीजीएचnयू ने कहा (%सत$बर 2015) [क पहले से ह. 

	न%म#त दो यूआरसीज़ पनुः *व	नयोिजत क� जाएंगी। सीजीएचnयू ने यह भी सू1चत [कया (फरवर. 

2016) [क `39.35 लाख क� तीसर. यूआरसी क� संNवीकृ	त रU कर द. गई थी  

(Yदस$बर 2015)। 

त�य यह है [क तीसर. संNवीकृ	त के रU होने के बावजूद, `42.79 लाख क� लागत पर 	न%म#त 

दो यूआरसीज का पनु*व#	नयोजन भी अ	नय%मत है। 

 

ग. dांसमीटर के आपू&त $ आदेश का रa होना 

लेखापर.�ा ने देखा (अगNत 2014) [क `31.94 लाख क� कुल लागत पर मई तथा %सत$बर 

2013 के बीच तटर�क (सीजी) aवारा Yदए गए तीन आपू	त# आदेश) के �	त कोई भी संचार 

उपकरण �ाsत नह.ं हुआ था तथा मांग क� पू	त# वैकिdपत सैट)8 के aवारा क� जा रह. थी। 

सीजी ने लेखापर.�ा को सू1चत [कया (जनवर. 2015) [क फम# को Yदए गए सभी तीन) आपू	त# 

आदेश रU कर Yदए गए थे िजसके कारण `31.94 लाख क� बचत हुई। 

मामला म�ंालय को भेजा गया (जनवर. 2016); उनका उ+तर �ती��त था (अ�ैल 2016)। 

 

 

 

                                                 
5  ̀ 90.04 लाख (ओखा `23.14 लाख + दमन `27.55 लाख + कोिxच `39.35 लाख) 
6  तीन सीजी Nटेशन) अथा#त ओखा, दमन एव ंकोिxच पर यआूरसी के 	नमा#ण हेत ु 
7  यआूरसीज़ का 	नमा#ण ओखा मE %सत$बर 2008 मE तथा दमन मE जनवर. 2012 मE परूा हुआ। 
8  य	ूनट) को अ	तcरnत संचार सैट आपतू# [कए जाते हQ जो [कसी भी सैट के खराब /अ�च%लत होने क� दशा मE 

अ	तcरnत सैट के Zप मE काय# करते हQ। 
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1.10 -&तवेदन के संबंध म= 
 

इस �	तवेदन के अंतग#त एक 	नWपादन लेखापर.�ा तथा 10 ऑOडट पैराPाफ चार अ6याय) मE 

सि$म%लत हQ जो 	न$न हQ: 

• अ6याय-।। के अंतग#त (Nवदेशी *वमान वाहक पोत के 	नमा#ण) पर 	नWपादन लेखा 

पर.�ा। 

• अ6याय-।।। के अंतग#त र�ा मं�ालय से संबं1धत दो ऑOडट पैराPाफ। 

• अ6याय-।V के अंतग#त भारतीय नौसेना से संबं1धत सात ऑOडट पैराPाफ। 

• अ6याय-V के अंतग#त भारतीय तटर�क से संबं1धत एक ऑOडट पैराPाफ। 
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अ�याय II- �वदेशी �वमान वाहक पोत के �नमा�ण  

क� �न�पादन लेखापर��ा 
 

 

2.1 काय�कार� सारांश  

प�ृठभ)ूम  

भारत का �वमान वाहक पोत 	नमा"ण काय"$म हमार% समु'% �मताओं के �वकास के )लए 

मह++वपूण" नौसे	नक योजनाओं क� कुछ अ	नवाय"ताओं 0वारा संचा)लत होता है जो अ3य बात5 

के साथ-साथ 8कसी भी :दए गए समय पर पूव< तथा पि>चमी तट के )लए दो �वमान वाहक5 

क� तैयार लड़ाकू उपलAधता �दान करता है। Dवदेशी �वमान वाहक पोत के 	नमा"ण हेतु 

पFरयोजना अनुमोदन मंGHमंडल सुर�ा स)म	त 0वारा मई 1999 मL �दान 8कया गया था 

िजसमL अMतूबर 2002 और जुलाई 2014 मL संशोधन 8कया गया था। 

लेखापर��ा *ि�टकोण 

लेखापर%�ा जांच मL एक�कृत मु�यालय र�ा मंHालय (नौसेना) के �व)भ3न 	नदेशालय5 और 

उसके �ेHीय गठन5 जैसे युSपोत 	नर%�ण दल, कोिUच, मु�यालय नौसे	नक �वमानन, गोवा 

तथा कोचीन )शपयाड", कोिUच, चय	नत )शपयाड", पर दDतावेज5/अ)भलेख5 क� सं�व�ा 	न:हत 

थी। 

म.ुय �न�कष� 

(i) योजना एवं 5डज़ाईन 

चय	नत )शपयाड" को युSपोत 	नमा"ण का कोई पूव" अनुभव नह%ं था तथा बाड़ ेक� �मताओं 

को बढ़ाने के )लए डीसीएन1 क� )सफाFरशL आं)शक Zप मL पूण" कर ल% गई थी। पFरयोजना 

अनुमोदन (अMतूबर 2002), 37,500 टन के जहाज़ के )लए �ारि^भक Dटाफ मांग क� घोषणा 

                                                 
1
  डीसीएन – धारणा bडज़ाईन मL लगा हुआ डायरेMशन डसे क3DcMशन एट आम<ज नेवdस, eL च नौसेना bडजाइन 

और जहाज़ 	नमा"ण �ाgधकरण। 
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8कए Gबना ह% �ाhत 8कया गया था। �वमानन सु�वधा कॉ^पलेMस तथा संचालन – शिMत 

�णाल% एक�करण bडज़ाईन5 के समापन मL �वल^ब ने पFरयोजना क� समय सीमा को �भा�वत 

8कया। 	नमा"ण अवgध को कम करने तथा उ+पादकता मL व�ृS के )लए नौसेना ने एक�कृत 

ढांचा तथा आउट8फट पL:टगं (आईएचओपी) �वgध को अपनाने का �वचार 8कया। ले8कन, 

समकाल%न bडज़ाईन �वgध को अपनाने के कारण आईएचओपी �वgध �भा�वत हुई। 	नमा"ण 

रणनी	त अभी तक तय नह%ं हुई है तथा पFरयोजना 8$याकलाप5/समय सीमा मL �ग	त के 

साथ इसमL 	नरंतर संशोधन होत े रहे है, िजसके कारण पFरयोजना को एक �व>वसनीय एवं 

�वDततृ 	नमा"ण रणनी	त का लाभ )मलने मL Zकावट हुई। सामा3य �बंध2 मL 4,000 से 

अgधक पFरवत"न हुए िजसके कारण जहाज़ का bडज़ाईन अभी तक पूरा नह%ं हुआ । 

(पैरा 2.3) 

(ii) वाहक �नमा�ण 

भारतीय नौसेना तथा )शपयाड" ने चरण -।। अनुबंध के समापन क� 	तgथ (:दस^बर 2014) से 

छः मह%ने के अ3दर समी�ा नह%ं क�। भारतीय नौसेना एवं कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड के बीच 

काय"�ेH और समय-सीमा पर सतत असहम	त बनी हुई है िजसके कारण bडल%वर% क� यथाथ" 

	तgथयां अभी पFरक)लत क� जानी है। इDपात क� अनुपलAधता के कारण ढांचा 	नमा"ण को 

शुZ करने मL �वल^ब हुआ जब8क डीज़ल आdटरनेटर5 और gगयर बॉMस5 जैसे मह++वपूण" 

उपकरण5 क� देर से �ािhत के कारण जहाज़ क� लांgचगं मL �वल^ब हुआ। एचवीएसी3 bडज़ाईन 

मL 	नरंतर पFरवत"न तथा �वमानन सु�वधा कॉ^पलेMस उपकरण क� bडल%वर% मL �वल^ब के 

कारण 	नमा"ण काय"$म �भा�वत हुआ। 

अgधकृत सवlUच स)म	त के देर से गठन के कारण सवlUच Dतर पर पFरयोजना क� 

मॉनीटFरगं नह%ं हुई। संचालन स)म	त चरण-। अनुबंध (मई 2007) क� लगभग समDत अवgध 

के )लए (अMतूबर 2007 – अगDत 2013) )शgथल रह%। पFरयोजना �बंधन बोड" एवं अ3य 

पFरयोजना मॉनीटFरगं तंH5 क� बैठक5 मे कमी 60 �	तशत से 91 �	तशत तक रह%। न तो 

मंHालय न ह% )शपयाड" जहाज़ के 	नमा"ण क� भौ	तक िDथ	त का आकलन कर सका एव ं

मंHालय अनुब3ध मL �ग	त �	तवेदन के )लए आव>यक फारमेटस को शा)मल करने मL �वफल 

रहा।  

(पैरा 2.4) 

 

 

 

                                                 
2
  सामा3य �बधं – मूल दDतावेज़ िजस पर जहाज़ का bडज़ाईन औऱ उसका 	नमा"ण 8कया जाता है। 

3
  एच वी ए सी – ह%:टगं, वLट%लेशन एव ंएयर-कंडीश	नगं 
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(iii) )मग29के/केयूबी �वमान 

)मग29के, जो 8क एक वाहक पोत आgnत �व�वध काय" एयर$ाoट है तथा अ)भ3न बेड़ा 

वायुर�ा का मु�य आधार है, एयरeेम, आरडी एमके-33 इंिजन एवं oलाई-बाई-वायर4 )सDटम 

से संबंgधत समDयाओं से pDत है। एयर$ाoट तकनीक� Zप से असामंजDयता/अ	नय)मतता के 

साथ Dवीकृत 8कए जा रहे थे। )मग29के क� �योqयता कम थी, जो 15.93 �	तशत से 

37.63 �	तशत के बीच तथा )मग29केयूबी क� 21.30 �	तशत तथा 47.14 �	तशत के बीच 

थी। �वशाखाप+तनम पर अवसंरचना क� व�ृS, अनुमोदन (:दस^बर 2009) के छः वष" बाद भी 

�वDततृ पFरयोजना �	तवेदन Dतर पर है। पूण" )मशन )समुलेटर पॉयलट5 के )लए वाहक अह"ता 

(सीMयू) )समुलेटर �)श�ण के )लए अनुपयुMत माना गया था Mय58क �वज़ुअल �ोफाईल को 

सपोट" नह%ं करत।े �वमान का सेवा जीवन 6000 घंटे या 25 वष" है (जो भी पहले है) औऱ 

)मग29के/केयूबी के मुs5 के साथ, पहले से ह% �वतFरत �वमान का संचालन जीवन कम हो 

जायेगा। आगे, 2012 और 2016 के बीच तय �वकdप खtड के तहत �वमान5 क� bडल%वर%, 

2023 मL Dवदेशी �वमान वाहक पोत क� bडल%वर% जैसा 8क कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड ने तय 

8कया है, से बहुत पहले है। 

(पैरा 2.5) 

(iv) �वBतीय Cबंधन 

मंHालय उप अनुबंध काय" और चरण-। अनुबंध के संदभ" मL उसक� लागत पर बातचीत 

करने/उसे पFरमाGHत करने मL �वफल रहा िजसके कारण )शपयाड" को अनुgचत लाभ )मला। 

चरण-। अनुबंध मL �	त टन nम घंटे, जो गठन एवं सजावट के )लए उपयोग मL लाए जाने 

थे, का गलत अनुमान हुआ, िजसके कारण )शपयाड" को लगभग `476.15 करोड़ का अनुgचत 

लाभ हुआ। पFरयोजना मL बड़ े अuय	यत शेष और )शपयाड" 0वारा 	नgधय5 का एकतरफा 

आहरण, कमज़ोर �व+तीय 	नयंHण के सूचक थे। 

(पैरा 2.6) 

 

 

                                                 
4
   oलाई-बाई-वायर (एफबीडAdय)ू वह �णाल% है जो एक �वमान के पर^परागत हD+य उड़ान 	नयHंण5 को इलेMcॉ	नक 

इंटरफेस के साथ बदलती है तथा पॉयलट के इनपटु के Gबना काय" 	नvपा:दत करने के )लए �वमान वाहक5 0वारा 

भेजे गए ऑटोमे:टक संकेत5 क� अनमु	त �दान करती है, जसैा 8क इन �णा)लय5 मL होता है जो �वमान को Dवतः 

िDथर करते है।  
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)सफाGरशH 

� भौ	तक 	नमा"ण क� वाDत�वक अवDथा एवं मॉ	नटFरगं के आकलन के )लए मंHालय 

को नौसेना अ)भयांGHक� मानक 33 के आव>यक �ाZप के अनुसार �ग	त �	तवेदन 

सु	नि>चत करना चा:हए; 

� �वशाखाप+तनम, जो आईएसी के )लए गहृ-बंदरगाह है, मL )मग29के/केयूबी के )लए 

आधारभूत संरचना के 	नमा"ण मL 8कए जा रहे �य+न5 मL मंHालय को व�ृS करनी 

चा:हए; 

� �वमान के कुल तकनीक� जीवन के पूण" उपयोग के )लए मंHालय को �वकdप खtड 

के अंतग"त �वमान क� bडल%वर% का आईएसी क� वाDत�वक bडल%वर% 	तgथ के साथ 

सामंजDय Dथा�पत करना चा:हए। 

 

2.2  पGरचय  

एक �वमान  वाहक एक युSपोत होता है िजसे उन �वमान5 क� सहायता तथा पFरचालन के 

)लए bडज़ाईन 8कया जाता है जो समु' मL अथवा तट पर आ$मण5 मL तथा अ3य सै3यदल5 

क� सहायता मL काम पर लगाए जात े हy। �वमान वाहक भारतीय नौसेना क� पFरचालन 

आव>यकता तथा बेड़ा )सSांत5 के )लए बहुत मह+वपूण" है तथा समु' मL हवाई सुर�ा6 

सु	नि>चत करने का एकमाH साधन है। भारतीय नौसेना ने अपना पहला �वमान वाहक, 

आईएनएस �व$ा3त7 माच" 1961 मL सेवा मL )लया। 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 
5  बेड़ा )सSांत – समु' मL 	नयHंण 	नधा"Fरत करते हुए नौसेना )सSांत। 
6  हवाई सुर�ा – �वमान5, )मसाईल5 अथवा अ3य हवाई वDतओु ं 0वारा शHतुापणू" कायz को 	नv�भावी करने  

अथवा उनक�   �भावकाFरता को कम करने के )लए bडजाईन 8कये गए उपाय। 
7  आईएनएस �व$ा3त – जनवर% 1957 मL यकेू से �ाhत तथा 19500 टन के �वDथापन के साथ आईएनएस 

�व$ा3त के {प मL माच" 1961 से सेवा मL )लया गया �वमान वाहक (पहले एचएमएस हरMय)ूलस)। 
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भारतीय नौसेना क� संभा�वत योजना (1985-2000) मL तीन �वमान वाहक5 क� पFरकdपना 

क� गई थी िजसमL से दो पFरचालना+मक (पूव" एवं पि>चम तट) और एक 8कसी भी समय 

र%8फट के )लए था। इस आव>यकता को समु'% स�मता संभा�वत योजना (2012-27) मL भी 

दोहराया गया था। इस बीच, भारतीय नौसेना ने अपना दसूरा �वमान वाहक आईएनएस 

�वराट8 मई 1987 मL सेवा मL )लया।  

भारतीय नौसेना ने लगभग 35,000 टन के जहाज़ के )लए Dटाफ आव>यकताएं9 (एसआर) 

��या�पत क� ()सत^बर 1985)। त+प>चात, नौसेना 0वारा eांस के डीसीएन10 के साथ समु'% 

	नयंHण पोत11 के धारणा bडज़ाईन हेतु एक अनुबंध 8कया गया (:दस^बर 1988)। नौसेना क� 

पFरचालन आव>यकताओं के आधार पर माच" 1990 मL �ाhत धारणा bडज़ाईन से यह 	नvकष" 

	नकाला गया था 8क लगभग 37,500 टन के पोत क� आव>यकता थी। तथा�प, जैसा8क 

मंGHमंडल सुर�ा स)म	त (सीसीएस) को मंHालय के �Dताव (अMतूबर 2002) से देखा जा 

सकता है, 1990 के दशक क� शुZआती संसाधन क� कमी ने नौसेना को एसआर क� कांट-

छांट करने (1992-93) तथा वाहक के आकार को 19,500 टन तक सी)मत करने के )लए 

बा}य कर :दया। बाद मL, पFरकिdपत वाहक के oलाईट डकै क� ल^बाई मL लगभग 15 मीटर 

तथा टनभार मL 24,000 टन तक क� व�ृS कर द% गई थी (1995)। 

मंHालय ने सीसीएस को सूgचत 8कया (मई 1999) 8क आईएनएस �व$ा3त को सेवा मुMत 

कर :दया गया था (जनवर% 1997) तथा आईएनएस �वराट मह+वपूण" मर^मत और र%8फट12 

के )लए देय था, तथा `1725.24 करोड़ क� अनुमा	नत लागत पर Dवदेशी {प से bडज़ाईन 

8कए गए एक हवाई र�ा पोत (एडीएस)13, िजसक� bडल%वर% 8-10 साल मL क� जानी थी, के 

	नमा"ण को जहाज़ क� टनेज का उdलेख 8कए Gबना, �Dता�वत 8कया। इसके प>चात ्मंHालय 

ने सीसीएस को सूgचत 8कया (अMतूबर 2002) 8क बदले हुए पFरचालन पFर�>य के कारण 

�Dताव मL संशोधन आव>यक था। इसके अ	तFरMत, इMक�Dवी ंशताAद% के )लए पFरकिdपत 

�वमान वाहक के सामFरक मह+व एवं भू)मका को }यान मL रखकर तथा भारतीय नौसेना 

                                                 
8  आईएनएस �वराट – G�:टश नौसेना के एचएमएस ह)म"स के {प मL 1959 मL सेवा मL )लया गया तथा  भारत 

को 1987 मL हDतांतFरत, 28,700 टन के �वDथापन के साथ एक �वमान-वाहक। 
9  Dटाफ आव>यकता – काय", मु�य �वशषेताओ ंतथा 	नvपादन क� वहृद शतz के अनसुार एक Dटाफ कथन। 
10

    डीसीएन - धारणा bडज़ाईन मL लगा हुआ डायरेMशन डेस क3DcMशन एट आम<ज नेवdस, eL च नौसेना 

bडजाइन और जहाज़ 	नमा"ण �ाgधकरण। 
11  समु'% 	नयHंण पोत – �वमान वाहक जो शH ुके नौसै	नक बल5 को }वDत करने, शH ुके समु'% वा�णqय को 

दबाने, बड़ी समु'% लेन5 का बचाव करने तथा समु'% �ेH5 मL Dथानीय सेना nेvठता Dथा�पत करने मL स�म 

हो। 
12  मर^मत और र%8फट- आईएनएस �वराट का र%8फट जलुाई 1999 8कया गया था। 
13  हवाई र�ा पोत – मंHालय के मई 1999 तथा अMतूबर 2002 के �Dताव मL आईएसी का नाम। 
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0वारा 8कए गए अ}ययन5 से यह 	नvकष" 	नकला था 8क लगभग 37,000 टन के एक �वमान 

वाहक क� आव>यकता थी। त0नुसार, मंHालय ने सीसीएस को एडीएस के bडज़ाईन/	नमा"ण क� 

लागत को `1725.24 करोड़ से `3261 करोड़14 करने के )लए संशोधन �Dता�वत 8कया 

(अMतूबर 2002), िजसक� bडल%वर% :दस^बर 2010 (या	न 8 वष") मL क� जानी थी। उसके 

प>चात,् मंHालय ने bडल%वर% समय सारणी मL :दस^बर 2010 से :दस^बर 2018 तक के 

संशोधन के साथ मंGHमंडल सुर�ा स)म	त (सीसीएस) को �वमान वाहक क� लागत को 

`19,341 करोड़ करने का दोबारा �Dताव 8कया (माच" 2014) िजसे सीसीएस 0वारा अनुमो:दत 

कर :दया गया था (जुलाई 2014)। 30 जून 2015 तक, Dवदेशी �वमान वाहक (आईएसी) के 

)लए `19,341 करोड़ क� कुल संDवीकृ	त (जुलाई 2014) के �	त, वचनबS और 8कया गया 

uयय `5,035.13 करोड़ था। तथा�प समp भौ	तक �ग	त 	नधा"Fरत नह%ं क� जा सकती थी 

जैसा8क पैरा 2.4.5.5 मL व�ण"त है। 

चंू8क अभी भी आईएसी का कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड मL 	नमा"ण जार% है और यह त�य 8क 

आईएनएस �वराट को 2016-17 मL सेवा से हटा )लए जाने क� आशा है, अतः आईएसी क� 

bडल%वर% तक केवल एक �वमान-वाहक, आईएनएस �व$मा:द+य15 क� उपलAधता के कारण 

भारतीय नौसेना क� पFरचालना+मक तैयार% तथा समु'% �मता �भा�वत होगी। 

 

 

 

 

 

 

2.2.1 आईएसी क� आवKयकताएँ 

�ारि^भक Dटाफ आव>यकताओं (अगDत 2004) के अनुसार जहाज़ क� अgधकतम ग	त 28 

नॉ�स होगी, जब8क समु'% याHा क� ग	त16 18 नॉ�स होगी। जहाज़ क� लॉिजिDटMस 

                                                 

14  `3,261 करोड़- कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड मL अ	तFरMत अवसंरचना तथा जहाज़ 	नमा"ण ग	त�वgधय5 के )लए 

	नgध क� आव>यकता को परूा करने के )लए अनमुो:दत लागत को 8फर से बढ़ाकर `3,912.77 करोड़ कर 
:दया गया। माच" 2014 तक पFरयोजना के )लए जार% क� गई कुल 	नgध `3,717.93 करोड़ थी।  

15  आईएनएस �व$मा:द+य-पहले एड)मरल गोश"कोव भारतीय नौसेना मL नवबंर 2013 मL सेवा मL )लया गया था। 
16  समु'% याHा क� ग	त – वह ग	त िजस पर पोत अ3य बेड़ा पोत5 के साथ अ+यतं �धन बचत से चलता है। 
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सहनशिMत 45 :दन तथा 18 नॉ�स पर उसक� रLज17 7500 समु'% मील (एनएम) होगी। 

संचालन-शिMत पैकेज मL दो शॉoट �बंध ह5गे िजसमL �+येक शॉoट मL 2 गैस टरबाईन, एक 

संयुMत gगयर बॉMस तथा सहायक पुज़� हy। मु�य मशीनर%/सहायक मशीनFरय5 मL डीज़ल 

ऑdटरनेटर, एसी hलाटं, उdटे परासरण hलांट, एयर क^�ेशर आ:द शा)मल ह5गे। जहाज़ मL 

160 अgधकाFरय5 और 1400 ना�वक5 क� uयवDथा होगी। 

 

2.2.2 �वमान का चयन 

मंHालय 0वारा सीसीएस को :दए गए �Dताव (अMतूबर 2002) मL कहा गया था 8क आईएसी 

से �व)भ3न �कार के 30 �वमान5 (12 )मग 29के, 08 उ3नंत हdके हे)लकॉhटर, 02 कामोव-

31 तथा 08 सी हैFरयर/हdके का^वेट �वमान (नौसेना) के पFरचालन पर �वचार 8कया गया 

था। )मग29के को आईएनएस �व$मा:द+य के )लए र�ा खर%द बोड" (डीपीबी) 0वारा  

(फरवर% 2003) तथा एडीएस (अथा"त आईएसी) के )लए र�ा अgध�ािhत पFरष0 (डीएसी)18 

0वारा )सत^बर 2008 मL अनुम	त �दान क� गई थी। ऑपशन Mलॉज़19 के )लए मंHालय के 

                                                 
17  रLज- वह दरू% जो जहाज़ 0वारा तय क� जा सकती है और जो �धन �मता 0वारा 	नधा"Fरत होती है। 
18  डीएसी का अ}य� र�ा मंHी होता है 
19  ऑपशन Mलॉज़- माच" 2010 मL र�ा मंHालय 0वारा 29 )मग29के/केयबूी �वमान5 के अgधpहण के )लए �योग 

क� गई, िजसमL आईएसी के )लए 12 )मग29के एव ं 01 )मग29केयबूी शा)मल थे। 16 )मग29के/केयबूी 

�वमान5 के अgधpहण के )लए मु�य अनबुघं जनवर% 2004 मL स^प3न 8कया गया था।   
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�Dताव (नव^बर 2009) के अनुसार )मग29के �वमान एक �वमान वाहक वा:हत बहु भू)मका 

�वमान है तथा अ)भ3न बेड़ा वायुर�ा का मु�य आधार होगा। 

2.2.3  पGरयोजना काया�Mवयन हेतु संगठनाBमक ढांचा  

नौसेना पोत 	नमा"ण मL �व)भ3न 8$या कलाप शा)मल होत ेहy जैसा 8क अनुब3ध-। मL चचा" क� 

गई हy। Dवदेशी �वमान वाहक तथा )मग 29के/केयूबी �वमान के 	नमा"ण और मॉ	नटFरगं मL 

कई 	नदेशालय/स+व शा)मल हy। �ववरण5 क� चचा" अनुब3ध-।। मL क� गई हy। 

 

2.2.4 समी�ा के कारण तथा समी�ा के उQेKय  

मंHालय के �Dताव (अMतूबर 2002) के अनुसार Dवदेशी �वमान वाहक (आई ए सी)  का 

पर%�ण एवं सुपुद"गी 2010 मL स^प3न क� जानी थी, तथा�प अगDत 2013 तक केवल 

लांgचगं20 ह% स^प3न हुई थी। इसके अ	तFरMत, भारतीय नौसेना क� समु'% �मता तथा 

पFरचालन त+परता के )लए आईएसी के अ	त मह+व को }यान मL रखत ेहुए तथा यह त�य 

8क इस जहाज़ के Dवदेशी bडज़ाईन एवं 	नमा"ण को भारतीय नौसेना 0वारा अपनी सवा"gधक 

�	तिvठत पFरयोजना माना गया है, लेखा पर%�ा ने पFरयोजना क� समी�ा यह जानने के )लए 

क�ः- 

� पFरयोजना �भावी 	नयंHण और मॉनीटFरगं �णाल% के साथ समय-सीमा और 

मंGHमंडल सुर�ा स)म	त (सीसीएस) अनुमोदन5/सं�वदागत �ावधान5 के अनुसार 

काया"ि3वत क� जा रह% थी। (पैरा 2.3.2, 2.3.4.1, 2.3.5, 2.3.6, 2.4.1, 2.4.2, 

2.4.3, 2.4.4 और 2.4.5) 

� )मग 29के क� अgध�ािhत और उसके उपयोग और रखरखाव हेतु अपे��त अवसंरचना 

क� समय पर तथा लागत �भावी ढंग से योजना बना कर उसे काया"ि3वत 8कया गया 

था (पैरा 2.5.1, 2.5.2, 2.5.3, 2.5.4, 2.5.5, 2.5.6 और 2.5.7) 

� पFरयोजना का समय पर और लागत �भावी काया"3वयन सु	नि>चत करने के )लए 

�भावी �व+तीय �णाल% �व0यमान और काया"+मक हy (पैरा 2.6.1, 2.6.2 और 2.6.3) 

  

 
                                                 

20  लांgचगं – भौ	तक 	नमा"ण क� वह अवDथा जब जहाज़ को मु�य उपकरण/मशीनर% को नीचे ले जाने के साथ 

जहाज़ के बाहर% ढांचे, �मुख आ3तFरक ढांचे तथा मशीनर% काय़" के भाग के परूा होने पर पहल% बार पानी मL 

नीचे ले जाया जाता है। जहाज़ के 	नमा"ण मL, (i) उ+पादन (ii) नौतल Gबछाना (iii) लांgचगं (iv) आऊट8फ:टगं 

(v) घाट पर%�ण (vi) ठेकेदार समु'% पर%�ण (vii) अि3तम मशीनर% के पर%�ण शा)मल हy 
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2.2.5 समी�ा मापदंड 

• मंHीमंडल सुर�ा स)म	त (सीसीएस) के अनुमोदन (मई 1999, अMतूबर 2002 तथा 

जुलाई 2014) 

• मैसस" डीसीएन eांस क� लेखापर%�ा Fरपोट" (1989-90) 

• काय" आदेश (जनवर% 2004 तथा नव^बर 2005), चरण-I21 अनुबंध (मई 2007) 

तथा चरण-II22 अनुबंध (:दस^बर 2014) 

• नौसेना संदभ" पुिDतका (बीआर) 1921, नौसेना इंजी	नयFरगं मानक (एनईएस) 33 

(मई 1981) तथा 	नयंHक युSपोत उ+पादन एवं अgधpहण (सी डAdयू पी एंड ए) 

�ापन (1998) 

• )मग 29के/केयूबी – सीसीएस का :दस^बर 2009 अनुमोदन व मु�य अनुबंध (जनवर% 

2004) का �वकdप खtड अनुबंध (माच" 2010) 
 

2.2.6 लेखापर��ा का काय��ेU और काय�Cणाल� 

Dवदेशी �वमान-वाहक के 	नमा"ण के संबंध मL क� गई समी�ा मL 1999-2000 से )सत^बर 

2015 तक क� अवgध शा)मल थी। )मग 29के/केयूबी के संबंध मL लेखापर%�ा संवी�ा  

2009-10 से 2014-15 क� अवgध से संबंgधत थी। 

जनू 2014 से :दस^बर 2014 तथा दोबारा जून 2015 से )सत^बर 2015 के दौरान 

लेखापर%�ा जांच क� गई और नौसेना bडज़ाईन 	नदेशालय तथा र�ा मंHालय (नौसेना) 

एक�कृत मु�यालय के कई अ3य 	नदेशालय,23 मु�यालय नौसेना �वमानन गोवा, युSपोत 

	नर%�ण दल, कोिUच तथा कोचीन )शपयाड" )ल)म:टड, कोिUच के दDतावेज़5/अ)भलेख5 क� 

संवी�ा शा)मल थी।  

र�ा मंHालय को �ाoट Fरपोट" फरवर% 2015 मL भेजी गई थी िजसका छः सhताह मL )ल�खत 

उ+तर देने का अनुरोध 8कया गया था। मंHालय का उ+तर लि^बत होने के कारण, अMतूबर 

                                                 
21  चरण-I अनबुधं – 15,000 टन के बाहर% ढांचे के 	नमा"ण तथा 2,500 टन के आऊट8फट तथा सामpी, 

उपकरण AलािDटंग एव ंपL:टगं आ:द क� अgध�ािhत के काय"�ेH के साथ मई 2007 मL 8कया गया था। 
22  चरण-II अनबुधं – लगभग 21,500 टन के Dट%ल भार के पोत के परेू 8कए गए बाहर% ढांचे के 	नमा"ण और 

oलो:टगं आऊट, ढांचे और आऊट8फट क� AलािDटंग और )सDटम पL:टगं, आवास तथा मॉ�यलूर Dथान क� 

आऊट8फ:टगं के काय"�ेH के साथ :दस^बर 2014 मL परूा 8कया गया। 
23  	नदेशालय- नौसेना योजना 	नदेशालय, Dटाफ मांग 	नदेशालय, इलेिMcकल इंजी	नयFरगं 	नदेशालय, समु'% 

इंजी	नयFरगं 	नदेशालय, शDH उपकरण 	नदेशालय, �वमान अgध�ािhत 	नदेशालय, �वमानन पFरयोजना 

�बधंन 	नदेशालय, नौसेना हवाई Dटाफ 	नदेशालय, �वमान �णाल% एव ंइंजी	नयFरगं 	नदेशालय 
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2015 मL मंHालय को एक संशोgधत �ाoट Fरपोट" भेजी गई। मंHालय के साथ एक एि�ज़ट 

कॉ3eे3स क� गई (नव^बर 2015)। मंHालय का उ+तर �ती��त है (अ�ैल 2016)।  

 

2.2.7 आभार 

हम 	नvपादन लेखापर%�ा के दौरान मांगे गए दDतावेज़5, सूचना, तथा लेखापर%�ा �>न5 के 

उ+तर देने मL र�ा मंHालय (नौसेना) एक�कृत मु�यालय, युSपोत 	नर%�ण दल, कोिUच, तथा 

कोचीन )शपयाड" )ल)म:टड, कोिUच 0वारा :दए गए सहयोग के )लए आभार uयMत करत ेहy। 

 

2.3  योजना एवं 5डज़ाईन 

 

2.3.1  चय�नत )शपयाड� क� तैयार� 

मंHालय 0वारा मंGHमंडल सुर�ा स)म	त (सीसीएस) को 8कए गए �Dताव (मई 1999) मL यह 

कहा गया था 8क मैसस" डीसीएन, eांस 0वारा 1989-90 मL )शपयाड" अथा"त कोचीन )शपयाड" 

)ल)मटेड (सीएसएल) क� एक तकनीक� लेखापर%�ा क� गई थी। 

 

 

 

 

 

 

 

 

डीसीएन Fरपोट" (1989) ने सीएसएल क� �मताओं क� पुिvट करत ेहुए 	न^न)ल�खत मामल5 

का उdलेख 8कया : 

� सीएसएल ने कभी युS पोत5 का 	नमा"ण नह%ं 8कया था और उसे उनके bडज़ाईन5, ढांच े

और �णा)लय5 क� ज:टलता का पता नह%ं था।  
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� )शपयाड" का संगठन अgधकतर ल^बवत था िजसमL �व)भ3न �वभाग5 के बीच पया"hत 

काया"+मक )लकं नह%ं थे। सीएसएल के पास कोई वाDत�वक पFरयोजना �बंधन के3'%य 

संगठन नह%ं था और वह कई पथृMकृत �वभाग5 के साथ काम कर रहा था। 

� एक �वमान वाहक पोत के उ+पादन हेतु कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड (सीएसएल) को 

अनुकूल बनाने के )लए, डीसीएन Fरपोट" मL )शपयाड" के बु	नयाद% ढांच,े संगठन एवं 

मानव संसाधन के संबंध मL मूल �Dताव 	नधा"Fरत 8कए गए थे, िजनमL )शपयाड" 

पFरयोजना �बंधन दल तथा स^पक"  दल का सजृन शा)मल था। 

लेखापर%�ा ने मूल �Dताव5 पर सीएसएल 0वारा क� गई कार"वाई क� सीमा और त+परता पर 

Dपvट%करण मांगा। सीएसएल ने उ+तर :दया (मई 2015) 8क डीसीएन क� Fरपोट" उ3हL नह%ं 

)मल पा रह% थी तथा Fरपोट" के अभाव मL व ेकोई :टhपणी �Dतुत नह%ं कर सकत ेथे।  

अ)भलेख5 क� लेखापर%�ा संवी�ा ने दशा"या 8क भारतीय नौसेना ने जुलाई 2011 मL पाया 8क 

)शपयाड" का पFरयोजना �बंधन दल कमजोर था और उसे एक मज़बूत दल के साथ बदलने 

क� आव>यकता थी। भारतीय नौसेना ने पFरयोजना को राDत े पर लाने के )लए नौस	ैनक 

अgधकाFरय5 एवं बाड़ा का)म"क5 के एक एक�कृत दल के साथ 	नदेशक Dतर पर एक सम�प"त 

पFरयोजना ल%डर क� 	नयुिMत पर �वचार 8कया। लेखापर%�ा ने आगे यह भी दशा"या 8क 

मंGHमंडल सुर�ा स)म	त को 8कए गए संशोgधत �Dताव (माच" 2014) मL, मंHालय ने यह कहा 

8क bडल%वर% क� 	तgथ मL संशोधन का एक कारण युSपोत 	नमा"ण मL सीएसएल के इस �थम 

उ0यम क� धीमी �ग	त था। 

त�य यह है 8क चंू8क सीएसएल पहल% बार एक �वमान वाहक पोत का 	नमा"ण कर रहा था, 

अतः डीसीएन �Dताव5 को पणू"तः काया"ि3वत करना उनका कत"uय था ता8क पFरयोजना को 

अनुमो:दत समय सीमा मL काया"ि3वत 8कया जा सके।  

2.3.2 CारिVभक �टाफ आवKयकताएँ 

�ारि^भक Dटाफ आव>यकताएँ (पीएसआज़") जहाज़ क� भू)मका, उसके पFरमाप, उसके ढाचं ेके 

�व	नद�शन, मु�य मशीनर%, शDH, सLसर, आवास तथा मानवशिMत, सहनशीलता तथा �धन 

�मता आ:द को दशा"ती हy। 

पीएसआज" मह+वपूण" होत ेहy Mय58क वे अgध�ाhत 8कए जाने वाले hलेटफॉम" के )लए मानदtड 

	नधा"Fरत करत े हy, िजनके आधार पर hलेटफाम" का मूdयांकन 8कया जाता है तथा सेवा मL 

�वेश हेतु उसक� उपयुMतता 	नधा"Fरत क� जाती है। 
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लेखा पर%�ा संवी�ा से पता चला 8कः 

� भारतीय नौसेना क� पFरचालना+मक अपे�ाओं के आधार पर, माच" 1990 मL डीसीएन 

से �ाhत धारणा bडज़ाईन से यह 	नvकष" 	नकला 8क लगभग 37,500 टन के एक 

जहाज़ क� आव>यकता थी। तथा�प, �व)भ3न कारण5 से नौसेना ने जहाज़ के )भ3न-

)भ3न टनभार पर �वचार 8कया तथा त0नुसार उन पीएसआज़" को ��या�पत 8कया जो 

37,500 टन के जहाज़ के सम$मण मL नह%ं थे। इसके अ	तFरMत, सीसीएस को �Dताव 

�Dतुत करत े समय (मई 1999), मंHालय ने जहाज़  का कोई टनभार नह%ं दशा"या 

िजसक� चचा" पैरा 2.1 मL क� गई है। त+प>चात,् सीसीएस को अपने संशोgधत �Dताव 

(अMतूबर 2002) मL, मंHालय ने अपे��त पीएसआज़" को अि3तम Zप :दए Gबना सूgचत 

8कया 8क लगभग 37,000 टन के �वमान वाहक पोत क� आव>यकता थी। 37,500 

टन के जहाज़ के पीएसआज" केवल अगDत 2004 मL ह% ��या�पत 8कए गए थे। 

� सीसीएस ने मंHालय का यह �Dताव (अMतूबर 2002) अनुमो:दत कर :दया 8क जहाज़ 

मL 100 अgधकाFरय5 और 1350 ना�वक5 को रखा जाएगा। तथा�प, सीसीएस अनुमोदन 

(अMटूबर 2002) के प>चात ् आवास उsे>य5 के )लए मानवशिMत के �	तपूरक पर 

सहायक 	नयंHक वाहक पोत पFरयोजना (एएसीपी) समी�ा बैठक5 मL चचा" क� गई थी 

(जनवर% – अगDत 2003) तथा 160 अgधकाFरय5 तथा 1400 ना�वक5 के �	तपूरक को 

अगDत 2003 मL अि3तम Zप :दया गया था, िजसे अगDत 2004 के पीएसआज़" मL 

��या�पत 8कया गया था। 

� य0य�प अगDत 2004 क� �ारि^भक Dटाफ आव>यकताओं (पीएसआज") मL 160 

अgधकाFरय5 तथा 1400 ना�वक5 के बढ़े हुए �	तपूरक का �ावधान था, तथा�प मंHालय 

ने सीसीएस को अपने संशोgधत (माच" 2014) �Dताव मL अगDत 2004 के पीएसआज़" 
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मL 	नधा"Fरत �	तपूरक का खुलासा 8कए Gबना, 100 अgधकाFरय5 और 1350 ना�वक5 के 

पहले अनुमो:दत (अMतूबर 2002) �	तपूरक को दशा"ना जार% रखा। 

 

नौसै	नक bडज़ाईन 	नदेशालय (डीएनडी) ने Dवीकार 8कया (नव^बर 2014) 8क 37,500 टन 

के जहाज़ के )लए पीएसआज" अगDत 2004 मL जार% 8कए गए थे, पर3तु उसने यह भी कहा 

8क पीएसआज" इस बात को }यान मL रख कर �ोसेस 8कए गए थे 8क जहाज़ का उ+पादन 

काय"$म 8कसी भी �कार से �भा�वत नह%ं हुआ था। 

इस त�य के बावजूद 8क भारतीय नौसेना क� 37,500 टन के जहाज़ क� आव>यकता क� 

1990 मL पहचान कर ल% गई थी, 8फर भी ��या�पत 8कए जा रहे  �व)भ3न पीएसआज़" को 

	न:द"vट पFरचालना+मक आव>यकता के अनुसार अि3तम Zप नह%ं :दया गया था। 37,500 

टन के पीएसआज़" को अगDत 2004 मL, लगभग 14 वष" के बाद ��या�पत 8कया गया था। 

इसके अ	तFरMत, मंGHमंडल सुर�ा स)म	त (सीसीएस) का अनुमोदन लेत ेसमय (मई 1999), 

8कसी टन-भार आव>यकता का उdलेख भी नह%ं 8कया। इसके अ	तFरMत, अगDत 2004 मL 

��या�पत पीएसआज़" मL मानशिMत आव>यकताएं मंHालय 0वारा सीसीएस को उसके संशोgधत 

�Dताव (माच" 2014) मL सूgचत नह%ं क� गई थी, जैसा 8क उपर उdलेख 8कया गया है।  

2.3.3 सामाMय Cबंध  

सामा3य �बंध (जीए) एक ऐसा दDतावेज़ है िजस पर जहाज़ का bडज़ाईन और 	नमा"ण 8कया 

जाता है। जीए आरेखण मूलतः माHाओं, Dथान, कंपाट"मL�स, बdकहे�स24, ढांचा फॉम", डकै और 

मु�य उपकरण को 	नZ�पत करत े हy। कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड (सीएसएल) तथा भारतीय 

नौसेना के अ)भलेख5 क� जांच से 	न^न)ल�खत बातL सामने आईः 

� भारतीय नौसेना 0वारा जीए दDतावेज़ मL 4270 से अgधक पFरवत"न 8कए गए थे 

तथा bडज़ाईन पFरवत"न5 के कारण, )शपयाड" 0वारा ढांच ेमL 1150 से अgधक संशोधन 

8कए गए थे। ढांचा संरचना मL बार-बार संशोधन, ढांच ेके 	नमा"ण मL लगभग दो वषz 

के �वल^ब का एक मु�य कारण था। कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड (सीएसएल) ने दावा 

8कया 8क बार-बार पFरवत"न5 के कारण याड" जहाज़ के bडजाईन को पूरा नह%ं कर 

सका और यह bडज़ाईन को पूरा करने मL �वल^ब के �मखु कारण5 मL से एक था। 

जब8क भारतीय नौसेना ने यह दल%ल द% 8क कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड (सीएसएल) 

                                                 
24  बdकहैड- जहाज़ के ढांचे के अ3दर एक द%वार जो पोत क� ढांचागत कठोरता को बढ़ाती है, काया"+मक �ेH5 को 

कमर5 मL �वभािजत करती है तथा ढांचो मL दरार के मामले मL पानी को रोकने के )लए वाटरटाईट कंपाट"मL�स 

बनाती है। 
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0वारा 1193 पFरवत"न �Dता�वत 8कए गए थे, तथा�प सीएसएल ने देखा 8क उनके 

0वारा सामा3य �बंध (जीए) दDतावेज़ मL उठाए गए आशोधन, भारतीय नौसेना 0वारा 

जीए दDतावेज़ मL गलत bडज़ाईन से होने वाले मामल5 का समाधान करने/उनको सह% 

करने के )लए 8कए गए थे। 

� Dवदेशी �वमान वाहक पोत (आईएसी) के जीए दDतावेज़ मL 8कए जाने वाले 8कसी भी 

आशोधन का वाहक पोत के �वDततृ bडज़ाईन और 	नमा"ण काय"$म पर पFरणामी 

�भाव पड़ा। चंू8क ढांच े का 	नमा"ण पूरा हो चुका था तथा और पFरवत"न5 के बड़ े

�भाव थे, अतः सीएसएल ने भारतीय नौसेना को कोई और पFरवत"न न करने का 

अनुरोध 8कया (मई 2015) ता8क याड", वाहक पोत का 	नमा"ण Gबना Zकावट के पूरा 

कर सके। सीएसएल ने इसे भी मह++वपूण" माना 8क जहाज़ के समापन हेतु यथाथ" 

ल�य 	तgथय5 क� पFरभाषा से पूव" �बंध अं	तम कर :दए जाएं। 

यह Dपvट है 8क भारतीय  नौसेना 0वारा जीए दDतावेज़ मL बार-बार पFरवत"न5 का पFरयोजना 

क� �ग	त पर �	तकूल �भाव पड़ा था। 

 

2.3.4 काय� आदेश 

मंHालय ने 	नण"य )लया (अगDत 2003) 8क सीएसएल के साथ अनुबंध केवल bडज़ाईन िDथर 

होने तथा लागत त++व के Dपvट होने के बाद ह% 8कया जा सकता है। अतः मंHालय ने 

bडज़ाईन 8$याकलाप5 को ल^बे समय मL �ाhत क� जाने वाल% मद5 तथा इDपात के आदेश के 

साथ Gबना Zकावट के आगे बढने के )लए सीएसएल को ‘bडज़ाईन �वकास तथा पूव" उ+पादन 

8$याकलाप5 के )लए काय" आदेश :दया (जनवर% 2004)। बाद मL, मु�यतः पोत 	नमा"ण 

�भार5, सामpी अgध�ािhत, अgpम5 के भगुतान, आईएसी हेतु बु	नयाद% ढांच ेको पूरा करने 

तथा काय" आदेश क� वैधता 16 अ�ैल 2006 तक अथवा पोत 	नमा"ण अनुबंध पर हDता�र 

होने तक काय" आदेश मL संशोधन जार% 8कया गया था (नव^बर 2005)। 

2.3.4.1 बाहर� 5डज़ाईन इनपXुस के )लए अनबुधं  

मंGHमंडल सुर�ा स)म	त (सीसीएस) ने कुछ �व)शvट bडज़ाईन मॉडयूल बनाने तथा �वमानन 

सु�वधा कॉ^पलेMस (एएफसी), शDH/से3सर �णाल% तथा Dपेस के इनपु�स/bडज़ाईन इनपुटस 

�दान करने के )लए आव>यक परामश" देने के )लए  उgचत बाहर% एजL)सय5 को लगाने के 

)लए मंHालय का �Dताव (अMतूबर 2002) अनुमो:दत 8कया। 

बाहर% bडज़ाईन इनपु�स से सबंंgधत अ)भलेख5 क� लेखापर%�ा संवी�ा से 	न^न)ल�खत बात5 

का पता चलाः 
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2.3.4.1 (क) �वमानन स�ुवधा कॉVपलेZस 5डज़ाईन 

�वमानन सु�वधा कॉ^पलेMस (एएफसी)25, जहाज़ मL वा:हत �वमान तकनीक� सहायता एवं 

अनुर�ण के )लए �वमानन शDH, िDथर एवं चल �णाल%, यंH तथा समुUचय रखे जात े है। 

एएफसी bडज़ाईन एएफसी Dपेस के bडज़ाईन के )लए एक अ+य3त मह+वपूण" 8$याकलाप है 

िजसमL 300 से अgधक कं^पाट"मL�स का नMशा तथा उपकरण के �व	नद�शन शा)मल है। एफसी 

bडज़ाईन )सत^बर 2002 तथा :दस^बर 2004 के बीच 8कया जाना 	नधा"Fरत था, तथा�प, 

एएफसी bडज़ाईन शुZ करने के )लए अनुबंध सीएसएल तथा आरओई Zस के बीच `75 करोड़ 

क� लागत पर केवल अ�ैल 2006 मL ह% 8कया गया था। bडज़ाईन, :दस^बर 2004 के 

	नधा"Fरत समापन के �	त जनवर% 2009 मL पूरा 8कया गया था। 

लेखापर%�ा ने अनुबंध के देर से 8कए जाने के कारण5 का �व>लेषण 8कया और पाया 8कः 

• जनवर% 2003 मL हुई मूdय वाता"लाप स)म	त (पीएनसी) क� �ारि^भक बातचीत 

अ	नणा"यक रह% Mय58क भारतीय प� ने Zसी प� 0वारा बताई गई लागत अपया"hत 

पाई Mय58क लागत nम-घंट5 के मद-वार Aयौरे नह%ं दशा"ती थी। Z)सय5 ने ये �ववरण 

�Dतुत करने मL अपनी अ�मता uयMत क� Mय58क भारतीय प� ने उ3हL �ारि^भक 

�ववरण उपलAध कराया था िजसमL सामा3य �बंध26 के केवल कुछ Dकेच ह% शा)मल 

थे। 

• :दस^बर 2003 मL हुई बाद क� पीएनसी भी अ	नणा"यक रह% Mय58क Zसी प� लागत 

को �मा�णत नह%ं कर सके, जो वाDतव मL माच" 2005 मL �मा�णत हुई थी।  

• काय" के �ेH मL पFरवत"न थे (माच" 2005) तथा पFरवत"न5 से 	न:हत �ाoट अनुबंध, 

भारतीय नौसेना 0वारा सीएसएल को केवल अगDत 2005 मL ह% उपलAध कराया गया 

था और पीएनसी क� गई थी तथा अनुबंध अ�ैल 2006 मL ह% 8कया गया था। 

�वल^ब का पFरयोजना पर �वपर%त �भाव पड़ा था िजसक� चचा" नीच ेक� गई हैः 

� :दस^बर 2010 से :दस^बर 2014 मL जहाज़ क� bडल%वर% को बदलने का एक कारण 

�वमानन सु�वधा कॉ^पलेMस (एएफसी) bडज़ाईन अनुबंध को अि3तम Zप देने मL 

�वल^ब था। 

                                                 
25  एएफसी- जहाज़ पर �वमान के �योग हेत ुअपे��त मदL, �णा)लयां एव ंतकनीक� य3H 
26  जीए- यह एक दDतावेज़ है िजसके आधार पर जहाज़ का bडज़ाईन और उसका 	नमा"ण 8कया जाता है। 
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� एएफसी उपकरण  का आदेश :दस^बर 2006 तक :दया जाना था, तथा�प, जनवर% 

2009 मL एएफसी तकनीक� bडज़ाईन27 पूरा होने के बाद ह% एएफसी उपकरण के )लए 

अgध�ािhत �8$या �ार^भ क� जा सक� (अ�ैल 2009)। 

� डीज़ल आdटरनेटर5 (डीएज़) के �व	नद�शन5 मL 2 एमडAलयू् से 3 एमडAलयू् का 

पFरवत"न - Dवदेशी �वमान वाहक पोत के )लए 2000 मL शुZ मL �वक)सत लोड चाट" 

आईएनएस �वराट से �ाhत इनपु�स पर आधाFरत था तथा इसमL आईएसी के )लए 

�Dता�वत एएफसी को बनाने वाले अgधकतर उपकरण5 को :हसाब मL नह%ं )लया गया 

था। एएफसी bडज़ाईन क� �ग	त के प>चात,् एएफसी उपकरण का भार शुZ मL 

	नयोिजत भार से 8.7 गुणा बढ़ गया था। बढ़े हुए भार तथा Dथान क� Zकावट5 का 

समाधान करने के )लए, डीजल आdटरनेटर5 के �व	नद�शन बदल :दए गए थे  

(नव^बर 2007) तथा पुनः 	न�वदाकरण का सहारा )लया गया था, िजससे अgध�ािhत 

मL �वल^ब हुआ, िजसक� चचा" पैरा 2.4.4.2 (क) (i) मL क� गई है। चंू8क डीएज़ के 

�व	नद�शन Dवाभा�वक Zप से एएफसी उपकरण के भार के साथ संबS थे, अतः 2 

एमडAलयू् डीएज़ के )लए 	न�वदाएं एएफसी bडज़ाईन इनपु�स को अि3तम Zप :दए 

Gबना ह% आमि3Hत क� गई थी (नव^बर 2006)।  

� चंू8क एएफसी के bडज़ाईन को 2007 तथा 2008 के दौरान अभी अि3तम Zप :दया 

जा रहा था, जीए दDतावेज़ मL पFरवत"न थे, िजनके पFरणामDवZप कंपाट"मL�स का 

Dथाना3तरण हुआ। पFरणामतः, जैसा8क सीपीआरएम28 के काय"वतृ से देखा गया 

4440 bडज़ाईन मानव :दवस5 क� हा	न थी। 

नौसै	नक bडज़ाईन 	नदेशालय (डीएनडी) ने कहा (नव^बर 2015) 8क �वल^ब अपFरहाय" थे 

Mय58क Dवदेशी �वमान वाहक पोत (आईएसी) का bडज़ाईन और 	नमा"ण पहल% बार 8कया जा 

रहा था। 

भारतीय नौसेना का उ+तर Dवीकाय" नह%ं है Mय58क भारतीय प� Zसी समक� को पूरे जीए 

दDतावेज़ उपलAध कराने मL �वफल रहा तथा 	नधा"Fरत समय –सीमा के अ3दर अनुब3ध को 

अि3तम Zप देने के )लए उसने Zसी समक� के 	नकट सम3वय मL काम नह%ं 8कया। इस 

त�य के बावजूद 8क जहाज़ का bडज़ाईन और 	नमा"ण पहल% बार 8कया जा रहा था, मंHालय 

ने जहाज़ के 	नमा"ण हेतु अनुमोदन (अMतूबर 2002) �ाhत करत े समय सुपुद"गी :दस^बर 

2010 मL 	नधा"Fरत क� थी, जो 8क बहुत ह% आशावाद% )सS हुई।  

                                                 
27  तकनीक� bडज़ाईन – अनबुधं के अनसुार Z)सय5 0वारा �वक)सत अि3तम तकनीक� 	नण"य5, डॉटा, आरेखय5, 

तकनीक� कायz तथा अgध�िhत �व	नद�शन5 से 	न:हत bडज़ाईन दDतावेज़। 
28  सीपीआरएम- यSुपोत उ+पादन तथा अgधpहण 	नयHंक �ग	त समी�ा बठैक  
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2.3.4.1(ख) सचंालन – शिZत Cणाल� एक�करण  

मंHालय के मंGHमंडल सुर�ा स)म	त (सीसीएस) को �Dताव (अMतूबर 2002) के अनुसार 

संचालन – शिMत �णाल%29 एक�करण (पीएसआई) bडज़ाईन जून 2002 तथा माच" 2006 के 

बीच 8कया जाना 	नधा"Fरत था, तथा�प, पीएसआई का अनुबंध केवल मई 2004 मL ह% 8कया 

गया था। 

 

 

 

 

 

 

 

लेखापर%�ा ने �वल^ब के कारण5 का �व>लेषण 8कया और काय" पैकेज पर Dपvटता का सतत 

अभाव पाया िजसक� चचा" नीच ेक� गई हैः 

�ारि^भक काय" पैकेज नौसै	नक bडज़ाईन 	नदेशालय (डीएनडी) 0वारा तैयार 8कया गया था 

(जुलाई 2001), िजसके आधार पर फमl के तकनीक� �Dताव �ाhत 8कए गए थे िजनके 

कारण काय" पैकेज को बदलना पड़ा। त+प>चात,् जनवर% 2003 मL 	न�वदाओं के जार% होने से 

पहले फमz क� :टhप�णय5 के )लए नौसै	नक bडज़ाईन 	नदेशालय (डीएनडी) दवारा एक �ाoट 

अनुबंध और �ाoट पैकेज �े�षत 8कए गए ()सत^बर 2002)। तथा�प, कोचीन )शपयाड" 

)ल)मटेड (सीएसएल) 0वारा 	न�वदाएं जार% होने के बाद भी, संचालन-शिMत �णाल% एक�करण 

हेतु �व)भ3न फमz क� काय"�णाल% मL अ3तर था। तकनीक� Zप से संयुMत hलेटफाम" पर 

पहंुचने के )लए काय" पैकेज क� तक" संगत uया�या और उसे बदलना 8फर से आव>यक हो 

गया। यह, फमz के साथ कई बार चचा" करने के प>चात ् 	न�वदा जार% करने के बावजूद, 

                                                 
29  संचालन – शिMत �णाल% मL दो संचालन संयH शा)मल हy िजसमL �+येक मL �	त शॉoट दो गसै टरबाईन हy, 

�+येक संयHं मL (i) दो गैस टरबाईन, एक gगयर बॉMस, शाoटलाइ3स, थर्Dट Aलॉक, hल^मर Aलॉक, सीपीपी 

हाइ�ॉ)लक �णाल% तथा सहायक �णा)लयां, 	नयHंण-यो�य �पच संचालक (सीपीपी), गैस टरबाईन इन-

टेMस/अपटेMस तथा स^बि3धत सहायक उपकरण तथा �णा)लयां शा)मल हy। 
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	न�वदा जार% करत ेसमय काय" पैकेज पर Dपvटता के अभाव का सूचक था, िजसके कारण 

पीएसआई अनुबंध को स^प3न करने मL देर हुई। 

आ�खरकार, पीएसआई bडज़ाईन केवल अMतूबर 2009 मL अथा"त माच" 2006 तक 	नधा"Fरत 

समापन के 3½ वष" बाद परूा हुआ था। पीएसआई अनुबंध करने मL �वल^ब, वाहक क� 

bडल%वर% 	तgथ मL संशोधन का अनेक कारण5 मL से एक कारण था। 

 

2.3.5 एक�कृत ढांचा आऊट]फट एवं पH^टगं 

वीसीएनएस30 �ापन (माच" 2000) के अनुसार, 	नमा"ण क� एक�कृत ढांचा आउट8फट एवं 

पे:टगं (आईएचओपी) �वgध 	नमा"ण क� अवgध को घटाती है और उ+पादकता को बढ़ाती है। 

इसमL एक�करण हेतु 	नमा"ण गोद% तक ले जाने से पूव" शॉप oलोर मL ढांचा Aलॉक5 क� गहन 

आउट8फ:टगं शा)मल है। कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड (सीएसएल) 0वारा अपनाई जाने वाल% इस 

�वgध मL अपे��त था 8क उ+पादन शुZ होने से पहले उपकरण 8फट और bडज़ाईन मोटे तौर 

पर पूरे कर :दए जाएँ Mय58क उससे bडज़ाईन एवं उ+पादन क� बहुत सी)मत टे)लDको�पगं होती 

है। नौसे	नक bडज़ाईन 	नदेशालय ने देखा ()सत^बर 2002) 8क Dवदेशी �वमान वाहक पोत 

(आईएसी) आईएचओपी के अ3तग"त 	न)म"त होने वाला पहला भारतीय नौसे	नक पोत था। 

तथा�प, भारतीय नौसेना ने आउट8फट bडज़ाईन, जो आईएचओपी क� धारणा से )भ3न था, क� 

�ती�ा 8कए Gबना, ढांचागत bडज़ाईन के पूरा होत ेह% कम से कम ढांचा 	नमा"ण शुZ करना 

वांछनीय माना (मई 2004)। लेखापर%�ा संवी�ा से पता चला 8क जहाज़ 	नमा"ण के साथ 

समवत< bडज़ाईन �ग	त से पFरयोजना क� �ग	त �भा�वत हुई थी और उसे मूलतः पFरकिdपत 

से अgधक �यास और ससंाधन बाड़ े से आबं:टत हुए, िजनक� चचा" पैरा 2.3.3, 

2.4.4.2(क)(ii), 2.4.4.2(ख) और 2.4.4.2(घ) मL क� गई है। 

जहाज़ 	नमा"ण मL आईएचओपी के काया"3वयन क� सीमा के बारे मL लेखापर%�ा �>न के उ+तर 

मL, नौसे	नक bडज़ाईन 	नदेशालय (डीएनडी) ने उ+तर :दया (:दस^बर 2014) 8क Dवदेशी 

�वमान वाहक पोत (आईएसी) के )लए आईएचओपी क� धारणा अपनाई जानी थी िजससे 

ढाँचागत Aलॉक5 क� एक�कृत आउट8फ:टगं और पे:टगं हो सके िजससे उ+पादकता मL व�ृS और 

	नमा"ण अवgध मL कमी हो सके। तथा�प, �व)भ3न �णा)लय5/उपकरण5 के bडज़ाईन को अि3तम 

Zप देना स^भव नह%ं  था तथा यह धारणा चरण-। 	नमा"ण के दौरान यथास^भव आं)शक Zप 

से काया"ि3वत हुई थी। 

                                                 
30  वीसीएनएस- उपा}य� नौसे	नक Dटाफ 
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यह Dपvट है 8क ढांचा 	नमा"ण शुZ करने से पूव" bडज़ाईन एव ंउपकरण 8फट को अि3तम Zप 

न :दए जाने के कारण भारतीय नौसेना का 	नमा"ण क� आईएचओपी �वgध को �योग करने 

क� कdपना आईएसी पFरयोजना मL फल%भूत नह%ं हुई। इसके अ	तFरMत, नौसेना ने Dवयं 

आऊट8फट bडज़ाईन क� �ती�ा 8कए Gबना ढांचा 	नमा"ण को शुZ करने का 	नण"य )लया। 

पFरणामतः लघु 	नमा"ण अवgध के {प मL हो सकने वाले लाभ �ाhत नह%ं हो सके। 
 

2.3.6 �नमा�ण रणनी�त   

	नमा"ण रणनी	त एक दDतावज़े है िजसमL बाड़ ेक� uयापक योजना/काय"$म 	न:हत होत ेहy और 

उसमL bडज़ाईन के सभी मह++वपूण" 8$याकलाप, 	नमा"ण के चरण, मशीनFरय5 और उपकरण 

के )लए बाड़ े के अgध�िhत काय"$म, बाड़ा संसाधन5 जैसे मानवशिMत/शॉप oलोर आ:द क� 

उपलAधता शा)मल होत ेहy। नौसे	नक पोत	नमा"ण पS	त मL स�म �gधकार% का अनुमोदन लेने 

से पूव" 	नमा"ण रणनी	त को अि3तम Zप :दए जाने का �ावधान है। 

	नमा"ण रणनी	त, सीएसएल 0वारा 8फनकेि3टर%, इटल% के साथ 8कए गए (मई 2004) �वDततृ 

इंजी	नयFरगं एवं �लेखन अनुबंध (डीईडीसी) का एक �देय थी। 

लेखापर%�ा ने देखा (जुलाई 2014) 8कः-  

� युSपोत 	नर%�ण दल के अ)भलेख5 (जुलाई 2005) क� संवी�ा  से पता चला 8क 

8फनकेि3टर% ने सीएसएल के उ+पादकता �	तमान5 का अनुरोध 8कया था िजसे 

)शपयाड" ने इस आधार पर उपलAध नह%ं कराया 8क उनके पास युSपोत उ+पादन से 

संबंgधत �	तमान नह%ं थे और सीएसएल को यह शंका थी 8क 8फनके3टर% एक 

	नमा"ण रणनी	त �Dता�वत कर सकता है िजसका अनुकरण उसके )लए क:ठन होगा। 

� 8फनकेन:टर% 0वारा �Dतुत दDतावेज़ के आधार पर, कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड 

(सीएसएल) ने एक 	नमा"ण रणनी	त बनाई (नव^बर 2005) िजसमL उ+पादकता 

�	तमान एवं अवसंरचना, मानवशिMत, उपकरण आ:द क� �	तब}दता शा)मल नह%ं 

थी। 

� सीएसएल 0वारा एक�कृत म�ुयालय, र�ा मंHालय (नौसेना) {आईएचMयू एमओडी 

(एन)} को चरण-। अनुबंध (मई 2007) के �देय के {प मL एक संशोgधत 	नमा"ण 

रणनी	त �े�षत क� गई थी (फरवर% 2008)। तथा�प, पFरयोजना समयसीमा मL 

संशोधन के साथ, अgधकृत सवlUच स)म	त (ईएसी) ने सीएसएल को 	नमा"ण रणनी	त 

संशोgधत करने का 	नद�श :दया था (जनू 2012)। 
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� चरण-।। अनुबंध (:दस^बर 2014) मL यह �ावधान था 8क 	नमा"ता एक पीईआरट% 

बनाएगा िजसमL एक 	नमा"ण रणनी	त के साथ-साथ काय" के �मुख मीलप+थर दशा"ए 

जाएंगे और त0नुसार काय" क� �ग	त करेगा । 

लेखापर%�ा �>न (जुलाई 2014) के उ+तर मL जब 	नमा"ण रणनी	त को अि3तम Zप :दया 

गया था, भारतीय नौसेना ने उ+तर :दया (फरवर% 2015) 8क नव^बर 2005 क� 	नमा"ण 

रणनी	त पोत	नमा"ण के �व)भ3न चरण5 को संद)भ"त क� गई थी। 

भारतीय नौसेना का उ+तर मा3य नह%ं है Mय58क नव^बर 2005 क� 	नमा"ण रणनी	त एक 

अधूरा दDतावेज़ थी Mय58क उसमL उ+पादकता �	तमान तथा अवसंरचना, मानवशिMत, 

उपकरण आ:द क� �	तबSता वचन शा)मल नह%ं थी। 	नमा"ण रणनी	त मL बार-बार पFरवत"न 

नौसै	नक पोत	नमा"ण पS	त के �खलाफ थे िजसमL स�म अgधकार% का अनुमोदन �ाhत करने 

से पूव" 	नमा"ण रणनी	त को अि3तम {प :दए जाने का �ावधान है।  

 

2.3.7 5डजाईन C�तपुि�ट Gरपोट_ 

नव 	नमा"ण जहाज5 क� bडजाईन लेखापर%�ा, bडजाईन �	तपुिvट Fरपोटz (डीएफआस") क� 

�णाल% के मा}यम से स^पा:दत होती है। bडजाईन लेखापर%�ा शु{ करने का उsे>य जहाज क� 

पFरचालना+मक �भावकाFरता को बढ़ाने वाले सुझाए गए bडजाईन पFरवत"न5 क� uयविDथत {प 

से जांच और समी�ा करना है। जहाज के जीवनच$ अथा"त bडजाईन चरण (लांgचग तक), 

	नमा"ण एवं �वेश (जहाज क� लांgचग से उसक� गारtट% अवgध तक) तथा पFरचालना+मक 

अवgध के �व)भ3न चरण5 को कवर करने के )लए भारतीय नौसेना 0वारा Fरपोट� बनाई जानी 

अपे��त है। Dटॉफ मांग 	नदेशालय को डीएफआर �े�षत करत े समय, संबंgधत उ+पादन 

	नदेशालय को लागत तथा समय शािDतय5, जहां लाग ूहो, स:हत 	नमा"ता के मा}यम से चाल ू

पFरयोजना /सुपुद" 8कए गए जहाज5 मL डीएफआर पर �Dताव5 को काया"ि3वत करने क� 

uयवहाय"ता का मूdयांकन और समथ"न करना होता है।  

लेखापर%�ा संवी�ा से पता चला 8क वाहक अगDत 2013 मL लांच 8कया गया था, तथा�प, 

8क3ह%ं डीएफआज" का सजृन नह%ं 8कया गया था। नौसै	नक bडजाईन 	नदेशालय (डीएनडी) ने 

Dवीकार 8कया (मई 2014) 8क डीएफआज़" का अभी तक सजृन नह%ं 8कया गया था, तथा�प, 

उसने बताया 8क आईएसी के शु{आती bडजाईन मूdयांकन पर uयावसा	यक 	नदेशालय5 तथा 

पणधाFरय5 के साथ 	नकटता से बातचीत /चचा" क� जा रह% थी। 

य0य�प, जहाज bडजाईन मL इनपु�स का लाभ उठाने के )लए �	तपुिvट- कार"वाई लूप को पूरा 

करने के )लए डीएफआज" को बनाया और �ोसेस 8कया जाना अपे��त है, तथा�प, bडजाईन 



2016 क� �	तवेदन सं�या 17 (नौसेना एवं तटर�क)  
 

 

 

 

37 

 

लेखापर%�ा का मु�य उsे>य और ल�य अथा"त वाहक पर डीएफआज़" के मा}यम से �ाhत होने 

वाले लाभ आईएसी क� वत"मान पFरयोजना के दौरान भारतीय नौसेना को उपलAध नह%ं थे। 

 

2.4 वाहक �नमा�ण 

 

2.4.1 पGरचय 

मंHालय ने हवाई र�ा जहाज़ (बाद मL िजसका नामकरण Dवदेशी �वमान वाहक पोत के Zप मL 

8कया गया) के 	नमा"ण हेतु मै. कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड, कोिUच के साथ चरण-। अनुबंध 

8कया (मई 2007)। अनुबंध मL अMतूबर 2010 तक जहाज़ क� लांgचगं के )लए अपे��त 

15,000 टन क� ढांचा संरचना एवं 	नमा"ण तथा 2,500 टन क� आऊट8फ:टगं का िDथर मूdय 

शा)मल था तथा लागत जमा त+व मL उपकरण तथा मशीनर% क� खर%द शा)मल थी। 

त+प>चात,् मंHालय ने 6,500 टन क� ढांचा संरचना एवं 	नमा"ण तथा 5,700 टन क� 

आऊट8फ:टगं के )लए काय"�ेH क� िDथर क�मत मL चरण-।। अनुबंध 8कया (:दस^बर 2014) 

िजसमL जीट% सहायता �णा)लय5 के काय" क� से:टगं और डीजी सैट ब3दरगाह पर%�ण तक के 

8$याकलाप :दस^बर 2016 तक �ाhत 8कये जाने थे। मंHालय 0वारा मंGHमंडल सुर�ा स)म	त 

(सीसीएस) को 8कए गए �Dताव (माच" 2014) मL यह उdलेख 8कया गया 8क चरण ।।। मL 

:दस^बर 2018 तक ल��त सुपुद"गी तक 1,200 टन क� आउट8फ:टगं और शेष काय" (िजनमL 

गैस टरबाईन5 क� Dटा:ट�ग, समु'% पर%�ण आ:द शा)मल है) शा)मल होगL।   
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2.4.2   �नमा�ण समय – सीमा   

मंHालय 0वारा मंGHमंडल सुर�ा स)म	त (सीसीएस) को 8कए गए �Dताव (अMतूबर 2002) मL 

चरण-वार 	नमा"ण का उdलेख 8कए Gबना जनवर% 2004 तथा :दस^बर 2010 के बीच जहाज़ 

के 	नमा"ण क� पFरकdपना  क� गई थी।  

अ)भलेख5 क� लेखापर%�ा संवी�ा से 	न^न)ल�खत का पता चलाः 

� चरण-। अनुबंध करने के )लए र�ा मHंी (आरएम) का अनुमोदन मांगा गया था 

(:दस^बर 2006) िजसमL अMतूबर 2010 मL 	नधा"Fरत लांgचगं तक के 8$याकलाप 

शा)मल थे तथा Dवदेशी �वमान वाहक पोत क� सुपुद"गी तक (बा8क के 8$याकलाप) 

चरण-।। मL थे। तथा�प, कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड (सीएसएल) ने, अगDत 2010 मL, 

चरण-। के बाद के 8$याकलाप5 को चरण-।। और चरण-।।। मL और �वभािजत करने 

को �Dता�वत 8कया िजस पर �वचार �वमश" 8कया गया तथा 5वीं अgधकृत सवlUच 

स)म	त (ईएसी) 0वारा Dवीकार 8कया गया था (अगDत 2010)। ईएसी ने 	नण"य 

)लया 8क सीएसएल को चरण-।। के )लए काय"�ेH तथा बाड़ा �यास के �Dताव तथा 

bडल%वर% तक शेष काय" के )लए �ारि^भक अनुमान �Dतुत करने थे। 

� चरण-। अनुबंध (मई 2007) मL �ावधान था 8क बाद के चरण के )लए अनुबंध, 

चरण-। अनुबंध के अंतग"त ढांचा संरचना एवं आऊट8फ:टगं के समापन के कम से 

कम छः मह%ने पहले हDता�र 8कया जाना चा:हए। वाहक पोत क� लांgचगं, अगDत 

2013 मL हुई, चरण -। 	नमा"ण क� अि3तम अवDथा। तथा�प, चरण-।। अनुबंध करने 

मL असाधारण �वल^ब हुआ था, जो :दस^बर 2014 मL अथा"त चरण-। के 	नमा"ण के 

पूरा होने के सोलह मह%ने बाद 8कया गया था। 16 मह%ने क� म}यवत< अवgध के 

)लए चरण-।। अनुबंध के अभाव मL �ग	त क� मॉ	नटFरगं के )लए कोई सं�वदा+मक 

मापदtड नह%ं था। 

� कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड (सीएसएल) ने एक पीईआरट% चाट" �Dतुत 8कया  

(नव^बर 2011) जो वाहक पोत क� ल��त bडल%वर% 2018 दशा"ता था। नौसेना ने 

बताया (मई 2012) 8क 2016 तक समापन हेतु 	नयोिजत चरण-।। के )लए 

सीएसएल 0वारा �Dतुत काय"�ेH से बड़ी सं�या मL मह++वपूण" पोत	नमा"ण 

8$याकलाप31 छोड़ :दए गए थे िज3हL शेष दो वषz मL पूरा नह%ं 8कया जा सकता था। 

8फर भी, मंHालय ने :दस^बर 2018 मL जहाज़ क� ल��त bडल%वर% के )लए सीसीएस 

का अनुमोदन मांगा (माच" 2014)।   

                                                 

31  मह++वपणू" पोत	नमा"ण 8$याकलाप- �वमानन सु�वधा पFरसर �णा)लय5 क� कमीश	नगं एव ं पर%�ण, घाट 

पर%�ण, समु'% पर%�ण आ:द। 
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� पFरयोजना समी�ा, चरण-।। अनुबंध होने के छः मह%ने के अ3दर अथा"त जून 2015 

तक 8कया जाना अपे��त था। तथा�प, जून 2015 तक कोई पFरयोजना समी�ा नह%ं 

क� गई थी। यह इस त�य के बावजूद है 8क चरण-।। अनुबंध (:दस^बर 2014) क� 

�Dतावना के अनुसार, पFरयोजना पर काय" जार% रखने के )लए सीएसएल के )लए 

पFरयोजना समी�ा का समापन अ	नवाय" था। 

हालां8क 	नमा"ण चरण5 मL 	नvपा:दत 8कया जा रहा था, तथा�प, जनू 2015 तक नौसेना तथा 

सीएसएल के बीच काय"�ेH तथा समय-सीमा पर सतत असहम	त अथवा ग	तरोध के कारण 

bडल%वर% के )लए वाDत�वक 	तgथयां अभी 	नि>चतता के साथ पFरक)लत क� जानी थी िजनक� 

चचा" पैराpाफ 2.4.3 मL क� गई है। इससे यह पता चलता है 8क नौसेना तथा सीएसएल को 

अनुमो:दत समय-सीमा के अनुसार जहाज़ क� bडल%वर% सु	नि>चत करने के )लए सम$मण मL 

काय" करना चा:हए था। 

 

2.4.3   अिMतम 5डल�वर� क� समय-सीमा 

नौसै	नक इंजी	नयFरगं मापदtड (एनईएस) 33 सूgचत करता है 8क चंू8क पोत 	नमा"ता समDत 

पोत	नमा"ण �8$या का �बंध और 	नयंHण करता है, केवल वह% �ाgधकार% है जो अपनी 

उपलिAधय5, इराद5 और �बंधन 8$याकलाप5 को पूर% जानकार% के साथ Fरपोट" करने मL स�म 

है। 

कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड (सीएसएल) ने भारतीय नौसेना को एक पीईआरट% चाट" �Dतुत 

8कया ()सत^बर 2014) जो 2023 तक पFरयोजना समय-सीमा मL पFरवत"न को दशा"ता था, 

तथा�प, जैसा 8क भारतीय नौसेना तथा सीएसएल के अ)भलेख5 से देखा गया, चरण-।। अनुबंध 

के समापन (:दस^बर 2014) के प>चात ्भी समय-सीमा क� समी�ा के �	त सीएसएल तथा 

भारतीय नौसेना के बीच एक ग	तरोध �वSमान था। Dवयं Dवीकार करने के बावजूद (मई 

2012) 8क 2016 तक समापन हेतु 	नयोिजत चरण-।। काय" मL बड़ी सं�या मL मह++वपूण" 

पोत	नमा"ण 8$याकलाप छोड़ :दए गए थे िज3हL शेष दो वषz मL पूरा नह%ं 8कया जा सकता 

िजसक� चचा" पैरा 2.4.2 मL क� गई है, भारतीय नौसेना ने सीएसएल को सूgचत 8कया  

(जनू 2015) 8क :दस^बर 2018 मL Dवदेशी �वमान वाहक पोत क� सुपुद"गी, जो मंGHमंडल 

सुर�ा स)म	त (सीसीएस) 0वारा अनुमो:दत क� गई थी (जलुाई 2014) , योजना/	नvपादन का 

आधार होनी चा:हए और तदनुसार पFरयोजना समय-सीमा संशोgधत क� जानी चा:हए। यह 

सीएसएल को Dवीकाय" नह%ं था, िजसने भारतीय नौसेना को सूgचत 8कया (जनू 2015) 8क 

जब तक यथाथ" 	तgथयां ल��त नह%ं कर ल% जाती, वे 	नवास स:हत टन"- क� कायz तथा 
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�व)भ3न आपू	त"कता"ओं के साथ अनुबंध5 क� योजना अथवा उनका 	नvपादन करने मL स�म 

नह%ं ह5गे। 

सीएसएल के अ)भलेख5 क� लेखापर%�ा संवी�ा ()सत^बर 2015) ने समय-सीमा मL तAद%ल% 

दशा"ई जैसा 8क नीच ेता)लकाबS 8कया गया हैः 

 

`. 

स. 

]`याकलाप 22 नवVबर 

2011 के 

पीईआरट�32 चाट� 

के अनुसार 

02 )सतVबर 

2014 के 

पीईआरट� चाट� 

के अनुसार* 

समय-सीमा मH 

तcद�ल� (मह�ने) 

1. ढांचा संरचना bडज़ाईन अMतूबर 2012 :दस^बर 2017 62 

2. जहाज़ �णाल% �ा�ग  जनवर% 2015 :दस^बर 2018 48 

3. इलेिMcकल bडज़ाईन 

8$याकलाप 

जुलाई 2016 जनू 2020 47 

4. एचवीएसी 8$याकलाप :दस^बर 2015 :दस^बर 2019 48 

5. एएफसी उपकरण अgध�ािhत 

एवं �	तvठापन 

अगDत 2017 )सत^बर 2021 49 

6. आवास के अ	तFरMत Dथान 

के )लए bडज़ाईन एवं 8फ:टगं 

योजनाएं पूर% करना 

अ�ैल 2014 जनू 2019 62 

* सीएसएल 0वारा �Dता�वत यह समय-सीमा अभी भारतीय नौसनेा 0वारा अनमुो:दत क� जानी है। 

सीएसएल के अ)भलेख5 क� आगे संवी�ा ने 8$याकलाप5 क� समय-सीमा मL पFरवत"न के 

	न^न)ल�खत कारण दशा"ए िजनक� चचा" नीच ेक� गई हैः  

� ढांचा संरचना bडज़ाईन क� समय-सीमा अMतूबर 2012 से बढ़ा कर :दस^बर 2017 

कर द% गई थी Mय58क पूर% क� गई ढांचा संरचना मL Zसी �वमानन सु�वधा पFरसर 

(एएफसी) उपकरण/�णाल% आशोधन शा)मल करने के )लए संशोधन आव>यक थे, 

िजनक� चचा" पैरा 2.3.3 मL क� गई है। 

                                                 

32  पीईआरट%- काय"$म मूdयांकन एव ंसमी�ा तकनीक 
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� चौथे डकै से ऊपर जहाज़ �णाल% पाई�पगं के )लए उ+पादन आरेखण केवल �वमानन 

सु�वधा कॉ^पलेMस �व0युत आपू	त" �णाल% (पीएसएस), ह%:टगं, वL:टलेशन तथा 

वातानुकूलन (एचवीएसी) �णाल%, Zसी उपकरण तथा भारतीय नौसेना से इनपु�स के 

�ववरण �ाhत होने के बाद ह% जार% 8कये जा सकत ेहy। �वDततृ bडज़ाईन का समापन 

तथा उ+पादन आरेखण5 के मुsे Mयू4 2018 तक पूरा होने क� उ^मीद थी, िजसक� 

चचा" पैरा 2.4.4.2(ग) मL क� गई है।  

� इलैिMcकल bडज़ाईन 8$याकलाप5 मL Zसी एएफसी �णा)लय5/उपकरण को अि3तम Zप 

देने मL �वल^ब, एचवीएसी �णाल% तथा अ3य उपकरण इनपु�स जैसे ऑMसीजन 

�णाल%, नाइcोजन संयंH आ:द के आशोधन के कारण चार वष" से अgधक का �वल^ब 

हुआ था। इन इनपु�स क� जो इलैिMcकल bडज़ाईन के समापन हेतु अपे��त हy, 

2016 तक उपलAध होने क� उ^मीद है िजसक� चचा" पैरा 2.4.4.2 (क)(i) और 

2.4.4.2(ग) मL क� गई है। 

� ह%:टगं, वL:टलेशन एव ं वातानुकूलन �णाल% (एचवीएसी) के समापन हेतु आव>यक 

Zसी प� से व8क� ग bडज़ाईन �लेखन, :दस^बर 2019 तक काय" के �व3यास और 

Dथापना के साथ केवल )सत^बर 2018 तक ह% �+या)शत है, िजसक� चचा" पैरा 

2.4.4.2 (क)(ii) मL क� गई है। 

� कुछ Zसी �वमानन सु�वधा पFरसर (एएफसी) उपकरण5 के )लए अनुबंध और �वDततृ 

bडज़ाईन को अि3तम Zप नह%ं :दया गया था और उ3हL पूरा करने क� 	तgथ 2021 

क� तीसर% 	तमाह% थी, िजसक� चचा" पैरा 2.4.4.2(ग) मL क� गई है। 

� आवास �ेH5 के अ	तFरMत क^पाट"मL�स को पूरा करने मL, एएफसी Zसी 

उपकरण/�णा)लय5 से इनपु�स को अि3तम Zप न :दए जाने, एचवीएसी �णाल% मL 

आशोधन तथा अ3य �वलि^बत इनपु�स के कारण पांच वष" से अgधक का �वल^ब 

हुआ था। 

सीएसएल क� पीईआरट% चाट" ()सत^बर 2014) से यह Dपvट है 8क जब8क समDत 

8$याकलाप5 के पूरा होने पर वाहक पोत क� bडल%वर% 2023 तक 8कए जाने क� संभावना है 

8फर भी मंHालय एवं भारतीय नौसेना ने जहाज़ क� अि3तम bडल%वर% क� समय-सीमा 

:दस^बर 2018 ह% रखी हुई है। 
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2.4.4  पGरयोजना समय-सीमा मH संशोधन 

मंHालय के मंGHमंडल सुर�ा स)म	त (सीसीएस) को सशंोgधत �Dताव (माच" 2014) ने 

अMतूबर 2002 के अनुमोदन के �	त पFरयोजना समय-सीमा मL समp पFरवत"न दशा"या जैसा 

8क नीच ेता)लकाबS 8कया गया हैः 

`. 

सं. 

�ेU/खंड सीसीएस 2002 

के अनुसार 

�नधा�Gरत 

वा�तव मH 

Cाdत 

वा�त�वक समय-

सीमा मH पGरवत�न 

(मह�नe मH) 

1. �वमानन सु�वधा कॉ^पलेMस 

(एएफसी) bडज़ाईन 

:दस^बर 2004 जनवर% 

2009 

48 

2. संचालन शिMत �णाल% 

एक�करण (पीएसआई) 

bडज़ाईन 

जनवर% 2006 अMतूबर 

2009 

45 

3. qयादा समय लेने वाल% मद5 

क� आड"Fरगं क� शुZआत  

जनवर% 2002 जनवर% 

2004 

24 

4. उ+पादन क� शुZआत (इDपात 

क� अनुपलAधता के कारण) 

जनवर% 2004 नव^बर 

2006 

34 

5. एएफसी उपकरण आड"Fरगं :दस^बर 2006 फरवर% 

2013 

74 

6.* gगयर बॉMस क� �ािhत अगDत 2009 फरवर% 

2013 

42 

7.* डीज़ल ऑdटरनेर5 क� �ािhत अMतूबर 2009 :दस^बर 

2012 

46 

8.* चरण-। लांच अMतूबर 2010 अगDत 

2013 

34 

9. पर%�ण/bडल%वर% :दस^बर 2010 :दस^बर 

2018 

96 

* gगयर बाMस5, डीजल आdटरनेटर5 क� �ािhत और लांgचगं क� समय-सीमा, मंHालय 0वारा 
चरण-। अनुबंध (मई 2007) से )लए गए थे। 
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पFरयोजना पर अ�ैल 2006 तथा मई 2004 मL $मशः एएफसी bडज़ाईन अनुबंध तथा 

पीएसआई अनुबंध के पूरा होने के �भाव क� पैरा 2.3.4.1(क) और 2.3.4.1(ख) मL चचा" क� 

गई है। अ3य �मुख �वल^ब5, िजनके कारण पFरयोजना क� �ग	त �भा�वत हुई थी, क� चचा" 

नीच ेक� गई हैः 

 

 2.4.4.1 इ�पात क� अfधCािdत 

मंHालय के सीसीएस को �Dताव (अMतूबर 2002) के अनुसार, इDपात क� आड"Fरगं माच" 

2003 मL शुZ होनी थी, तथा�प, आड"र वाDतव मL :दस^बर 2004 मL :दया गया था। इDपात 

क� अनुपलAधता एक �मुख कारण थी िजससे जहाज़ के 	नमा"ण क� �ग	त �भा�वत हुई। 

लेखापर%�ा �व>लेषण ने दशा"याः 

�  मै. रोसोबोरोनएMसपोट" (आरओई) Zस से इDपात क� आपू	त" पFरपMव नह%ं हुई Mय58क 

आरओई 0वारा �Dतुत कापlरेट गारtट% कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड (सीएसएल), भारतीय 

Fरज़व" बyक (आरबीआई) पFरपH (:दस^बर 2003) मL व�ण"त गारtट% क� अपे�ा के �	त 

Dवीकार नह%ं कर सका। पFरणामतः, भारतीय नौसेना ने Dवदेशी इDपात का �योग करने का 

	नण"य )लया (फरवर% 2004) जो Zसी इDपात के समान था। 

� इस त�य के बावजूद 8क मै. Dट%ल अथॉFरट% ऑफ इिtडया )ल)मटेड (सेल) ने भारतीय 

नौसेना को सूgचत कर :दया था (मई 2004) 8क वे केवल इDपात hलेट5 क� ह% आपू	त" कर 

सकती थी, भारतीय नौसेना ने कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड (सीएसएल) को सूgचत 8कया 

(जुलाई 2004) 8क सेल ने सभी अपे��त इDपात hलेटL तथा खtड (बdब बार) आपूत" करने 

मL अपनी �मता क� पुिvट कर द% थी। त0नुसार, सीएसएल ने इDपात hलेट5 और बdब बार 

क� आपू	त" हेतु सेल को एक आपू	त" आदेश :दया (:दस^बर 2004)। 
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�  सेल से बdब बार5 क� आपू	त" असंतोषजनक रह% िजसके कारण उनक� खर%द एक वैकिdपक 

DHोत, रोसोबोरोनएMसपोट" (इिtडया) )ल)मटेड, मु̂ बई से करनी पड़ी।  

�  सेल से बdब बास" क� समय पर अनुपलAधता ने उ+पादन33 को बुर% तरह �भा�वत 8कया जो 

नव^बर 2006 मL शुZ हुआ [मंGHमंडल सुर�ा स)म	त के अनुमोदन (अMतूबर 2002) के 

अनुसार जनवर% 2004 के काय"$म के �	त] और लांgचगं माच" 2009 से अMतूबर 2010 मL 

Dथgगत हो गई। 

 

2.4.4.2 उपकरण क� 5डल�वर� 

2.4.4.2(क) Cमखु उपकरण 

चरण-। अनुबंध (मई 2007) मL 49 �मुख मशीनर%/उपकरण5 क� सूची 	नधा"Fरत थी जो 

ऑनबोड" Dवदेशी �वमान वाहक पोत पर लगने थे। लेखापर%�ा संवी�ा से पता चला 8क $य 

आदेश5 (पीओज़) मL 	नधा"Fरत bडल%वर% 	तgथय5 के �	त 49 उपकरण5 के संबंध मL आपू	त" 

�वल^ब तीन मह%ने से 49 मह%ने के बीच थे जैसा 8क अनुबंध-।।। मL :दया गया है। 

लेखापर%�ा ने �वलि^बत bडल%वर% के )लए �मुख कारण5 का �व>लेषण 8कया िज3हL नीच े

ता)लकाबS 8कया गया हैः  

 

 

                                                 

33  उ+पादन- जहाज़ के 	नमा"ण हेत ुAलॉक5 क� संरचना  क� शुZआत 
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उपकरणe क� सं.या 5डल�वर� मH �वलVब के Cमखु कारण 

33 आपू	त" काय"$म का पालन करने मL �व$ेताओं क� �वफलता 

06 गुणवता आ>वासन Dथापना 0वारा 	नर%�ण काय"$म का पालन न 

8कया जाना 

03 �वदेशी सहयोगी 0वारा उनक� सरकार से 	नया"त हेतु अनुम	त लेने 

मL )लया गया अgधक समय 

07 � दो डीज़ल आdटरनेटर (डीए) सड़क दघु"टना मL �	तpDत 

हो गए थे िजसके कारण फम" 0वारा bडल%वर% 	तgथय5 का 

पनु	न"धारण 8कया गया  

� gगयर बॉMस संघटक बार-बार खराब हो रहे थे, 

� नौसेना दवारा ह%:टगं, वL:टलेशन तथा वातानुकूलन �णाल% 

(एचवीएसी) के काय"�ेH को अि3तम Zप देने मL �वल^ब, 

� आरेखण5 का अनुमोदन (तले%य जल �वभाजक) 

� जांच सैल क� अनुपलAधता (गैस टरबाईन) 

� गलत 	नर%�ण पS	तयां (Dट%यFरगं gगयर) 

� कारखाना Dवीकाय"ता पर%�ण5 के )लए नौसेना दल क� 

अनुपलAधता (मलजल 	नपटान संयंH) 

 

जहाज़ 	नमा"ण को �भा�वत करने वाले �मुख उपकरण �वल^ब5 के लेखापर%�ा �व>लेषण क� 

नीच ेचचा" क� गई हैः 

(i) डीज़ल ऑhटरनेटर एव ंfगयर बॉZस 

एक डीज़ल आdटरनेटर (डीए) एक जेनरेटर होता है जो डीज़ल इंजन के संयोजन से 

जहाज़ के )लए Gबजल% का सजृन करता है, जब8क, एक gगयर बॉMस एक ज:टल �बंध 

है जो टरबाईन5 को 	नयंGHत करता है तथा एक बड़ े �ोपेलर शॉoट को शिMत �दान 

करता है। दोन5 जहाज़ क� लांgचगं के )लए पूवा"पे�ा हy। 
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लेखापर%�ा ने देखा (जुलाई/अMतूबर 2014) 8कः 

डीज़ल ऑhटरनेटर 

�  चरण-। अनुब3ध (मई 2007) के अनुसार, आठ डीएज़ के )लए $य आदेश (पीओ) 

अगDत 2007 तक :दए जाने थे िजनक� bडल%वर% अMतूबर 2009 तक क� जानी 

थी। 2 एमडAलयू् डीएज़ क� अgध�ािhत हेतु 	न�वदाएं आमंGHत क� गई थी  

(नव^बर 2006), तथा�प, Zसी प� के साथ �वमानन सु�वधा पFरसर (एएफसी) 

bडज़ाईन क� �ग	त के प>चात,् डीएज़ के �व	नद�शन5 मL 2 एमडAलयू् से 3 

एमडAलयू् का पFरवत"न था (नव^बर 2007) िजसक� चचा" पैरा 2.3.4.1(क) मL क� 

गई है। पFरणामतः, 	न�वदाएं पुनः जार% क� गई थी तथा पीओ देने क� 	नधा"Fरत 

	तgथ के 13 मह%ने बाद )सत^बर 2008 मL पीओ (`155.70 करोड़) वाट")सला 

इिtडया को :दया गया था। डीज़ल आdटरनेटरज़" (डीएज़) जुलाई 2010 और अ�ैल 

2011 के बीच चार बैच5 मL bडल%वर 8कए जाने थे। 

�  माग"Dथ �	त (माच" 2010) के साथ पीओ देने मL �वल^ब और भी बढ़ गया  

िजसके कारण, दो डीएज़ का पहला बैच वाDतव मL :दस^बर 2012 मL bडल%वर 

8कया गया था। इसी बीच, शेष छः डीएज़ )सत^बर 2011 और जुलाई 2012 के 

बीच bडल%वर 8कए गए थे, िजसके कारण चरण-। अनुबंध के अ3तग"त 	नधा"Fरत 

bडल%वर% के �	त लगभग तीन वष" का �वल^ब हुआ। 

fगयर बॉZस 

चरण-। अनुबंध (मई 2007) के अनुसार, gगयर बॉMस5 के )लए $य आदेश (पीओ) जनवर% 

2007 मL :दए जाने थे िजनक� bडल%वर% अगDत 2009 तक क� जानी थी। दो [पोट" (पी) तथा 

Dटारबोड" (एस)] gगयर बॉMस5 के bडज़ाईन, 	नमा"ण और आपू	त" हेतु पीओ  कोचीन )शपयाड" 

)ल)मटेड (सीएसएल) 0वारा `38.70 करोड़ क� लागत पर मै. एल%कॉन को :दया गया था 

(जनवर% 2007) िजसक� bडल%वर% 24 मह%ने के अ3दर क� जानी थी। एल%कॉन एवं रyक34 के 

बीच काय" :हDसेदार% के अनुसार, gगयर बॉMस के बुल gगयर के अ	तFरMत, सभी �मुख 

�प	नयन, gगयर तथा शॉoट, एल%कॉन 0वारा बनाए जाने थे, जब8क बुल gगयर का 	नमा"ण, 

अि3तम असे^बल% तथा Dवीकाय"ता पर%�ण रyक मL 8कए जाएंगे। 

 

 

                                                 
34  रLक- gगयर बॉMस5 के )लए एल%कॉन का मूल उपकरण 	नमा"ता/�वदेशी सहायक 
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भारतीय नौसेना तथा सीएसएल के अ)भलेख5 क� लेखापर%�ा संवी�ा (अMतूबर 2014) ने 

दशा"या 8कः 

� गुणवता आ>वासन Dथापना (Mयूएई) ने देखा (जनवर% 2009) 8क bडDक प:हय5 क� 

�भाव जांच (अMतूबर 2008) तथा पनुः जांच (नव^बर 2008) के दौरान 	न^न 

�भाव मूdय35 के कारण जांच पीस खराब हो गए, जो गुणव+ता के मुs5 को दशा"त े

थे। 	न^न �भाव मूdय उUच त3यता ताकत के कारण था जो ओईएम क� राय मL, 

सहन 8कया जा सकता था। तथा�प, Mयूएई ने देखा (जनवर% 2009) 8क गुणवता 

आ>वासन 	नदेशालय (युSपोत पFरयोजनाएं) 0वारा अनुमो:दत �व	नद�शन मL उUच 

त3यता ताकत वाले 	न^न �भाव मूdय क� सामpी क� Dवीकृ	त का कोई �ावधान 

नह%ं था। 

� लगभग एक वष" के प>चात, समु'% इंजी	नयFरगं 	नदेशालय ने देखा (:दस^बर 2009) 

8क एल%कॉन मL उ+पादन/गुणव+ता समDयाओं के कारण gगयर बॉMस संघटक5 के 

	नमा"ण मL 	नरंतर दोष36 बताए गए थे। 

� एक संयुMत बैठक क� गई थी (फरवर% 2010) िजसमL घूमने वाले पुजz (इनपुट 

शॉoट) तथा िDथर पुजz (के)सगं) से संबंgधत अपालन क� चचा" क� गई थी। यह 

	नण"य )लया गया था 8क य:द gगयर बॉMस पुज� रyक (�वदेशी सहायक) 0वारा 

वसूल%यो�य पाए जात,े तो उ3हL अि3तम मशी	नगं/उपचार% �चालन5 के )लए रyक को 

भेज :दया जाएगा। फम" ने दो gगयर बॉMस $मशः अMतूबर तथा नव^बर 2010 मL 

bडल%वर करने क� �	तबSता जताई जो फम" 0वारा अ�ैल 2011 और मई 2011 के 

)लए बदल द% गई थी ()सत^बर 2010)।  

 

 

 

 

 

 

 

                                                 
35  	न^न �भाव मूdय- ओईएम ने दशा"या 8क 	न^न �भाव मूdय, उUच त3यता ताकत अथवा कण क� व�ृS के 

कारण था। आगे क� जांच मL कण क� व�ृS को नकार :दया गया। 
36  दोष- (i) bडDक5 पर �वलि^बत $े8कंग (ii) gगयर �प	नयन का टुटा हुआ/ �	तpDत टुथ (iii) पोट" जीबी के 

दोन5 इनपटु शॉoट5 का अनमुत सीमा से परे 	नकलना (iv) पोट" जीबी के)सगं पर अनमुत सीमा से परे 	छ' 

पFरमाप, के3' से के3' क� दरू% तथा समाना3तरता। 
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अ3ततः gगयर बॉMस चार वषz के �वल^ब से फरवर% 2013 तक सुपुद" 8कए गए थे। 

पFरणामतः लांgचगं के बजाय, जहाज़ का एक तकनीक� oलोट-आउट (एक 

अ	नयोिजत/अ	नधा"Fरत काय") डीएज़/gगयर बॉMस5 के Gबना :दस^बर 2011 मL 8कया गया था। 

जहाज़ डीएज़/gगयर बॉMस5 क� Dथापना हेतु फरवर% 2013 मL पनुः गोद% मL लाया गया था, 

और अ3ततः अगDत 2013 मL लांच 8कया गया था िजसके कारण अMतूबर 2010 मL 

	नधा"Fरत लांgचगं से 34 मह%ने का �वल^ब हुआ। 

 

(ii) ह�^टगं, वH^टलेशन एव ंवातानकूुलन Cणाल� 
 

ह%:टगं, वL:टलेशन एवं वातानुकूलन (एचवीएसी) �णाल% एक मह+वपूण" �णाल% है जो समp 

जहाज़ के ताप �बंधन �णाल% क� uयवDथा करती है तथा जहाज़ के �+येक क^पाट"मLट मL 

हवा क� आपू	त", 	नकास तथा पनुः �सार का �बंध करती है। 

भारतीय नौसेना ने :cबॉन37 मL मॉड)लगं करने के )लए कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड (सीएसएल) 

को एकल रेखा gचH38 (एसएलडी) �दान 8कया ()सत^बर 2008)। सीएसएल ने `97.42 करोड़ 

क� लागत पर आईएसी पर एचवीएसी �णाल% के �वDततृ bडज़ाईन, संरचना और आपू	त" के 

)लए जॉनसन कंcोdस )ल)मटेड (जेसीएल) को एक $य आदेश (पीओ)39 :दया (मई 2010) 

िजसक� bडल%वर% माच" 2012 तक पूर% क� जानी थी।  

भारतीय नौसेना, सीएसएल तथा जेसीएल के अ)भलेख5 क� लेखापर%�ा संवी�ा ने दशा"या 8कः 

� सीएसएल 0वारा $य आदेश (पीओ) एचवीएसी bडज़ाईन को अि3तम Zप देने से पहले 

:दया गया था (मई 2010) 

� जेसीएल ने एचवीएसी �णाल% के )लए भारतीय नौसेना को एक bडज़ाईन वैधीकरण 

Fरपोट" अनुमोदनाथ" �Dतुत क� (अ�ैल 2010) िजसमL फम" ने भारतीय नौसेना 0वारा 

क� गई अपया"hत गणना और bडज़ाईन Hु:टय5 का खुलासा 8कया । अतः, जेसीएल ने 

अ	नवाय"तः अपे��त आशोधन5 क� )सफाFरश क� िज3हL भारतीय नौसेना 0वारा 

Dवीकार कर )लया गया था। 

                                                 
37  :cबॉन- :cबॉन एक uयापक 3डी पोत	नमा"ण सॉoटवेयर है जो जहाज़ क� सपुदु"गी के बाद स^पणू" पोत 	नमा"ण 

�8$या सामpी तथा दDतावेज़ 	नयHंण तथा उ+पाद लाईफ साईकल मL भी सहायता करता है। यह सॉoटवेयर 

साव"ज	नक �ेH )शपयाडz 0वारा तथा भारत मL अ3य 	नजी Dवा)म+व वाले )शपयाडz मL इDतेमाल 8कया जा रहा 

है। 
38  एकल रेखा gचH- इलेिMcक �णाल% का एक Adय ू��3ट है। 
39  $य आदेश-एचवीएसी के �वDततृ bडज़ाईन, संरचना, आप	ूत ", Dथापना और चालू करने के )लए। 
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�  )सत^बर 2010 मL, भारतीय नौसेना ने कंपाट"मLट तापमान, का)म"क नी	त तथा 

ऊvमा भार आ:द मL पFरवत"न स:हत एचवीएसी bडज़ाईन मL अ	तFरMत पFरवत"न5 का 

अनुरोध 8कया। त0नुसार, जेसीएल ने एचवीएसी के )लए जनू 2011 मL संशोgधत 

एकल रेखा gचH (एसएलडी) �Dतुत 8कया, िजसे अMतूबर 2011 मL भारतीय नौसेना 

0वारा अनुमो:दत कर :दया गया। नई एसएलडी, नौसेना क� पहले ()सत^बर 2008) 

अनुमो:दत एसएलडी से एकदम अलग थी, िजसके कारण सीएसएल को एचवीएसी 

का पूरा संशोधन करना पड़ा। इसके पFरणामDवZप मूल $य आदेश से उपकरण क� 

माHा मL अ3तर हुआ साथ ह% साथ तकनीक� मांग/अ	तFरMत काय" हुआ िजनका एक 

संशोधन (माच" 2013) के मा}यम से समाधान 8कया गया। 

�  �वमानन सु�वधा पFरसर (एएफसी) उपकरण हेतु एक बठैक (:दस^बर 2012) के 

दौरान, Zसी �	त	नgध मtडल ने कहा 8क क� हवा आव>यकताएं तथा एएफसी 

Dपेस के अ3दर डMट लेआऊट उनके 0वारा उपलAध कराया जाएगा। त0नुसार, 

एएफसी कंपाट"मL�स मL एचवीएसी bडज़ाईन आशोgधत 8कया गया था, िजसके 

पFरणामDवZप तकनीक� मांग/अ	तFरMत काय़" हुआ, िजसका समाधान पथृक काय" 

आदेश (माच" 2014) 0वारा 8कया गया था। 

�  Zसी प� ने सूgचत 8कया (अ�ैल 2014) 8क एएफसी �व0युत आपू	त" �णाल% 

(पीएसएस) कंपाट"मL�स मL ऊvमा भार शुZ मL �व	न:द"vट ऊvमा भार से अgधक था 

और इस)लए उसक� पनुः गणना करने क� आव>यकता थी। एएफसी पीएसएस मL 

ऊvमा भार पFरवत"न5 से, जेसीएल 0वारा पहले पूरे 8कए गए एएफसी पनुः bडज़ाईन 

काय़" का स^पूण" पनुः काय" अपे��त था। एचवीएसी पर अ	तFरMत आशोधन एवं 

पनुः bडज़ाईन इनपु�स को अि3तम Zप देने क� चचा" करने के )लए बैठक5 (जुलाई 

2014 तथा :दस^बर 2014) के बाद भी, यह देखा गया था 8क भारतीय नौसेना 

अ�ैल 2015 मL भी जेसीएल को और आशोधन अनुरोध भेज रह% थी।  

यह देखा गया था 8क सीएसएल ने उजागर 8कया 8क एचवीएसी bडज़ाईन मL पFरवत"न5 ने 

जहाज़ के कुल 2,300 कंपाट"मL�स मL से 800 का bडज़ाईन �भा�वत 8कया, िजसका 

क^पाट"मL�स मL पूरे 8कए गए bडज़ाईन पर �पाती �भाव होने क� संभावना थी। पFरणामतः, 

सीएसएल ने :दस^बर 2018 मL जहाज़ क� अपे��त bडल%वर% के �	त एचवीएसी �णाल% क� 

Dथापना तथा काय" पर लगाने हेतु पीईआरट% चाट" ()सत^बर 2014) मL :दस^बर 2019 क� 

संशोgधत समय-सीमा अनुमा	नत क�।    
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2.4.4.2(ख) एक�कृत dलेटफाम� Cबधंन Cणाल�  

एक�कृत hलेटफाम" �बंधन �णाल% (आईपीएमएस) संचालन-शिMत, �व0युत सजृन एवं �वतरण, 

एवं सहायक मशीनर% से संबंgधत जहाज़ क� मशीनर% क� एक �वतFरत 	नयंHण एवं मॉनीटFरगं 

�णाल% (13000 इनपु�स/आऊटपु�स के साथ) है। 

चरण-। अनुबंध (मई 2007) के अनुसार, तकनीक� मांग �ववरण (एसओट%आर) को नौसेना 

0वारा अगDत 2007 तक अि3तम Zप :दया जाना था, िजसका सीएसएल 0वारा जनू 2008 

मL आदेश :दया जाना था तथा जनू 2010 तक bडल%वर% क� जानी थी। सीएसएल 0वारा 

`41.56 करोड़ क� कुल लागत पर भारत हेवी इलैिMcकdस )ल)मटेड को आईपीएमएस तथा 

ऑनबोड" पुज़z और �वशेष औज़ार5 क� आपू	त" हेतु $य आदेश (पीओ) :दया गया था (अMतूबर 

2010) िजसक� bडल%वर% क� 	नधा"Fरत 	तgथ अMतूबर 2012 थी। 

लेखापर%�ा ने देखा 8क : 

� भारतीय नौसेना ने आईपीएमएस के )लए तकनीक� मांग �ववरण को चरण-I अनुबंध 

मL 	नधा"Fरत अगDत 2007 क� बजाय )सत^बर 2008 मL अि3तम Zप :दया। 

� डॉटा शेयFरगं का मुsा 	न�वदाएं जार% करने से पहले डील नह%ं 8कया गया था और 

नौसेना 0वारा तकनीक� बातचीत (जुलाई 2009) के दौरान ह% शु{ 8कया गया था, 

िजसके कारण तकनीक� उपयुMतता का 	नण"य लेने मL लगभग आठ मह%ने का 

�वल^ब हुआ।  

� भारतीय नौसेना 0वारा ��े�पत अ	तFरMत मांग के कारण, काय"�ेH मL पFरवत"न  

हो गया था तथा पFरदेय5 मL पFरवत"न के )लए दो सशंोधन जार% 8कए गए थे  

(जनू 2014 तथा :दस^बर 2014), िजनके कारण �णाल% क� सुपुद"गी �भा�वत हुई।   

� इनपुट/आऊटपुट सूची को अि3तम {प देने, भारतीय नौसेना/सीएसएल को 

�Dतुतीकरण हेतु बीएचईएल के पास लि^बत दDतावेज़5, �व)भ3न ओईएम से इंटरफेस 

डॉटा के संpहण तथा सॉoटवेयर मांग समी�ा से संबंgधत मुs5 पर भारत हैवी 

इलेिMcकdस )ल)मटेड (बीएचईएल) और कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड (सीएसएल) के 

बीच असहम	त थी। 

पीओ देने के प>चात ्भारतीय नौसेना 0वारा काय"�ेH मL 8कए गए पFरवत"न5 तथा �णाल% क� 

सुपुद"गी को �भा�वत करने वाले मुs5 पर असहम	त जनू 2015 तक जहाज़ क� �मुख 	तgथय5 

को �भा�वत कर रह% थी। 
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2.4.4.2(ग) �वमानन स�ुवधा पGरसर उपकरण 

�वमानन सु�वधा कॉ^hलेMस (एएफसी)40 bडज़ाईन :दस^बर 2004 तक पूरा 8कया जाना था जो 

वाDतव मL जनवर% 2009 मL पूरा 8कया गया था िजसक� चचा" पैरा 2.3.4.1(क) मL क� गई है। 

इस)लए 32 एएफसी उपकरण541 के )लए अgध�ािhत कार"वाई, :दस^बर 2006 क� 	नधा"Fरत 

समय-सीमा क� बजाय अ�ैल 2009 मL शु{ क� जा सक�। 

भारतीय नौसेना एवं सीएसएल के अ)भलेख5 क� लेखापर%�ा ने दशा"या 8क : 

� 14 गैर Zसी मूल के उपकरण5 मL से, नौ मई 2010 तथा अMतूबर 2015 के बीच 

आड"र 8कए गए थे जो यह दशा"त ेथे 8क 	नधा"Fरत समय-सीमा के 8 वष" प>चात ्भी, 

शेष उपकरण5 का अभी आदेश :दया जाना था। इनमL से, सात उपकरण )सत^बर 

2012 तथा मई 2015 के बीच �ाhत हुए है, जब8क दो उपकरण5 क� मई 2016/जून 

2016 मL सुपुद"गी होने क� उ^मीद है। 

� सीएसएल तथा रोसोबोरोनएMसपोट" के बीच एक सामा3य अनुबंध42 होने (जनू 2011) 

के प>चात ्जनवर% 2012 तथा नव^बर 2015 के बीच  Zसी मूल के 17 �वमानन 

सु�वधा कॉ^पलेMस (एएफसी) उपकरण5 का आदेश :दया गया था। इससे यह पता 

चलता था 8क अgध�ािhत :दस^बर 2006 क� 	नघा"Fरत समय-सीमा के लगभग 5 

वष" बाद शुZ हुई। इसमL से छः :दस^बर 2014 तथा जनू 2015 के बीच �ाhत हुए 

थे। शेष 11 उपकरण5 मL से, चार उपकरण अथा"त अरेिDटंग gगयर, हाइ�ॉ)लक 

Dटेशनस्, रेDcे	नगं gगयर, नौसंचालन पFरसर इलमे्न-71, िजनके )लए सुपुद"gगयां 

जुलाई 2013 और अMतूबर 2014 के बीच 	नधा"Fरत थी, नव^बर 2015 तक सुपुद" 

नह%ं क� गई थी। 11 मL से शेष सात उपकरण5 क� सुपदु"gगयां :दस^बर 2015 और 

माच" 2019 (जहाज़ क� :दस^बर 2018 क� ल��त सुपुद"गी के बाद) के बीच होने क� 

उ^मीद थी। 

� इtडो र)शयन अ3तर सरकार% आयोग – सेना तकनीक� सहयोग (आईआरआईजीसी – 

एमट%सी) क� 26वीं बैठक के �ोटोकॉल (अगDत 2015) मL उजागर 8कया गया 8क 

                                                 
40  एएफसी – जहाज़ पर �वमान के �योग हेत ुअपे��त मदL, �णा)लयां एव ंतकनीक� य3H 
41  32 एएफसी उपकरण- मई 2009 को 35 एएफसी उपकरण थे, जो अब नव^बर 2015 को 32 उपकरण हy। 
42  सामा3य अनबुधं- पथृक अनपुरूक करारो के अ3तग"त आरओई को आदेश देने के )लए एक छाता अनबुधं है जो 

एएफसी उपकरण के 	नमा"ण और bडल%वर% हेत ुअलग से अनपुरूक करार (एसए) :दए जाते हy। टन"- क� आधार 

पर सीएसएल तथा रोसोनेMसपोट" (आरओई) के बीच हDत�Fरत (जनू 2011), यह 	नधा"Fरत है 8क आप	ूत"कता" 

अनबुधं के �भावी होने क� तार%ख से 66 मह%ने के अ3दर एएफसी उपकरण के �लेखन, Dथापना, पर%�ण तथा 

	नvपादन के Zप मL तकनीक� सहायता �दान करेगा। सामा3य अनबुधं 01 अगDत 2012 से लाग ूहुआ था। 
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अरेिDटंग gगयर और रेDcे	नगं gगयर क� bडल%वर% मL �वल^ब आईएसी के 	नमा"ण 

काय"$म को बुर% तरह �भा�वत कर रहा था। 

लेखापर%�ा �>न के उ+तर मL, नौसै	नक bडज़ाईन 	नदेशालय (डीएनडी) ने माना  

(नव^बर 2015) 8क आदे)शत एएफसी उपकरण क� bडल%वर% मL �वल^ब और शेष एएफसी 

उपकरण के )लए अनुबंध करने मL �वल^ब से Dवदेशी �वमान वाहक पोत (आईएसी) के 

	नमा"ण क� �ग	त �भा�वत हुई थी। डीएनडी ने भी उ+तर :दया 8क कुछ आदे)शत Zसी 

उपकरण5 पर bडज़ाईन सूचना का अभाव तथा अनादे)शत एएफसी उपकरण चौथे डकै से ऊपर 

के क^पाट"मL�स क� मॉड)लगं को पूरा करने के )लए �	तबि3धत थे िजसके कारण इन 

क^पाट"मL�स क� आऊट8फ:टगं मL �वल^ब हुआ।  

 

2.4.4.2(घ) यjु Cबधंन Cणाल� 

आईएसी के )लए युS �बधंन �णाल% (सीएमएस) एक सॉoटवेयर/हाड"वेयर एक�करण 

पFरयोजना है जो �व)भ3न युS पFर�>य5 को संचा)लत करने के )लए bडज़ाईन क� गई है।  

भारतीय नौसेना एवं सीएसएल के बीच सहमत काय"$म (जुलाई 2008) के अनुसार सीएमएस 

का नव^बर 2009 तक आदेश :दया जाना था और उसे :दस^बर 2011 तक bडल%वर 8कया 

जाना था। 

अ)भलेख5 क� लेखापर%�ा संवी�ा ()सत^बर 2015) से पता चला 8कः 

� तकनीक� मांग �ववरण, भारतीय नौसेना 0वारा नव^बर 2009 क� उपकरण आड"र 

करने क� 	नधा"Fरत 	तgथ के �	त जनवर% 2010 मL 	न�वदाकरण तथा अgध�ािhत 

कार"वाई शुZ करने के )लए सीएसएल को �े�षत 8कया गया था (जनवर% 2010)। 

� भारतीय नौसेना ने 	न�वदा कार"वाई शु{ करने से पहले तथा 	न�वदा खोलने के बाद 

()सत^बर 2010) काय"�ेH को अि3तम {प नह%ं :दया, तकनीक� बातचीत (नव^बर 

2011) मL तकनीक� मुs5 को अि3तम {प देने मL 13 मह%ने से अgधक का समय 

)लया गया था।  

� ट%एनसी के दौरान और उसके प>चात,् यह देखा गया था 8क भारतीय नौसेना ने नई 

तकनीक� मांग और काय"-�ेH मL पFरवत"न �Dता�वत 8कये थे जैसे (I) एिhलकेशन 

सॉoटवेयर के �वकास हेतु एक bडज़ाईन सलाहकार क� आव>यकता (II) ओईएम 0वारा 

वारtट% स:हत �दान क� जाने वाल% 05 वष" क� सहायता तथा अपpे�स के साथ 

�वकास हेतु सीएएसई43 औज़ार। अ3ततः $य आदेश (पीओ) कोचीन )शपयाड" 

                                                 
43  सीएएसई- क^hयटूर सहायता �ाhत सॉoटवेयर इंजी	नयFरगं 
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)ल)मटेड (सीएसएल) 0वारा जुलाई 2012 मL टाटा पावर कं. )ल. (ट%पीसीएल) को 

:दया गया था। 

� $य आदेश (पीओ) जार% होने के प>चात,् ट%पीसीएल ने पीओ के साथ संल�न $य 

आदेश तकनीक� �व	नद�शन (पीओट%एस) मL अDपvटता के बारे मL कुछ मुs े उठाए 

(अMतूबर 2012)। ट%पीसीएल 0वारा उठाए गए मsु5 पर नौसेना का Dटैtड स^�े�षत 

करने के )लए भारतीय नौसेना और ट%पीसीएल के बीच एक बैठक आयोिजत क� गई 

थी (अMतूबर 2012), जो पीओ देने के 04 मह%ने प>चात ्भी काय"�ेH मL अDपvटता 

के अभाव को दशा"ता था। 

� भारतीय नौसेना 0वारा मांग मL पFरवत"न5 ने bडज़ाईन और �वकास अवDथाओं के )लए 

समय-सीमा बढ़ा द% थी। भारतीय नौसेना ने 300 से अgधक bडज़ाईन पFरवत"न 

अनुरोध �ार^भ 8कए िजसके कारण पनुः काय" हुआ। पFरवत"न के ऐसे कई अनुरोध थे 

िजन पर अभी चचा" और अनुमोदन नह%ं हुआ था (मई 2015)। 

पFरणामतः जैसा8क सीएसएल के अ)भलेख5 से देखा गया, उपकरण के देर से आने तथा 	न^न 

डकै �ेH5 मे बड़ ेआकार के कंसोल5 (चरण ।। अनुबंध के अनुसार ऑनबोड" Dथा�पत) क� 

cांस)श�पगं मेजॉFरट% के कारण bडल%वर% मL �वल^ब का बाड़ ेके काय" त++व पर तथा आईएसी 

पFरयोजना समय-सीमा पर ग^भीर �भाव होगा। 
 

2.4.4.2(ड.) मशीनर� कVपाट�मHXस के )लए अिkनशमन Cणाल� 

मशीनर% क^पाट"मL�स के )लए अि�न-शमन �णाल% इंजन क� तथा डीज़ल आdटरनेटर (डीए) 

क� मL बहुत अgधक आग को बुझाने के )लए bडज़ाईन क� गई थी। यह इंजन क� तथा 

डीज़ल आdटरनेटर (डीए) क� मL काय" क� सै:टगं44 तथा उपकरण के पर%�ण हेतु अ	नवाय" 

है। 

लेखापर%�ा ने देखा ()सत^बर 2015) 8क अि�न-शमन �णाल% क� तकनीक� 

अपे�ाओं/�व	नद�शन5 मL पFरवत"न5 तथा आईएन/सीएसएल 0वारा 	न�वदाकरण के समय 

	नणा"यक और साम	यक कार"वाई के अभाव के कारण बार-बार 	न�वदाकरण हुआ (अ�ैल 

2011, अMतूबर 2012, )सत^बर 2013 तथा अगDत 2014)। चरण ।। अनुबंध (:दस^बर 

2014) के साथ संल�न पीईआरट% चाट" के अनुसार, डीए पर%�ण :दस^बर 2015 तथा 

:दस^बर 2016 के बीच 	नधा"Fरत 8कए गए हy। 

                                                 
44  काय" क� सै:टगं- ऑनबोड" Dथापना के समापन पर DवतंH Zप से उपDकर का पFरचालन तथा आव>यक �ाचल5 

पर जांच करना। 
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तथा�प, सीएसएल ने जहाज़रानी मंHालय को सूgचत 8कया (जनू 2015) 8क �णाल% के 

bडज़ाईन को अि3तम Zप नह%ं :दया गया था तथा �वल^ब के कारण इंजन क�5 मL 

आऊट8फ:टगं eंट पर पनुः काय" 8कया, जहां बाड़ा पहले ह% आगे बढ़ गया था तथा सभी 

आरेखण5 को जार% कर :दया था। लेखापर%�ा ने देखा 8क )सत^बर 2015 तक $य आदेश 

नह%ं :दया गया था।   
 

2.4.5 पGरयोजना Cबंधन एवं �नर��ण 

मंHालय 0वारा मंGHमंडल सुर�ा स)म	त (सीसीएस) को �Dताव (मई 1999) मL यह आव>यक 

समझा गया 8क समय तथा लागत क� बढ़त को 3यूनतम करने क� �िvट से एक अgधकृत 

सवlUच स)म	त45 (ईएसी) के अधीन एक दो Dतर%य पFरयोजना �बंधन बोड" (पीएमबी) हो 

तथा एक Fरयर एड)मरल क� अ}य�ता मL एक हवाई र�ा जहाज़ (एडीएस) पFरयोजना pुप 

हो। मंHालय के संशोgधत �Dताव (अMतूबर 2002) मL दो Dतर%य पीएमबी के भाग के Zप मL 

एक संचालन स)म	त46 का भी �ावधान था और यह खुलासा 8कया गया 8क कोिUच मL  

जहाज़ के 	नमा"ण के पय"वे�ण और 	नर%�ण हेतु एक युSपोत 	नर%�ण दल (डAdयूओट%) का 

भी गठन 8कया जाएगा।  

उपयु"Mत त3H के अ	तFरMत, मंHालय ने मई 2000 मL सहायक 	नयंHक वाहक पोत 

पFरयोजना (एसीसीपी) का तथा माच" 2006 मL एक�कृत पFरयोजना �बंधन स)म	त 

(आईपीएमट%) का गठन 8कया था। पFरयोजना क� समी�ा के )लए पहल% सीपीआरएम मई 

2003 मL हुई। 

इन पFरयोजना �बंधन तथा मॉनीटFरगं तंH5 के गठन और उनके कामकाज पर लेखापर%�ा 

	नvकषz क� चचा" आगामी पैराpाफ5 मL क� गई हैः  

 

 

                                                 
45  अgधकृत सवlUच स)म	त – र�ा मHंालय ने अ�लै 2005 मL ईएसी का गठन 8कया िजसके र�ा सgचव 

(अ}य�), नौसेना Dटाफ के उपा}य� (वकैिdपक �मुख) तथा सgचव (र�ा/�व++त), �वशेष सgचव (अgध.), 

अ	तFरMत सgचव (आई), संयMुत सgचव (जहाज़रानी), सामpी अ}य�, यSुपोत उ+पादन एव ं अgधpहण 

	नयHंक, सहायक नौसेना अ}य� (नी	त एव ंयोजनाएं), महा	नदेशक नौसेना bडज़ाईन, �धान 	नदेशक नौसेना 

bडज़ाईन एव ंसहायक 	नयHंक वाहक पFरयोजना, सदDय थे। 
46  संचालन स)म	त – र�ा मंHालय ने जनू 2004 मL एससी का गठन 8कया िजसके अ	तFरMत सgचव (अ}य�), 

�धान 	नदेशक नौसै	नक योजना (सदDय-सgचव) तथा सं. सgचव एव ंअgधpहण �बधंक (समु'% एव ं�णाल%), 

अ	तFरMत �व+तीय सलाहकार �भार% नौसै	नक अgधpहण एव ं संयMुत सgचव (आईडAलय्टू%) (सीएसएल के 

�भार%), 	नदेशक (पFरचालन), सहायक 	नयHंक वाहक पFरयोजना, �धान 	नदेशक नौसै	नक bडज़ाईन सदDय 

थे। 
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2.4.5.1 अfधकृत सवlmच स)म�त का �वलिVबत गठन 

लेखापर%�ा ने देखा (जुलाई 2014) 8क अgधकृत सवlUच स)म	त (ईएसी) का गठन अ�ैल 

2005 मL अथा"त मंGHमंडल सुर�ा स)म	त (सीसीएस) 0वारा पFरयोजना के अनुमोदन (मई 

1999) के लगभग छः वष" प>चात ्8कया गया था। नौसै	नक bडज़ाईन 	नदेशालय (डीएनडी) ने 

माना (जुलाई 2014) 8क पFरयोजना क� संचालन स)म	त 0वारा मॉनीटFरगं क� जी रह% थी। 

तथा�प, लेखापर%�ा ने देखा 8क इDपात क� अgध�ािhत मL ग	तरोध :दस^बर 2003 मL हुआ 

तथा तब तक ईएसी का गठन नह%ं हुआ था, िजसके कारण पFरयोजना तब माग"दश"न �ाhत 

नह%ं कर सक�। 

2.4.5.2 मानीटGरगं तMUe क� भ)ूमका और काय� 

(क) अfधकृत सवlmच स)म�त 

� पFरयोजना 	नvपादन के )लए सरकार क� पूण" शिMतय5 का �योग करने, भौ	तक तथा 

�व+तीय �ग	त क� समी�ा करने तथा उपचार% उपाय करने के )लए अgधकृत। 

� आईएसी पFरयोजना पर संचालन स)म	त 0वारा सदं)भ"त समय तथा लागत क� बढ़त 

के सभी मामले देखती है। 

(ख) सचंालन स)म�त 

� �+येक अनुबंध मL काय" क� �ग	त क� मॉनीटFरगं करना तथा �+येक अवDथा पर 

	नधा"Fरत 8$याकलाप का समापन सु	नि>चत करना। 

� समय/लागत क� बढ़त के सभी मामले सवlUच स)म	त को भेजना। 

(ग) एक�कृत पGरयोजना Cबधंन दल 

� जहाज़ के bडज़ाईन, 	नमा"ण के सभी पहलओुं क� जांच करना और उनमL तज़ेी लाना। 

� मापयो�य ल�य5 के �	त �ग	त क� 	नय)मत समी�ा करना। 

 

2.4.5.3 बठैकe क� आविृBत मH कमी 

लेखापर%�ा ने देखा (जुलाई 2014)  

� �व)भ3न पFरयोजना मॉनीटFरगं स)म	तय5 क� बैठक5 क� आविृ+त मL कमी। पहल% 

बैठक से जनू 2014 तक के �ववरण नीच ेता)लकाबS 8कए गए हैः 
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तMU पहल� बैठक  पहल� बैठक से 

आयोिजत 

बैठकe क� कुल 

सं.या 

जनू 2014 तक 

आयोिजत बैठकe 

क� वा�त�वक 

सं.या  

कमी 

(C�तशतता) 

ईएसी अगDत 2005 20 8 60 

संचालन स)म	त फरवर% 2001 54 8 85 

सीपीआरएम मई 2003 45 18 60 

आईपीएमट% मई 2006 198 18 91 
 

� चरण । अनुबंध (मई 2007) के 	नvपादन के दौरान (मई 2007- अगDत 2013), 

संचालन स)म	त क� केवल एक बैठक हुई थी ()सत^बर 2007) जो यह दशा"ती थी 

क� स)म	त उपयु"Mत अवgध के )लए चाल ू नह%ं थी। )सत^बर 2007 के प>चात ्

अगल% बैठक मई 2015 मL हुई। इस अवgध के दौरान बठैक5 के न होने के कारण 

समय/लागत क� बढ़त के मामल5 के बारे मL अgधकृत सवlUच स)म	त को 8कसी 

संदभ" के )लए �	तबंgधत नह%ं 8कया गया था। 

� इसके अ	तFरMत, जब रोसोबोरोनएMसपोट" से इDपात क� अgध�ािhत का ग	तरोध 

उ+प3न हुआ (:दस^बर 2003) तब जुलाई 2001 और मई 2004 के बीच संचालन 

स)म	त क� कोई बैठक नह%ं हुई। अतः पFरयोजना का इस मामले पर कोई माग"दश"न 

नह%ं 8कया गया था। 

� :दस^बर 2010 और जून 2014 के बीच आईपीएमट% क� कोई बैठकL  नह%ं हुई थी 

िजससे जहाज़ के bडज़ाईन, 	नमा"ण के सभी पहलओुं क� जांच करने/तज़ेी लाने मL 

Zकावट हुई।  

नौसेना bडज़ाईन 	नदेशालय (डीएनडी) ने Dवीकार 8कया (अगD त 2014) 8क पFरयोजना 

मॉनीटFरगं स)म	तय5 क� बैठक5 मL कमी थी। 

2.4.5.4 सीडchयपूीएnडए Cग�त समी�ा बठैक क� CभावकाGरता 

सीडAdयूपीएtडए �ापन 01/9847 (फरवर% 1998) मL �ावधान है 8क �+येक �वल^ब के )लए, 

)शपयाड" डAdयूओट% को एक Fरपोट" देगा, जो इसके बदले, आईएचMयू एमओडी (एन) को एक 

�वDततृ Fरपोट"48 �Dतुत करेगा िजसके 	नvकषz क� आगामी सीडAdयूपीएtडए �ग	त समी�ा 

                                                 
47  सीडAलय्पूीएtडए �ापन – पोत	नमा"ण मL �वल^ब के कारण तय करने और Fरपो:ट�ग क� पS	त 
48  �वDततृ Fरपोट" - मL यह पहल ूशा)मल थे (i) �वल^ब के �भाव को कम करने के )लए अनशु)ंसत काय"वाह% (ii) 

पFरयोजना क� संDवीकृत लागत तथा समय पर काय"वाह% का माग" �वल^ब के �भाव (iii) �वल^ब के 

पFरणामDवZप संशोgधत पीईआरट% चाट"  
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बैठक (सीपीआरएम) के दौरान पुिvट क� जाएगी तथा सीपीआरएम के काय"व+ृत, संशोgधत 

कॉbड "नल 	तgथय5 तथा लागत बढ़त के साथ �वल^ब5 के 	नणा"यक कारण5 को 	नि>चत करLगे। 

लेखापर%�ा मL यह देखा गया था 8क )शपयाड" 0वारा �वल^ब (उपकरण के संबंध मL) के छः 

नो:टस :दए गए थे ()सत^बर 2007) और उसके बाद कोई नो:टस नह%ं :दया गया था। �ापन 

के 	नधा"Fरत फॉम�ट के अनुसार, डAdयूओट% (के) 0वारा कोई Fरपोट� नह%ं द% गई थी। 

पFरणामतः सीपीआरएम को �वल^ब के बारे मL पया"hत Zप से नह%ं बताया गया था, अतः 

संशोgधत  कॉbड "नल 	तgथयां तथा लागत क� बढ़त वाDत�वक Zप से 	नधा"Fरत नह%ं क� जा 

सक�। डीएनडी ने Dवीकार 8कया ()सत^बर 2014) 8क �वलंब5 के बारे मL केवल मुs5 के Zप मL 

तथा �े�ष	तय5 के Zप मL सीपीआरएम मL चचा" क� गई थी।   

यह Dपvट है 8क समय और लागत क� बढ़त को रोकने के तंH का ईमानदार% से अनुसरण 

नह%ं 8कया गया था, िजसके कारण पFरयोजना �वल^ब के �भाव को कम करने क� कार"वाई से 

वंgचत रह% तथा पFरयोजना क� संDवीकृत लागत तथा समय पर �वल^ब के 	न:हताथ" का 

	नधा"रण नह%ं हुआ। 

 

2.4.5.5 भौ�तक Cग�त क� मॉनीटGरगं 

नौसै	नक इंजी	नयFरगं मापदtड (एनईएस) 33 (मई 1981) मL जहाज़ के 	नमा"ण क� समp 

अवgध के दौरान Fरपो:ट�ग पS	त के Zप, 8कसी जहाज़ क� �ग	त को दDतावेज़5 क� सुंसगत 

nृंखला मL संधनन का �ावधान है जो )मलकर समp �ग	त का शी� और सह% 	नधा"रण करते 

हy। कुल 11 अ	नवाय" Fरपो:ट�ग �वषय/pुप हy। छः49 गुप5 के )लए फॉम�ट 	नधा"Fरत 8कए गए हy 

िजनमL जहाज़ पर तथा शॉप मL काय" क� 8$याकलाप-वार �	तशतता �ग	त पर Fरपो:ट�ग के 

)लए एक pुप (pुप सी) शा)मल है। 

लेखापर%�ा ने देखा ()सत^बर 2015) 8क मंHालय अनुबंध5 मL 	न^न)ल�खत पहलओुं  

()शपयाड" 0वारा �ग	त Fरपो:ट�ग हेतु छः अ	नवाय" फॉम��स मL से) से 	न:हत ता)लकाएं शा)मल 

करने मL �वफल रहा । 

                                                 
49  छः Fरपो:ट�ग pुप- pुप ए (कॉbड "नल 	तgथ काय"$म के �	त �ग	त), �पु बी (आरेखण-उ+पादन को आरेखण5 का 

	नग"म), pुप सी (bडज़ाईन/�वकास क� �ग	त), pुप डी (nम का उपयोग), pुप ई (उपकरण अgध�ािhत- 

पोत	नमा"ण आप	ूत " मदL) तथा pुप एफ (उपकरण अgध�ािhत-मंHालय क� आप	ूत " मदL) शेष पांच pुप- pुप जी 
(गुणव+ता �लेखन),  pुप एच (फेरबदल एव ं पFरवत"न) pुप जे (भार एव ं िDथरता 	नयHंण), pुप के (टाईप 

टेिDटंग) तथा pुप एल (सहायता �बधंन) 
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� (i) मीलप+थर बनाए गए पर3तु Fरपोट" क� तार%ख तक �ाhत नह%ं 8कए गए, 

�वफलता और संशोgधत 	तgथ के कारण स:हत (ii) मीलप+थर अगले तीन मह%ने के 

दौरान जो�खम पर, स3देह और संशोgधत 	तgथ के कारण स:हत। 

� Fरपोट" क� 	तgथ तक समापन हेतु बनाए गए आरेखण5 क� सं�या तथा जहाज़, 

यांGHक एवं इलेिMcकल आरेखण काया"लय5 आ:द के बीच आरेखण5 के Aयौर5 स:हत 

उ+पादन को जार% आरेखण5 क� सं�या। 

� जहाज़ पर तथा शॉप मL काय" क� �ग	त जो 8$याकलाप वार, बनाई गई तथा वाDतव 

मL पूर% क� गई �	तशतता दशा"ए। 

� Fरपोट" क� 	तgथ पर जहाज़ को �भाFरत संचयी घंट5 स:हत योजना काया"लय, ढांचा 

आरेखण काया"लय, यांGHक आरेखण काया"लय, इलेिMcकल आरेखण काया"लय, 

गुणव+ता आ>वासन आ:द के बीच मानव शिMत के उपयोग के Aयौरे। 

पFरणामतः न तो मंHालय और न ह% सीएसएल 	नमा"ण क� भौ	तक �ग	त का आकलन कर 

सका Mय58क 	नमा"ण क� सूgचत �ग	त, :दस^बर 2018 मL जहाज़ क� ल��त bडल%वर% को 

पूरा करने के )लए 	नमा"ण क� िDथ	त, 	नमा"ण क� दर तथा 	नमा"ण क� अपे��त दर क� सह% 

तDवीर स^�े�षत नह%ं करत ेथे। 

 

 

2.5  )मग29के/केयबूी �वमान  

 

2.5.1  �वमान क� अfधCािdत 

)मग29के दोन5 �वमान वाहक5, अथा"त,् आईएनएस �व$मा:द+य तथा Dवदेशी �वमान वाहक 

(िजसका नामकरण आईएनएस �व$ा3त के {प मL 8कया गया) तथा पूव< तथा पि>चमी तट 

पर दो नौसे	नक हवाई अ�ड5 के )लए �वमान का �वकdप होने के कारण भारतीय नौसेना के 

बेड़ा वायु र�ा का मु�य आधार है। 

 

भारतीय नौसेना का )मग29के एक नई पीढ़% का �वमान है और उसका नवीनतम �ौ0योgगक� 

वाला एक नया bडज़ाईन 8कया गया एयरeेम है, िजसके 	नमा"ण मL उUच-शिMत वाले अंग लगे 

हy जो उसके ढांच ेको उसके पूव"ज अथा"त,् )मग29 से और अgधक सु�वधाजनक बनात ेहy, जैसा 

8क मंGHमंडल सुर�ा स)म	त के :दस^बर 2009 के अनुमोदन मL दशा"या गया है। इस �वमान 
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मL oलाई बाई वायर50 �ौ0योgगक� है और उसके आरडी 33 एम के इंजन )मग29 क� तुलना 

	नि>चत तौर पर उ3नत हy। 

 

 

मंHालय ने यूएस $740.35 )म)लयन (`3,568.49 करोड़) क� लागत पर 16 )मग29के/केयूबी 

�वमान51 तथा स^बंgधत उपकरण के अgधpहण हेतु र)शयन एयर$ाoट कापlरेशन (आरएसी) 

)मग के साथ एक अनुबंध 8कया (जनवर% 2004), िजसमL एड)मरल गोश"कॉव (अथा"त 

आईएनएस �व$मा:द+य) के )लए 13 �वमान शा)मल थे। त+प>चात,् मंHालय ने यूएस 

$1466.44 )म)लयन (`6840.94 करोड़) क� लागत पर Dवदेशी �वमान वाहक पोत (आईएसी) 

के )लए 29 )मग29के/केयूबी �वमान5 (िजनमL 12 )मग29के तथा एक )मग29केयूबी शा)मल 

थे) क� अgध�ािhत हेतु एक �वकdप खtड अनुबंध 8कया (माच" 2010), और यह अनुमान था 

8क आईएसी क� bडल%वर% 2014 तक होगी। �वकdप खtड �वमानो क� आपू	त" 2012 व 2016 

के बीच होनी 	नधा"Fरत थी, जो 8क 2023 मL आईएसी क� 	नधा"Fरत आपू	त" जैसा 8क कोgचन 

)शपयाड" )ल)मटेड 0वारा ��े�पत 8कया गया था, से बहुत पहले है। 

 

                                                 
50

  oलाई बाई वायर (एफबीडAलू) वह �णाल% है जो एक �वमान के पर^परागत हDतचा)लत उड़ान 	नयHंण5 को 

इलेMcॉ	नक इंटरफेस से �	तDथा�पत करती है तथा �वमान क^hयटूर5 0वारा भेजे गए ऑटोमे:टक संकेतक5 को 

पायलट के इनपटु के Gबना काय" 	नvपा:दत करने क� अनमु	त देती है, जसैा 8क उन �णा)लय5 मL होता है जो 

�वमान को Dवतः िDथर करती है। 
51

  16 )मग29के/केयबूी �वमान मL आईएनएस �व$मा:द+य के )लए 12 )मग29के, 01 )मग29केयबूी शा)मल है और 

आईएसी के )लए कोई शा)मल नह%ं। 
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)मग29के/केयूबी �वमान से संबंgधत दDतावेज़5 क� लेखापर%�ा संवी�ा से 	न^न)ल�खत बात5 

का पता चला : 

 

2.5.2 )मग29के/केयूबी क� गणुवBता 

मु�य अनुबंध (जनवर% 2004) के �वकdप खtड के अ3तग"त 29 )मग29के/केयूबी �वमान के 

अgधpहण हेतु मंGHमंडल सुर�ा स)म	त के :दस^बर 2009 के अनुमोदन के अनुसार, 

)मग29के �वमान के साथ �वमान वाहक क� अनुकूलता क� {स मL {सी वाहक कुज़ने+सॉव पर 

जांच/मूdयांकन52 8कया जाएगा और एMस-गोश"कॉव के तैयार होने पर, उस पर से �माणन 

पर%�ण 8कए जाएंगे। 

मु�य अनुबंध (जनवर% 2004) के खtड 1.3 व �वकdप खtड अनुबंध (माच" 2010) के 

अनुसार, �वमान का मतलब )मग29के एवं केयूबी �वमान है जो 8क पFरयोजना 11430 

(आईएनएस �व$मा:द+य) से उपयोग होने मL स�म है। मु�य अनुबंध के सभी 16 �वमान5 क� 

आपू	त" :दस^बर 2009 व अMतूबर 2012 तक हो गयी थी। एड)मरल गोश"कोव के डकै पर 

)मग29के/केयूबी का पहला डकै अवतरण {स मL जुलाई 2012 मL 8कया गया था। 

चंू8क �वकdप खtड का उपयोग करने से पूव" मु�य अनुबंध के वायुयान क� यो�यता को 

आईएनएस �व$मा:द+य के डैक से पर%��त/ )सS नह%ं 8कया जा सका, )मग 29के/केयूबी के 

ढाँच,े इंजन व oलाई-बाई वायर क� गुणव+ता का आकलन �वकdप खtड का उपयोग करने से 

पूव" नह%ं हो पाया। 

2.5.2.1 आरडी-33 एमके-इंजन 

)मग29के/केयूबी पर 8फट 8कए गए आरडी-33 एमके-इंजन का सेवा-जीवन 1000 घtटे के 

ओवरहॉल जीवन के साथ 10 वष"/4000 घtटे है। 

नौसेना ने मु�य एवं �वकdप खtड अनुबंध के अ3तग"त आरएसी )मग को 45 �वमान5 स:हत 

कुल 113 इंजन5 (�वमान5 पर �	तvठा�पत53 90 और 23 अ	तFरMत इंजन) का आदेश :दया। 

भारतीय नौसेना ने )सत^बर 2014 तक 21 �वमान Dवीकार 8कए। 

                                                 
52

  जाचे गए/मूdयांकन 8कए गए-आऱएसी )मग ने 29 )सत^बर 2009 को Zसी वाहक कुज़ने+सॉव से वाहक �दश"न 

पर%�ण परेू 8कए। 
53

  )मग29के/केयबूी- मL दो इंजन होते है। 
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लेखापर%�ा ने देखा (:दस^बर 2014) 8क )सत^बर 2014 तक कुल 65 इंजन (21 �वमान के 

साथ 42 तथा 23 अ	तFरMत) Dवीकार कर :दए गए थे। तथा�प, फरवर% 2010 मL �वशे के 

बाद से, bडज़ाईन संबंधी दोष5/Hु:टय5 के कारण 40 इंजन (65 इंजन5 के 62 �	तशत को 

	न{�पत करत े हुए) सेवा से हटा )लए गए थे/रs कर :दए गए थे। इस �वषय के ग^भीर 

उड़ान सुर�ा 	न:हताथ" थे, Mय58क इंजन क� उड़ान स^ब3धी Hु:टय5 के कारण एकल इंजन 

लybडगं के दस मामले हुए थे। 

लेखा पर%�ा ने आगे 16वL आईआरआईजीसी-एमट%सी54 के �ोटोकॉल ()सतंबर 2014) से यह 

भी देखा 8क आरएसी )मग ने 17 आशोधन5 क� सूची �Dतुत क� िजसको भारत मL रखे गए 

सभी इंजन5 मL नवंबर 2014 तक पूरा करना उनके 0वारा 	नधा"Fरत था। तथा�प, )सतंबर 

2015 तक, यह देखा गया 8क चार आशोधन (17 मL से) आरएसी )मग 0वारा सभी इंजन5 पर 

काया"ि3वत 8कये गए थे और शेष 13 आशोधन इंजन5 को ओवरहॉल/ मर^मत हेतु {स मL 

ओईएम को भेजने पर काया"ि3वत 8कये जाएगL। 

आहFरत इंजन5 क� मर^मत क� अवDथा के बारे मL लेखापर%�ा �>न के उ+तर मL, भारतीय 

नौसेना ने कहा (नव^बर 2015) 8क खराब इंजन5 क� मर^मत आरएसी )मग के साथ 
                                                 
54

  आईआरआईजीसी- एमट%सी- भारत Zस अतंर- सरकार% आयोग- सै3य तकनीक� सहयोग 
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वारंट%/गैर वारंट% के आधार पर उठाई जा रह% है, व यह भी कहा 8क गैर-वारंट% इंजन5 क� 

मर^मत के )लए आईएचMयू एमओडी (एन) के इंडे3ट5 के अंतग"त कार"वाई क� जा रह% है। 

वाDत�वकता यह है 8क अगDत 2015 तक, उपयोग से हटाए गए/ अDवीकृत इंजन5                  

क� सं�या 46 थी, जो 8क इंgगत करता है 8क जब8क आरडी-33एमके इंजन को                

)मग-29के इंजन क� तुलना मL उ3नत माना गया था, उसक� �व>वसनीयता अभी भी 

स3देहयुMत है। 

 

2.5.2.2 डकै पGरचालनe के दौरान एयरpेम पज़ुq क� �वफलता 

 

जैसा 8क मु�यालय पि>चमी नौसेना कमान, मु̂ बई 0वारा नौसेना हवाई Dटाफ 	नदेशालय को 

सूgचत 8कया गया (जुलाई 2013) एड)मरल गोश"कॉव पर )मग 29के/केयूबी के �थम (जुलाई 

2012) एवं बाद के डकै �माणन पर%�ण5 के दौरान �मुख दोष उ+प3न हुए। र)शयन 

एयर$ाoट कारपोरेशन (आरएसी) ने �मा�णत 8कया (मई 2014) 8क आईएनएस �व$मा:द+य 

के संचालन क� जाँची हुई पFरिDथ	तय5 मL )मग29के/केयूबी �वमान का वैमा	नक 	नvपादन, 

	न:द"vट �व	नद�श5 के अनु{प था, तथा�प यह भी कहा 8क उड़ान पर%�ण5 के दौरान कुछ 

क)मयाँ उजागर हुई थी िजनको दरू करना था। हवाई सहायता उपकरण 	नदेशालय ने आरएसी 

)मग को सूgचत 8कया (जनू 2014) 8क आशोधन5 के बावजूद डकै पFरचालन5 के दौरान 

एयरeेम पुज़z क� �वफलता से संबंgधत कई दोष55 हुए थे। 

लेखापर%�ा �>न (अगDत 2014) का उ+तर देत ेसमय नौसेना ने कहा ()सत^बर 2014) 8क 

�वमान के दोष5 क� मॉनीटFरगं क� जा रह% थी तथा समुgचत सधुारा+मक उपाय शु{ करने के 

)लए आरएसी )मग को उसके मह+व के बारे मL बताया जा रहा था। 

तथा�प, लेखापर%�ा ने 18वL इtडो र)शयन अ3तर सरकार% आयोग– सेना तकनीक� सहयोग 

(आईआरआईजीसी-एमट%सी) के �ोटोकॉल से देखा (अगDत 2015) 8क कई bडज़ाईन सधुार5 

एवं आशोधन5 के बावजूद Hु:टयां हुई थी तथा सामFरक उड़ान से सामFरक उड़ान आधार पर 

इन Hु:टय5 के बार-बार होने का भारतीय नौसेना पायलट �)श�ण एवं ल^बी तैना	तय5 के 

)लए �वमान क� �मता पर �	तकूल �भाव पड़ रहा था। 

 

                                                 
55

  दोष- इंजन माउं:टगं क� साईड बोdट )शयFरगं का दोष. इनकॉम माउं:टगं/cे क� �वफलताएं, राडार  Dकेनर माउं:टगं 

क� �वफलता देखी गई थी। 
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2.5.2.3 rलाई-बाई-वायर Cणाल� 

लेखापर%�ा ने )मग 29के/केयूबी �वमान के )लए छठ  �व>वसनीयता एवं अनुर�णता काय"$म 

योजना (आरएमपीपी) के एजLडा �वषय5 से देखा (:दस^बर 2014) 8क oलाई-बाई-वायर क� 

�व>वसनीयता56 बहुत कम थी, जो 01 जुलाई 2012 और 30 जून 2014 के बीच 3.5 

�	तशत से 7.5 �	तशत के बीच थी तथा �णाल% क� �व>वसनीयता को सधुारने के )लए 

आरएसी )मग 0वारा उपाय 8कए जाने थे। 

 

2.5.3 �वमान के �नमा�ण मH �वलVब   

�वकdप खtड अनुबंध (माच" 2010) के खtड 16 के अनुसार, �वमान क� bडल%वर% के प>चात ्

{सी वारtट% दल (आरडAलूट%) को �वमान का 	नमा"ण57/असे^बल% करना होता है तथा 

तकनीक� Dवीकृ	त के )लए नौसेना को �Dता�वत करना होता है। 

लेखापर%�ा संवी�ा से पता चला 8क : 

� �वमान का सेवा जीवन 6000 घंटे या 25 कैले3डर वष" जो भी पहले हो, होता है जैसा 

8क �वकdप खtड अनुबंध (माच" 2010) से देखा गया।  

� नवंबर 2015 तक आपू	त"त 19 �वमान5 मL से, 12 	न)म"त थे, िजनमे 	नमा"ण हेतु दो 

माह से पं'ह माह का समय )लया गया था। 

� अनुबंध मL 	नमा"ण/असLबल% को पूरा करने के )लए 8कसी समय-सीमा का �ावधान नह%ं 

था। इस)लए, �वमान के 	नमा"ण मL �वल^ब से सेवा जीवन घट जाएगा िजससे �वमान 

का पFरचालन जीवन �भा�वत होगा। 
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  �व>वसनीयता – ओईएम 0वारा मीन टाईम Gबटवीन bडफेM�स (एमट%बीडी) के �	त वाDत�वक एमट%बीडी क� 

�	तशतता के अनसुार गणना क� गई। एमट%बीडी, H:ुटय5 के बीच उड़ान घटं5 का अकंग�णतीय औसत है िजसक� 

गणना एक द% गई पFरचालन अवgध मL बेड़ा उड़ान घटं5 को उसी अवgध मL देखी गई H:ुटय5 क� सं�या से भाग 

कर के 	नकाल% जाती है। 
57

  	नमा"ण – bडल%वर% के बाद �वमान क� असे^बल%। 
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2.5.4 �वमान क� तकनीक� �वीकृ�त  

�वकdप खtड अनुबंध (माच" 2010) के अनुसार, य:द pाहक  के �	त	नgधय5 को �वमान क� 

तकनीक� Dवीकाय"ता के दौरान कोई :टhपणी हो, तो उ3हL तकनीक� Dवीकृ	त Fरपोट" (ट%एआर) 

पर हDता�र होने से पूव" आपू	त"कता" के �	त	नgधय5 0वारा दरू करना होगा। नव^बर 2015 

तक, दस �वमान तकनीक� Zप से Dवीकार 8कये गए थे। 

लेखापर%�ा ने फरवर% 2010 मL तकनीक� {प से Dवीकार 8कए गए मु�य अनुबंध के पहले 

)मग 29के/केयूबी पर अ3तर/�वषमताएं देखी, जो 8क �वकdप खtड के अंतग"त �ाhत छह 

वायुयान मL भी पाई जाती रह% िजसक� चचा" नीच ेक� गई है :  

� �वमान के Dवीकृ	त �ोटोकॉल5 (:दस^बर 2013 – माच" 2015) ने �वमान क� लॉग काड", 

पासपोट" तथा उड़ान पूव" Dवीकृ	त के दौरान दोष5 के संबंध मL अ3तर/�वषमताएं दशा"ई। 

� {सी प� ने सहम	त uयMत क� (:दस^बर 2013 – माच" 2015) 8क अनुबंध के खtड 

16.6 के अनुसार �वमान �मताओं के पूरे �ेH और तकनीक� Dवीकृ	त जाँच5 मL तकनीक� 

Dवीकृ	त, नह%ं द% गई थी। 

� {)सय5 को �वमान क� लागत का अि3तम 20 �	तशत भगुतान कर :दया गया Mय58क 

नौसेना ने सीमाओं के पFरसमापन से पूव" ट%एआर पर हDता�र कर :दए थे। 

आईएचMयू एमओडी (एन) के �वमानन पFरयोजना �बंधन 	नदेशालय (डीएपीएम)  ने  माना 

(:दस^बर 2014) 8क अलग-अलग �वमान क� तकनीक� Dवीकृ	त के दौरान �व)भ3न 

Hु:टयां/अ3तर/:टhप�णयां पाई गई थी, तथा�प, उसने कहा 8क वे पFरसमापन हेतु {सी वारtट% 

दल को �े�षत कर :दए गए थे। 

 

 

 

 



2016 क� �	तवेदन सं�या 17 (नौसेना एवं तटर�क)  
 

 

 

 

65 

 

2.5.5 �वमान क� कम Cयोsयता  

�योqयता58 का अथ" है 8क �वमान तकनीक� {प से उपलAध है तथा 8कसी भी Dतर पर 

उसक� मर^मत अथवा ओवरहॉ)लगं नह%ं हो रह% है।  

लेखापर%�ा ने गोवा मL )मग 29के/केयूबी �वमान क� �योqयता िDथ	त Fरपोटz (एसएसआर) से 

देखा 8क �वमान क� �योqयता कम थी जैसा 8क नीच ेता)लकाबS 8कया गया है 

वष� )मग29के 

(C�तशत)* 

)मग29केयूबी 

(C�तशत)* 

2009-10 35.00 30.83 

2010-11 28.73 44.93 

2011-12 15.93 37.88 

2012-13 32.97 45.66 

2013-14 30.49 21.30 

2014-15 37.63 47.14 

*�योqयता क� गणना एक मह%नL मL 30 :दन मान कर क� गई है। 
 

उपयु"Mत से यह Dपvट है 8क )मग29के क� �योqयता अस3तोषजनक थी जो 15.93 �	तशत 

से 37.63 �	तशत के बीच थी। तथा�प, )मग29केयूबी अथा"त �)श�क �वमान क� �योqयता 

तुलना+मक {प से बेहतर थी जो 21.30 �	तशत से 47.14 �	तशत के बीच थी। 
 

2.5.6 )मग29के/केयूबी के )लए अवसंरचना  

मंGHमंडल सुर�ा स)म	त (सीसीएस) ने `218.30 करोड़ क� सांके	तक लागत पर पूव< तट पर 

तैनात होने के )लए आईएसी के �	तपूरक के {प मL अgध�ाhत )मग29के/केयूबी �वमान के 

पFरचालन हेतु �वशाखाप+तनम मL बु	नयाद% ढांच े के सजृन क� अनुम	त �दान क�  

(:दस^बर 2009)। �वकdप खtड अनुबंध (माच" 2010) के अनुसार माच" 2012 और नव^बर 

2016 के बीच 29 �वमान आपू	त" 8कए जाने थे। लगभग `1680 करोड़ के कुल क�मत के 

दस �वमान :दस^बर 2013 व नवंबर 2015 के बीच तकनीक� तौर पर Dवीकार 8कये गए। 

 

                                                 
58

  �	तशत �योqयता – भारतीय नौसेना हवाई �काशन के अनसुार, �	तशतता �योqयता [(�योqय �वमान :दन5 क� 

सं�या x 100)/मह%ने मL :दन5 क� सं�या] के बराबर है। 
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तथा�प, लेखापर%�ा ने देखा 8क बु	नयाद% ढांच ेके )लए �वDततृ पFरयोजना Fरपोट" (डीपीआर) 

तैयार करने के )लए आगे बढ़ने क� संDवीकृ	त केवल अगDत 2014 मL ह% �दान क� गई थी 

तथा डीपीआर �Dतुत करने क� �+या)शत 	तgथ फरवर% 2016 है, जो सैSां	तक अनुमोदन 

(नव^बर 2009) के छः वष" प>चात है। 
 

2.5.7 पणू� )मशन )समलेुटर का उपे�टतम उपयोग  

`183.16 करोड़ क� लागत वाला पूण" )मशन )समुलेटर (एफएमएस) )मग29के क� �मुख 

�)श�ण सहायता है तथा उसे पायलट के ज़मीनी �)श�ण के )लए bडज़ाईन 8कया गया है। 

)मग29के )समुलेटर सु�वधा मई 2013 मL आईएनएस हंस गोवा मL शु{ कर द% गई थी। 

)मग29के �)श�ण DMवा�न को गोवा मL gचि3हत 8कया गया है, हालां8क DMवा�न को 

)सत^बर 2015 तक पूण"तः पFरचा)लत नह%ं 8कया गया था। 

अ)भलेख5 क� लेखापर%�ा संवी�ा (अगDत 2014) ने दशा"या 8कः 

� )समुलेटर, नौ �>य चैनल5 मL से तीन मL Hु:टय5 के कारण अ�योqय रहा (जुलाई 2014) 

और उसका इDतमेाल एक पS	त �)श�क के स�>य मूल उड़ान �ोफाईल के �)श�ण के 

)लए 8कया जा रहा था। 

� 16वीं इंडो-र)शयन अंतर सरकार% आयोग- सै	नक तकनीक� सहयोग (आईआरआईजीसी-

एमट%सी) ()सत^बर 2014) के �ोटोकोल के अनुसार, )समुलेटर क� अ�योqयता आईएन 

पायलट5 के �)श�ण हेतु उसके अभीvटतम उपयोग को रोकती थी। 

एक लेखापर%�ा �>न के उ+तर मL, �वमानन पFरयोजना �बंधन 	नदेशालय (डीएपीएम) ने 

माना (:दस^बर 2014) 8क पायलट5 के )लए वाहक अह"ता (सीMयू) )समुलेटर �)श�ण के )लए 
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इस )समुलेटर को अनुपयुMत माना गया था, Mय58क �>य �ोफाईल का समथ"न नह%ं करत ेथे 

िजसके )लए उUच सट%कता और �व>वसनीयता अपे��त थी। 31 जुलाई 2015 तक, ओईएम, 

अभी सॉoटवेयर संशोधन5 क� �8$या मL था जो8क )समुलेटर को �वमान के {प मL यथाथ" 

बनाने के )लए अपे��त था। 

 

2.6 �वBतीय Cबंधन  

 

2.6.1 �वBतीय Cभाव (�निKचत लागत काय��ेU) 

मंHालय ने कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड (सीएसएल) के साथ 	नि>चत लागत59 तथा लागत 

जमा60 आधार पर चरण-I (मई 2007) तथा चरण-II (:दस^बर 2014) के अनुबंध 8कए। 

चरण-I के अ3तग"त 	नि>चत लागत काय"�ेH मL 15,000 टन के ढांच े का 	नमा"ण और 

लॉि3चंग, 2,500 टन क� आऊट8फ:टगं तथा �वDततृ इंजी	नयFरगं bडज़ाईन/�ॉ�ग शा)मल था 

जब8क चरण-II61 मL 6,500 टन का ढांचा/संरचना 	नमा"ण तथा 5,700 टन क� आऊट8फ:टगं 

का �ावधान था। 
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  	नि>चत लागत – लगभग 15000 टन इDपात भार के ढांचे का 	नमा"ण एव ंलांgचगं तथा लगभग 2500 टन क� 

आऊट8फ:टगं तथा �वDततृ इंजी	नयFरगं bडजाईन /�ा�ग 
60 लागत जमा – मु�यतः उपकरण एव ंमशीनर% क� खर%द 
61 चरण-II अनबुधं – काय" का 	नि>चत लागत काय"�ेH और आऊट8फ:टगं शा)मल थी 
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2.6.1.1 )शपयाड� tवारा उप अनबुधं 

चरण-I अनुबंध मL )शपयाड" को `1,040 करोड़ क� अनुबंgधत लागत के अ3दर जहाज़ के 

अpभाग और पvृठभाग के अ	तFरMत इDपात/आऊट8फट काय" के 8कसी भाग को उप-अनुबंध 

पर देने क� अनुम	त थी। 

लेखापर%�ा संवी�ा से पता चला 8क मंHालय, उप-अनुबंgधत काय"/लागत पर 

बातचीत/पFरमाGHत करने मL �वफल रहा, िजससे सीएसएल को 40 �	तशत क� सीमा तक 

लाभ हुआ जैसा 8क चरण-II क� अनुबंध वाता"लाप स)म	त को सीएसएल क� DवीकारोिMत 

(जनवर% 2013) से Dपvट था। 

लेखापर%�ा �>न के उ+तर मL भारतीय नौसेना ने कहा (अगDत 2014) 8क कोचीन )शपयाड" 

)ल)मटेड (सीएसएल) �ववरण �Dतुत करने के )लए सं�वदागत {प से बा}य नह%ं थी, जब8क 

सीएसएल ने कहा (मई 2015) 8क इस उsे>य के )लए कोई पथृक लेखा अनुर��त नह%ं 8कया 

गया था। 

त�य यह है 8क मंHालय, चरण-I अनुबंध के अ3तग"त उप अनुबंध काय" और उसक� लागत 

पर बातचीत करने/उसे पFरमाGHत करने मL �वफल रहा, िजसके कारण )शपयाड" को अनुgचत 

लाभ )मला। 

2.6.1.2 सीएसएल पर मानवशिZत तथा वेतन बढ़ना 

चरण-I अनुबंध के )लए जुलाई एवं अMतूबर 2006 के बीच हुई अनुबंध वाता"लाप स)म	त 

(सीएनसी) के अनुसार, सीएसएल ने 31 अMतूबर 2010 अथवा उससे पूव" लांgचगं सु	नि>चत 

करने के )लए अपने �+य� n)मक5 क� सं�या उस समय क� �व0यमान सं�या 1156 से 

बढ़ाकर 1760 करने अथा"त 52 �	तशत तक क� व�ृS करने पर �वचार 8कया। nम घंटा दरL 

	नधा"Fरत करत ेसमय सीएसएल ने �+य� n)मक के वेतन मL 52 �	तशत व�ृS, तथा n)मक5 

के ऊपर% खचz, िजनमL अgधकाFरय5, पय"वे�क5 तथा अ�+य� n)मक5 का वेतन शा)मल था, मL 

आनुपा	तक व�ृS पर �वचार 8कया। सीएनसी अ3ततः 35 �	तशत क� व�ृS के )लए राज़ी हो 

गई तथा चरण-I अनुबंध क� 	नि>चत क�मत लागत `1,040 करोड़ तय क�। 

लेखापर%�ा ने सीएसएल क� वा�ष"क Fरपोटz से देखा 8क सीएसएल पर �+य� एवं अ�+य� 

n)मक5 का जोड़ भी 2007-08 से 2013-14 के बीच कभी 1,760 पर नह%ं पहंुचा, जैसा 8क 

अनुबंध-IV मL :दए गए बार-चाट" से Dपvट है। इस �कार, बाड़ ेने मानवशिMत मL कोई व�ृS न 

करने के कारण अनुgचत लाभ �ाhत 8कया। 

 



2016 क� �	तवेदन सं�या 17 (नौसेना एवं तटर�क)  
 

 

 

 

69 

 

2.6.1.3 vम-घटंe का गलत अनमुान 

चरण-I अनुबंध (मई 2007) मL 	नि>चत लागत काय"�ेH के अ3तग"त 15,000 टन क� ढांचा 

संरचना/	नमा"ण तथा 2,500 टन क� आऊट8फ:टगं शा)मल थी। 

लेखापर%�ा ने चरण-II अनुबंध के )लए अनुबंध वाता"लाप स)म	त (सीएनसी) (फरवर% 2013) 

से देखा 8क माच" 2012 के अ3त तक चरण-। अनुबंध (मई 2007) के अ3तग"त 12,894 टन 

संरचना/	नमा"ण तथा 1,310 टन आऊट8फ:टगं �ाhत करने के )लए सीएसएल ने 8.58 लाख 

nम :दवस ‘इन-हाऊस n)मक5’ (68.64 लाख nम घंट5) का उपभोग 8कया। इस इनपुट से, 

लेखापर%�ा ने गणना क� (अMतूबर 2014) 8क, माच" 2012 तक, Dवीकृत nम घंटा दर5 के 

संदभ" मL )शपयाड" का �यास केवल `358.53 करोड़ का था जब8क )शपयाड" ने  चरण-I 

अनुबंध के अ3तग"त  `834.68 करोड़ (काय" क� उपरोMत माHा के )लए आनुपा	तक {प से 

पFरक)लत) �ाhत 8कए। एक ओर संरचना एवं आऊट8फ:टगं के )लए �युMत �	त टन nम 

घंट5 के अgधक अनुमान तथा दसूर% ओर चरण-I अनुबंध के अ3तग"त इसक� तुलना मL कम 

nम घंट5 के वाDत�वक उपभोग के कारण कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड (सीएसएल) को बढ़% हुई 

�	तपू	त" हुई, जो लेखापर%�ा अनुमान के अनुसार `476.15 करोड़ बनती है, िजसे अनुबंध-V 

मL ता)लकाबS 8कया गया है। 

लेखापर%�ा �>न (अMतूबर 2014) के उ+तर मL, नौसेना bडज़ाईन 	नदेशालय (डीएनडी) ने कहा 

(फरवर% 2015) 8क सीएसएल को 8कए गए भगुतान सीएनसी 0वारा सहमत मीलप+थर5 तथा 

अनुबंध मL 8कए गए उdलेख के अनुसार थे। 

उ+तर Dपvट नह%ं है Mय58क चरण-I अनुबंध के )लए अनुबंध वाता"लाप स)म	त ने nम-घंट5 का 

गलत अनुमान लगात ेहुए 	नि>चत लागत `1,040 करोड़ तय क� थी। 

 

2.6.2   �नfधयां जार� करना तथा rलेZसी लेखा  

काय" आदेश5 (जनवर% 2004 एवं नव^बर 2005) मL �ावधान था 8क )शपयाड", एक�कृत 

मु�यालय, र�ा मंHालय (नौसेना) [आईएचMयू एमओडी (एन)] को अपे��त 	नgधय5 का 

पूवा"नुमान �Dतुत करेगा तथा खच� करने के )लए अgpम5 का भगुतान 8कया जाएगा, िज3हL 

एक पथृक लेखे मL रखा जाएगा तथा उMत अgpम5 पर अिज"त Aयाज 1 अ�ैल 2005 से 

पFरयोजना को $ेbडट 8कया जाएगा।  



2016 क� �	तवेदन सं�या 17 (नौसेना एवं तटर�क)  

 

 

70

सीएसएल ने �व+तीय वष" के )लए Hमैा)सक आधार पर 	नमा"ता 0वारा अनुमान5 के �	त 

मा)लक (नौसेना) 0वारा जार% 	नgधयां �ाhत करने के )लए यू	नयन बyक ऑफ इिtडया के पास 

एक oलेMसी लेखा62 खोला (अगDत 2006)। 

लेखापर%�ा ने देखा 8क : 

(क) 2006-07 से 2012-13 को समाhत �व+तीय वषz क� समािhत पर oलेMसी लेखे मL 

`186 करोड़ से `602 करोड़ के बीच वहृद रा)श अनुपयोgगत पड़ी हुई थी जैसा 8क 

अनुबंध-VI मL दशा"या गया है। डAलओूट% (के) ने Dवीकार 8कया ()सत^बर 2014) 8क 

उपकरण bडल%वर% तथा अवDथा भगुतान के कारण बाहर जाने वाल% 	नgध मL �वल^ब 

का उdलेख करत ेहुए रा)शय5 का �योग सीएसएल 0वारा 8कए गए अनुमान के अनुसार 

नह%ं 8कया गया था।  

(ख) सीएसएल ने माच" 2009  तथा माच"  2014 के बीच तीन अवसर5 पर कुल `51.75 करोड़ 

एकतरफा आहFरत 8कए जो बाद मL समायोिजत/ वा�पस जमा करा :दए गए थे। 

इस �कार, oलेMसी लेखा कमज़ोर �व+तीय 	नयंHण के साथ पFरचा)लत 8कया गया था तथा 

oलेMसी लेखे के पFरचालन मL मज़बूती लाने क� आव>यकता थी। 
 

2.6.3   �वBतीय Cभाव (लागत जमा काय��ेU) 

चरण-I अनुबंध (मई" 2007) तथा चरण-II अनुबंध (:दस^बर 2014) मL उनके काय"�ेH मL 

लागत जमा 8$याकलाप शा)मल थे, िजनमL मु�य {प से उपकरण और मशीनर% क� खर%द 

शा)मल थे। 

लेखापर%�ा संवी�ा से 	न^न)ल�खत बात5 का पता चला : 

2.6.3.1 कवच मॉड-II क� अfधCािdत 

भारतीय नौसेना के नामांकन के आधार पर, कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड (सीएसएल) ने कवच 

मॉड-II ()मसाईल �वरोधी शैफ �णाल%) क� अgध�ािhत हेतु माच" 2011 मL एमट%पीएफ63 से 

	न�वदा पूछताछ आमंGHत क�। बोल%, जो 31 अगDत 2013 क� वैधता के साथ जून 2011 मL 

�ाhत हुई थी, का तकनीक� मूdयांकन अMतूबर 2012 मL 8कया गया था तथा भारतीय नौसेना 

ने �Dताव तकनीक� {प से जून 2013 मL Dवीकार 8कया। त+प>चात,् पीएनसी अगDत 2013 

मL क� गई थी, िजसमL एमट%पीएफ ने अ	तFरMत वा�णिqयक शत� लगाई। तथा�प, एक�कृत 
                                                 
62 oलेMसी लेखा, बyक5 0वारा �Dतुत एक �वशेष �कार का लेखा, जो मांग जमा और सावgध जमा का एक संयोजन 

है। जमाकता" से�वगं तथा करंट अकाऊंट क� तरलता तथा सावgध जमा के उUच �	तफल, दोन5 का लाभ उठा 

सकता है। 
63

  आयधु 	नमा"णी बोड" के अधीन मशीन औज़ार �ोटोटाईप 	नमा"णी, अ^बरनाथ 
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�व+तीय सलाहकार (नौसेना) ने इन शतz पर आदेश देने का अनुमोदन �दान नह%ं 8कया तथा 

भारतीय नौसेना को मंHालय से छूट �ाhत करने के )लए कहा। 

 
 

इसी बीच, कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड (सीएसएल) ने बोल% क� वैधता हेतु छः �वDतार मांगे, 

अि3तम �वDतार 28 फरवर% 2014 तक था। मंHालय से अपे��त छूट जनवर% 2014 मL �ाhत 

हुई थी। सीएसएल ने एमट%पीएफ को 30 अ�ैल 2014 तक छूट बढ़ाने के )लए कहा, िजस पर 

एमट%पीएफ 0वारा सहम	त uयMत नह%ं क� गई। अ3ततः, सीएसएल 0वारा `21.91 करोड़ क� 

�ारि^भक दर के �	त, `24.57 करोड़ क� लागत पर $य आदेश :दया गया था, िजसके 

पFरणामDव{प `2.66 करोड़ का पFरहाय" uयय हुआ। 

 

2.7  �न�कष�  
 

य0य�प 37,500 टन के जहाज क� पFरचालना+मक आव>यकता 1990 मL पहचान ल% गई थी, 

37,500 टन के Dवदेशी �वमानवाहक क� �ारि^भक Dटाफ आव>यकताएं मंGHमंडल सुर�ा 

स)म	त के अनुमोदन (अMतूबर 2002) से पूव" ��या�पत नह% ंक� गई थी। 	नमा"ण रणनी	त 

मL अनेक संशोधन हुए जो पFरयोजना को एक अि3तम 	नमा"ण रणनी	त के              

लाभ5 को उठाने से रोकती रह%। भारतीय नौसेना ने जहाज 	नमा"ण के )लए एक�कृत बा£य 

ढांचा एवं पL:टग (आईएचओपी) �िvटकोण अपनाने क� कdपना क� िजससे 	नमा"ण अवgध कम 

हो एवं उ+पादकता बढ़े। तथा�प, समका)लक bडजाईन �िvटकोण अपनाने से आईएचओपी �वgध 

मL समझौता करना पड़ा। �वमानन सु�वधा कॉ^पलेMस bडजाईन और नौसंचालन �णाल% 



2016 क� �	तवेदन सं�या 17 (नौसेना एवं तटर�क)  

 

 

72

एक�करण का अनुबंध करने मL देर% हुई, िजससे पFरयोजना समय सीमा पर एक �पाती �भाव 

पड़ा। 

चरण-I अनुबंध के काय" स^प3न (अगDत 2013) से छः मह%ने पूव" चरण- II का अनुबंध 

8कया जाना था, तथा�प, चरण- II अनुबंध (:दस^बर 2014) को करने मL अ+याgधक �वल^ब 

हुआ। िजसके पFरणामDवZप, बीच के 16 मह%न5 मL पFरयोजना क� कोई भी सं�वदागत  

मॉनीटFरगं नह%ं हुई। पोतबाड़ ेने पFरक)लत 8कया, मंGHमंडल सुर�ा स)म	त के :दस^बर 2018 

के अनुमोदन के �वपर%त, �वमानवाहक क� आपू	त" 2023 मL ह% क� जा सकेगी। भारतीय 

नौसेना एवं पोतबाड़ा समZप नह%ं थे, जो 8क एक वाDत�वक सुपुद"गी क� 	तgथ पर पहंुचने के 

)लए पFरयोजना समय सीमा मL सहम	त के अभाव साथ ह% साथ पFरयोजना समय सीमा मL 

समी�ा के अभाव मL �कट हुआ। आव>यक इDपात क� अनुपलAधता के कारण 	नमा"ण 

आर^भ करने मL �वल^ब हुआ। चरण-। अनुबंध के अ3तग"त जहाज क� लाँgचगं मु�य उपकरण 

क� अनुपलAधता के कारण समय के अनुसार नह%ं क� जा सक�। मंHालय ने अनुबंध मL 

	नधा"Fरत �ग	त �	तवेदन फॉम�ट शा)मल नह%ं 8कए। अतः, पFरयोजना मL भौ	तक 	नमा"ण क� 

वाDत�वक िDथ	त का 	नधा"रण संभव नह%ं था।  

पFरयोजना क� सफलता के )लए �भावी पFरयोजना �ब3धन अ+याव>यक होता है, 8फर भी 

पFरयोजना �ब3धन स)म	त क� बैठक5 क� आव	ृत मL कमी थी। उप-अनुबंध काय" क� वाता"लाप 

करने/माHा 	नधा"Fरत करने मL असफलता एवं इसक� लागत से पोतबाड़ े को अनुgचत लाभ 

हुआ। आगे, मानव-घंट5 के गलत आकलन के पFरणामDवZप बाड़ ेको बढ़% हुई �	तपू	त" हुई। 

)मग29के, Dवदेशी �वमान वाहक के )लए चय	नत �वमान इंजन, एयरeेम एवं oलाई-बाई-

वायर मL खराबी के कारण पFरचालना+मक क)मय5 से जूझता रहा। �वमान के डकै पFरचालन 

के दौरान वाहक से अनुZपता अभी पूर% तरह से �मा�णत क� जानी है और क)मय5 को दरू 

करने के बहुत सारे पFरवत"न 8कए जा रहे हy। साथ ह%, �वमान 	न^न से पीbड़त है। 

)मग29के/केयूबी के मुsे एव ं आईएसी क� �वलि^बत आपू	त" के पFरणामDवZप, �योqयता 

�वमान का सेवा जीवन कम हो जाएगा जो 8क पहले से आपू	त"त �वमान5 के पFरचालना+मक 

जीवन को �भा�वत करेगा। �वकdप खंड �वमान5 क� 2012 एवं 2016 के बीच तय आपू	त", 

आईएसी क� 2023 मL आपू	त" से काफ� पहले है जैसा 8क कोचीन )शपयाड" )ल)मटेड ने बताया 

है। 

सं�ेप मL, जब8क नौसेना ने 8कसी भी समय दो �वमान वाहक5 क� युS हेतु उपलAधता क� 

तैयार% पFरकिdपत थी, आईएनएस �व$मा:द+य सेवा मL और आईएनएस �वराट को 2016-17 

मL सेवा से हटाए जाने क� संभावना को देखत े हुए, Dवदेशी �वमान वाहक क� आपू	त" क� 

समय सीमा को लगातार बदलने से नौसेना �मताएं �	तकूल {प से �भा�वत होगी। 
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अ�याय III-  र	ा मं�ालय 

 

3.1   मल नाव� क� सपुदु�गी न होना 

 

सम�ु� �दषूण से बचने के %लए भारतीय नौसेना *वारा शु, -कया गया मल नाव� का 

अ.ध0हण पोत �ांगण का अपे1	त 	मता 2नधा�रण करने म3 भारतीय नौसेना क� 4वफलता 

के कारण अभी फल�भतू होना है िजसके प9रणाम:व,प नाव� के 2नमा�ण पर `̀̀̀25.97 करोड़ 

खच� करने के बाद भी सम�ु� �दषूण क� रोक का मBुय उDEेय परूा नह� हुआ। 

भारतीय नौस�ना (आईएन) ने समु#/ब&दरगाह पर यु*पोत, तथा अ&य नौकाओं से मल को 

इक2ा करने, उसका उपचार तथा 6वसज8न करने क� �मता वाल9 :ः नावो का �वेश �=ता6वत 

>कया (नव?बर 2007)। 

पांच पोत �ांगण,1, जो तकनीक� Bप से =वीकाय8 थे और उ&ह,ने अपनी तकनीक� वाDणिFयक 

बोGलयां �=तुत क� थी, म� से मैसस8 भारती Gशपयाड8 GलGमटेड (बीएसएल), म?ुबई, 	न?नतम 

बोल9दाता, के साथ `102.67 करोड़ क� कुल लागत पर एक अनुबंध >कया गया था  

(माच8 2012)। पहल9 मल नाव के Gलए सुपुद8गी काय8Mम अनुबंध पर ह=ता�र होने क� तार9ख 

से 18 मह9ने अथा8त ् Gसत?बर 2013 तक था और इसके बाद, तीन मह9ने के अ&तराल पर 

एक मल नाव सुपुद8 क� जानी थी। 

मल नाव, क� सुपुद8गी तथा मल को इक2ा करने तथा उसके उपचार हेतु आईएन Rवारा 

अपनाई गई �णाल9 के संबंध म� एक लेखापर9�ा �Sन (जनवर9 2015) पर, आईएन ने 

लेखापर9�ा को सूVचत >कया (माच8 2015) >क कोई भी मल नाव सुपुद8 नह9 क� गई थी और 

                                                 

1 (क) मैसस8 भारती Gशपयाड8 GलGमटेड, मु?बई, (ख) मैसस8 शॉXट Gशपयाड8, ठाणे, (ग) मसैस8 मॉडे=ट Gशपयाड8, 

म?ुबई, (घ) मैसस8 कॉप[रेट Gशपयाड8, कोलकाता, (ड) मसैस8 टे?बा Gशपयाड8, चे&नई। 
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यह भी कहा >क मल, जहाज़, के आ&त]रक ट̂क, म� इक2ा >कया गया था तथा उसे महासागर 

म� 6वसिज8त >कया गया था। 

लेखापर9�ा ने देखा (अ_तूबर 2015), >क आईएन ने मैसस8 बीएसएल के साथ अनुबंध करने 

(माच8 2012) से पवू8 उसक� �मता का आकलन2 नह9ं >कया, हालां>क Gशपयाड8 का 6पछला 

�मता आकलन फरवर9 2009 म� >कया गया था, िजसम� दो वष8 क� अवVध के पSचात ्

(फरवर9 2011) समी�ा क� Gसफा]रश क� गई थी। लेखापर9�ा ने अGभलेख, से भी देखा 

(अ_तूबर 2015) >क आईएन ने मैसस8 बीएसएल क� Mेdडट रेeटगं मंगाई थी (फरवर9 2013) 

और अपने उfतर म� बीएसएल ने आईएन को सूVचत >कया था (माच8 2013) >क वह 2009 से 

#वता का सामना कर रह9 थी िजसके कारण पोत �ांगण एक अ=वा=gयकर 6वfतीय ि=थ	त 

मे चला गया था और वह जनवर9 2012 से ऋण पनुग8ठन से गुज़र रहा था। यeद आईएऩ ने 

अपेj�त �मता आकलन फरवर9 2011 म� ह9 कर Gलया होता, तो उसे 2009 से ह9 पोत 

�ांगण क� 6वfतीय ि=थ	त का पता लग जाता और वह माच8 2012 म� मैसस8 बीएसएल के 

साथ अनुबंध करने से बच जाता। 

मल नाव, क� सुपुद8गी क� 	तVथ पर लेखापर9�ा क� और लेखापर9�ा eटkपDणय, (अ_तूबर 

2015) के उfतर म�, आईएन ने कहा (eदस?बर 2015) >क �=ता6वत 	तVथ अब 31 मई 

2016 से 31 eदस?बर 2016 के बीच संशोVधत कर द9 गई थी। 

इस �कार, माच8 2012 म� अनुबंध करने से पूव8, फरवर9 2011 म� पोत �ांगण क� �मता का 

	नधा8रण करने म� आईएन क� 6वफलता के प]रणाम=वlप नाव, >क सुपुद8गी नह9ं हुई तथा 

अनुपचा]रत मल का महासागर म� 6वसज8न >कया गया िजसके कारण समु#9 �दषूण क� 

रोकथाम का मु�य उmेSय पूरा नह9ं हुआ। इसके अ	त]र_त, `25.97 करोड़ के भगुतान  

(माच8 2015) के बाद भी, 	नकट भ6वnय म� छः नाव, क� सुपुद8गी क� संभावना �तीत नह9ं  

 

                                                 

2  �मता आकलन, अपेj�त पोत 	नमा8ण >Mयाककलाप शlु करने के Gलए Gशपयाड8 क� �मता 	नधा8]रत करने के 

Gलए जहाज़/याड8 MाXट के Gलए आरएफपी जार9 करने से पहले >कया जाता है। आकलन म� पोत �ांगण क� 

तकनीक� �मता तथा 6वfतीय शि_त शाGमल होती है। �मता आकलन क� वRैयता दो वष8 के Gलए होती है। 
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होती _य,>क छः म� से चार नाव अभी योजना क� अव=था3 म� थी तथा शेष दो �ारि?भक 

	नमा8ण अव=था4 म� थी (eदस?बर 2015)। 

मामला मंpालय को भेजा गया था (eदस?बर 2015) उनका उfतर �तीj�त था  

(अ�ैल 2016)। 

3.2 एक 4वमान के %लए यIु-साम0ी क� अ.ध�ािJत पर `9.97 करोड़ का 

अ2त9रKत Lयय 
 

इस तNय के बावजदू -क एक पहले अनुबंध के अOतग�त 4वकPप खQड 27 माच� 2010 तक वैध था, 

मं�ालय ने फम� को मPूय व4ृI देत ेहुए, %मग 29के/केयूबी हेतु यूI-साम0ी क� आप2ूत� के %लए फम� के 

साथ 8 माच� 2010 को एक ठेका -कया, जो केवल पहले अनुबंध के 4वकPप खQड क� वैधता क� 

समािJत पर ह� भगुतान-योYय थी, िजसके प9रणाम:व,प `̀̀̀9.97 करोड़ का प9रहाय� Lयय हुआ। 

Gमग 29के/केयूबी के Gलए यु*-सामrी, सहायक उपकरण तथा सेवाओं क� आपू	त8 के Gलए 

रGशयन एयरMाफ्ट काप[रेशन, Gमग (आरएसी Gमग) के साथ एक अनुबंध >कया गया  

(माच8 2006)। अनुबंध (माच8 2006) म� एक 6वकsप खtड था जो Mेता को अनुबंध क� 

�भावी 	तVथ से चार वष8 के अ&दर अथा8त 27 माच8 2010 तक उ&ह9 शतu पर उसी फम8 से 

अ	त]र_त खर9द का अVधकार �दान करता था। अनुबंध म� �ावधान था >क 27 माच8 2010 

तक 6वकsप खtड क� समािkत के पSचात, अनुबंVधत क�मत� 2.5 �	तशत वा6ष8क पर 

मूsयव6ृ* के Rवारा समायोिजत कर ल9 जाएगी। 

र�ा मंpालय (एमओडी) ने 27 माच8 2010 तक 6वकsप खtड के अ&तग8त मैसस8 आरएसी 

Gमग से यु*-सामrी एवं सहायक उपकरण क� अVध�ािkत हेतु मंwpमंडल सुर�ा सGम	त 

(सीसीएस) का अनुमोदन �ाkत >कया (eदस?बर 2009)।  

                                                 

3  कुल प&#ह अव=था भगुतान, म� से, अव=था तीन भगुतान म� अनबुधं पर ह=ता�र होने पर 10%, 10 % इ=पात 

का ऑड8र देने के �माण, 	नमा8ण 6व	नदzशन, तथा जीए आरेखण, को अि&तम lप देने, काdड 8नल 	तVथ तथा 

उfपादन पीईआऱट9 �=तुत करने पर तथा 5% आरेखण काय8Mम �=ततु करने तथा सभी �ी लांच मद, के ऑड8र 

पर शाGमल है। 
4  अव=था पांच म� अव=था तीन के |यौरे, तथा 10% जहाज़ के ढांचे के 60% 	नमा8ण तथा ढांचे के 60% 	नमा8ण 

पर लाग ूसहायक सीeटगं के परूा होने पर शाGमल है। 
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लेखापर9�ा ने देखा >क यूएसडी 2,136,962 (`9.97 करोड़) क� व6ृ* सeहत यु*-सामrी तथा 

सहायक उपकरण क� खर9द के Gलए यएूसडी 148,755,486.50 (`693.94 करोड़) क� लागत 

पर 8 माच8 2010 को एक अनुबंध पर ह=ता�र >कए गए थे। यह सह9 नह9 था _य,>क यु*-

सामrी अनुबंध के अ&तग8त 6वकsप खtड 27 माच8 2010 तक वैध था। 

एक�कृत मु�यालय र�ा मंpालय (नौसेना) ने कहा (नव?बर 2015) तथा फरवर9 2016) >क 

मूsय-व6ृ* का कारण फाईल नोeटगं म� नह9ं पाया गया था, और इसGलए, उस पर कोई 

eटkपणी नह9ं क� जा सक�। 

इस �कार, अनुबंध के अ&तग8त 6वकsप खtड क� वैधता के अ&दर मूsय-व6ृ* के मा~यम से 

`9.97 करोड़ का प]रहाय8 �यय >कया गया था (माच8 2006)। 

मामला मpंालय को भेजा गया था (जनवर9 2016), उनका उfतर �तीj�त था (अ�ैल 2016)। 
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अ�याय IV-  भारतीय नौसेना 

 

4.1   मै�ने�ॉ�स क� अ�ध�ाि त म! अ"त#र$त %यय 

 

एक�कृत म)ुयालय, र,ा म.ंालय (नौसेना) ने `̀̀̀8.68 करोड़ के अ"त#र$त %यय पर एक 

6वशेष फम; से सी-<कंग हे?लकॉ टर रडार �णालC के �ांसमीटर #रसीवर यू"नटE (टCआरयू) के 

नवीनीकरण के ?लए मै�ने�ॉन क� अ�ध�ाि त क�। नवीनीकरण के बावज़दू, 17 टCआरयू क� 

आवLयकता के �"त केवल पांच टCआरयू �योNय थे िजसके प#रणामQवRप सी-<कंग 

हे?लकॉ टरE का केवल Qथानीय ?मशनE हेत ुसी?मत उपयोग <कया जा सका। 
 

मै�ने�ॉन, 	नगरानी  के उ$े%य से सी-'कंग हे)लकॉ+टर, पर .था0पत सुपर सच3र रडार )स.टम 

क� एक मह5वपूण3 उप-असे9बल; है। मै�ने�ॉ=स को उनका उपयोग करने के )लए रडार के 

�ांसमीटर ?रसीवर यू	नट, (ट;आरयू) मA एक�कृत करना पड़ता है। भारतीय नौसेना के पास 17 

सी-'कंग एमके42बी क� इनवA�; है और �5येक हे)लकॉ+टर मA एक-एक ट;आरयू 'फट 'कया 

गया है। प?रचालना5मक काय3 के )लए, नौसेना को 'कसी भी समय पर कम से कम 20 

ट;आरयूज़ (हे)लकॉ+टर के )लए 17, Kलोट/?रज़व3 के Mप मA 03) क� आव%यकता होती है। 

सी-'कंग एमके42बी  हे)लकॉ+टर, पर .था0पत रडार �णाल;, मूल उपकरण 	नमा3ता (ओईएम) 

अथा3त ् मैसस3 थेRस एयरो.पेस Sडवीजन (ट;एडी), यूके Uवारा नVबे के दशक के अ=त मA 

उ5पादन लाईन, के अ�चलन तथा उनके ब=द होने के कारण तीXता से �भा0वत हुई थी। 

ट;आरयूज़ क� �योYयता तथा मर9मत Zयवहाय3ता भी मु�यतः मै�ने�ॉ=स क� अनुपलVधता के 

कारण �भा0वत हुई थी ]य,'क वे वा^णिYयक Mप से ऑफ द शेRफ (सीओट;एस) उपलVध 

नह;ं थे तथा कई वष3 पहले अ�च)लत घो0षत कर cदए गए थे। नौसेना Uवारा आयोिजत 

(cदस9बर 2009) एक बैठक मA, मैसस3 ट;एडी, यूके ने सूfचत 'कया 'क मैसस3 ट;एमडी, यूके 

अथा3त मै�ने�ॉ=स क� ओईएम इस शत3 पर एक आ^खर; बार उ5पादन शुM करने के )लए 

सहम	त हुई थी 'क =यूनतम आदेश माhा (एमओ]य)ू 25 हो। 0वचार-0वमश3 के बाद इस बात 

पर सहमत हुई थी 'क मैसस3 ट;एडी, यूके, मैसस3 ट;एमडी, यूके से उनके पास भारतीय नौसेना 

मर9मत आदेश, पर रखे हुए ट;आरयूज़ के �	त.थापन हेतु 08 मै�ने�ॉ=स मंगाएगा तथा शेष1 

अपेk�त 12 मै�ने�ॉ=स भारतीय नौसेना Uवारा अfध�ा+त 'कए जाएंगे। 

                                                 
1  मु�यालय नौसेना, 0वमान, गोवा सं.21/328/10/रडार cदनांक 03.11.2009 



2016 क� �	तवेदन सं�या 17 (नौसेना एवं तटर�क)  

 

 

78 

 

नौसै	नक वायु सामmी 	नदेशालय (डीएनएएम), एक�कृत मु�यालय र�ा मंhालय (नौसेना) ने 

12 मै�ने�ॉन क� अfध�ाि+त हेतु आठ फमn को �.ताव हेतु अनुरोध (आरएफपी) जार; 'कया 

(फरवर; 2010)। तथा0प, मैसस3 ट;एमडी, यूके, जो मै�ने�ॉन क� ओईएम थी, को इस अनुमान 

पर आरएफपी जार; नह;ं 'कया गया था 'क फम3 र�ा अfध�ाि+त 	नयमपुि.तका (डीपीएम-

2009) क� शतo .वीकार नह;ं करेगी। इनमA से केवल चार फमn ने उ5तर cदया। मसैस3 

एयरो.पेस लॉिजि.ट]स )ल)मटेड, यूके ने मै�ने�ॉ=स के )लए पीडीएस 59,222 (`0.41 करोड़ 

�	त यू	नट) क� दर उpृत क� बशतq एमओ]यू 25 हो, जब'क मैसस3 ट;एडी, यूके, एल3 ने 12 

मै�ने�ॉ=स के )लए पीडीएस 118,500 (`0.81 करोड़) क� यू	नट लागत उpृत क�। तथा0प, 

डीएनएएम ने पीडीएस 1,379,340 (यू	नट लागत पीडीएस 114,945) पर 12 मै�ने�ॉ=स के 

)लए मैसस3 ट;एडी, यूके को rय आदेश cदया (जनू 2010), ]य,'क एल-1 तथा एल-2 दोन, 

बो)लय, मA 25 मै�ने�ॉ=स एमओ]यू क� आपू	त3 क� शत3 थी। फम3 Uवारा मै�ने�ॉ=स  

जनू 2011 मA आपूत3 'कए गए थे। 

डीएनएएम ने पीडीएस 1,560,028 (`12.86 करोड़) पर आठ2 ट;आरयूज़ क� 

मर9मत/नवीनीकरण के )लए जनू 2011 तथा मई 2012 के बीच मैसस3 ट;एडी, यूके को सात 

और मर9मत आदेश cदए िजनमA अ=य बात, के साथ-साथ पीडीएस 919,560 (`7.58 करोड़) 

पर आठ मै�ने�ॉ=स क� लागत शा)मल थी। 

लेखापर;�ा जांच (अ]तूबर 2012) से पता चला 'क यUय0प भारतीय नौसेना को 20 

मै�ने�ॉ=स क� आव%यकता थी, तथा0प 25 मै�ने�ॉ=स के )लए एमओ]यू के कारण अ�ैल 

2010 मA मैसस3 एयरो.पेस लॉिजि.ट]स )ल0 यूके का एल-1 �.ताव र$ कर cदया गया था। 

इसके अ	त?र]त, मैसस3 एयरो.पेस लॉिजि.ट]स )ल0 यूके क� बोल; से एमओ]यू शत3 को 

हटाने /काटने के )लए उसे राजी करने का कोई �यास नह;ं 'कया गया था। �.ताव को 

.वीकार न करने के कारण पीडीएस 1,115,4603 (`8.68 करोड़) क� हा	न हुई। डीएनएएम 

एक�कृत मु�यालय र�ा मंhालय (नौसेना) क� कार3वाई साव3ज	नक खर;द के मौ)लक )सpा=त, 

                                                 
2  एक मर9मत आदेश मA 02 ट;आरयज़ू क� मर9मत क� गई थी। 
3 मैसस3 ट;एडी, यकेू से त5काल खर;दे गए तथा मर9मत 'कए जाने वाले म�ैले�ॉ=स क� य	ूनट लागत = पीडीएस 114,945 

20 मै�ने�ॉ=स क� लागत                                                      = पीडीएस 2,298,900 

मैसस3 एयरो.पेस लॉिजि.टक )ल0,यकेू से मै�ने�ॉ=स क� लागत                 = पीडीएस 59,222 

25 मै�ने�ॉ=स के )लए लागत                                                  = पीडीएस 1,480,550 

लागत मA अ=तर= पीडीएस 819,350+पीडीएस 296,110 मूRय के 05 मै�ने�ॉ=स         = पीडीएस 819,350 

+पीडीएस 296,110  

= पीडीएस 1,115,460   

(`8.68 करोड़)  
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क� अवहेलना थी िजसमA यह �ावधान है 'क साव3ज	नक cहत मA व.तुओं क�  अfध�ाि+त 

करने क� 0व5तीय शि]तय, से �5यायोिजत �5येक अfधकार; क� साव3ज	नक खर;द मA 

काय3कुशलता, )मतZयतता व पारद)श3ता लाने के )लए िज9मेदार; व जवाबदेह; सु	नि%चत हो 

तथा साव3ज	नक अfध�ाि+त मA �दायक, से उfचत तथा समान Zयवहार 'कया जाए तथा 

�	त.पधा3 को बढ़ावा cदया जाए। 

अ	त?र]त �धान 	नदेशक, डीएनएएम ने लेखापर;�ा के सम� .वीकार 'कया ()सतंबर 2012) 

'क 20 मै�ने�ॉ=स क� आव%यकता के �	त एमओ]यू अथा3त 25 मै�ने�ॉ=स को लगभग आधी 

क�मत, पर ह; �ा+त 'कया जाना चाcहए था। तथा0प, डीएनएएम ने साथ मA लेखापर;�ा को 

यह बताया ()सत9बर 2012) 'क मैसस3 एयरो.पेस लॉिजि.ट]स )ल)मटेड, यूके के Uवारा 

मै�ने�ॉ=स क� अfध�ाि+त का �यास नह;ं 'कया गया ]य,'क फम3 )स.टम/संघटक क� ओईएम 

नह;ं थी। डीएनएएम ने यह भी कहा ()सत9बर 2012) 'क ट;आरयूज़ मA एक�कृत 'कए जाने 

वाले मै�ने�ॉ=स को �दायक,/ सट्ॉ'क.ट, Uवारा अfध�ाि+त करने से तथा मैसस3 ट;एडी Uवारा 

सुसिYजत करने के प?रणाम.वMप दो 0व)भ=न एजA)सय,/ फमn से vबr� उपरांत वारंट; �बंधन 

को डील करने मA मुि%कलA आती। 

डीएनएएम का उ5तर युि]तसंगत नह;ं है ]य,'क अगर भारतीय नौसेना Uवारा मर9मत एजAसी 

Uवारा अfध�ाि+त पहल; पसंद थी, तब अ=य सात फमn को चुनने का कोई आधार नह;ं था। 

इसके अ	त?र]त, वारंट; तथा दो एजA)सय, से डील करने के मु$, को भी बेहतर सं0वदागत 

शतn व उनके �बंधन से दरू 'कया जा सकता था। इसी बीच, भारतीय नौसेना Uवारा जनू 

2010 मA अfध�ा+त 12 मै�ने�ॉ=स मA से छः मै�ने�ॉ=स, छः ट;आरयूज के नवीनीकरण मA 

�योग हेतु जनू 2012 मA फम3 को जार; 'कए गए थे।  

लेखापर;�ा ने यह भी देखा ()सत9बर 2015) 'क मैसस3 ट;एडी, यूके से बढ़; दर, पर 

मै�ने�ॉ=स मंगाने तथा उनके (मैसस3 ट;एडी,यूके) माxयम से ट;आरयूज क� मर9मत 

/नवीनीकरण करने के बावजूद, उनक� �योYयता घcटया रह; और उसका सी-'कंग बेड़ े क�  

प?रचालना5मक �मता पर �	तकूल �भाव पड़ा। Vयौर, क� चचा3 नीच ेक� गई हैः 

� जनू 2011 तथा मई 2012 के बीच, डीएनएएम Uवारा पीडीएस 1,560,028 (`12.86 

करोड़) मूRय के cदए सात मर9मत आदेश, के �	त पीडीएस 1,166,495 (`9.61 

करोड़) क� लागत पर नवीनीकृत आठ ट;आरयूज़, जुलाई 2015 तक अ�योYय बने 

हुए हy। फम3 ने उसके अपने अfध�ा+त मै�ने�ॉ=स इन ट;आरयूज मA �योग 'कए थे। 

� माच3 2014 मA 0वमान �णाल; इंजी	नय?रगं 	नदेशालय (डीएएसई) Uवारा पीडीएस 

727,210 (`7.26 करोड़) मूRय के चार मर9मत आदेश, के �	त नवीनीकृत चार 
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ट;आरयूज4 मA से पीडीएस 366,082 (`3.02 करोड़) क� लागत पर नवीनीकृत दो 

ट;आरयूज जुलाई 2015 तक अ�योYय बने हुए हy। 

� जनू 2011 तथा मई 2012 के बीच cदए गए मर9मत आदेश, मA मजदरू; संघटक 

पीडीएस 35,733 (`0.29 करोड़) तथा पीडीएस 44,166 (`0.36 करोड़) के बीच रहा 

जब'क माच3 2014 मA cदए गए मर9मत आदेश मA मजदरू; संघटक पीडीएस 

126,507 (`1.04 करोड़) तथा पीडीएस 140,672 (`1.16 करोड़) के बीच था। इस 

�कार, उसी फम3 को जनू 2011 तथा मई 2012 के बीच ट;आरयूज़ के नवीनीकरण 

हेतु cदए गए मर9मत आदेश, क� तुलना मA, माच3 2014 मA �द5त ्मजदरू; लागत 

216 से 254 �	तशत अfधक थी िजसके प?रणा.वMप पीडीएस 353,881 (`3.52 

करोड़) का अ	त?र]त Zयय हुआ। 

� ओईएम अथा3त मैसस3 ट;एडी, यूके ने नौसेना के सम� अ]तूबर 2013 मA माना 'क 

उनके पास ट;आरयूज़ क� पूर; ओवरहॉल/नवीनीकरण करने क� �मता नह;ं थी। 

� भारतीय नौसेना के पास ऑनबोड3 सी-'कंग हे)लकॉ+टर बेड़ े पर 'फटमAट हेतु 17 

ट;आरयूज़ क� आव%यकता के �	त जुलाई 2015 तक केवल 5 �योYय ट;आरयूज़ क� 

इनवA�; थी और 12 मA से छः मै�ने�ॉन नौसेना के पास थे (जुलाई 2015)। 

	नदेशालय 0वमान �णाल; इंजी	नय?रगं (डीएएसई), एक�कृत मु�यालय र�ा मhंालय (नौसेना) 

ने .वीकार 'कया ()सत9बर 2015) 'क ट;आरयूज़ क� अ�योYयता से सी-'कंग 0वमान 

�भा0वत हुआ था ]य,'क बेड़े का �योग केवल .थानीय उड़ान )मशन, के )लए ह; 'कया जा 

रहा था। 

इस �कार, भारतीय नौसेना, अपने ओईएम के माxयम से नवीनीकरण के बावजूद �योYय 

रडार,/ट;आरयूज़ क� उपलVधता सु	नि%चत करने मA 0वफल रह; जब'क ओईएम एल-3 होने के 

बावजूद, `8.68 करोड़ के अ	त?र]त Zयय पर मै�ने�ॉ=स मंगाने का पसंद;दा 0वकRप था। 

प?रणामतः, भारतीय नौसेना 0वमान का इ.तमेाल केवल .थानीय )मशन, को करने पर बाxय 

थी ]य,'क भारतीय नौसेना क� 17 ट;आरयूज़ क� मांग के �	त केवल 5 ट;आरयूज़ ह; 

�योYय थे। 

मामला मhंालय को भेजा गया था (जनवर; 2016) उनका उ5तर �तीk�त था (अ�ैल 2016)। 

 

                                                 
4 दो शेष ट;आरयजू का अग.त 2015 तक नवीनीकरण 'कया जा रहा था। 
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4.2 नौसै"नक जहाज़E के ?लए रेUडयो �ापक �काशQतंभE क� प#रहाय; 

अ�ध�ाि त 

 

नौसेना के अंतग;त 6व?भ�न "नदेशालयE/Qथापनाओं एवं जहाजE म! सम�वय के अभाव म! 

`̀̀̀6.19 करोड़ मYूय के पांच रेUडयो �ापक �काशQतZभE क� प#रहाय; अ�ध�ाि त हुई।  
 

अfmम 'कफायती मर9मत से परे (एबीईआर) के �	त उपकरण क� Zयव.था तथा खर;द क� 

पp	त, एबीईआर उपकरण क� समी�ा हेतु गcठत बोड3 के )लए उपकरण के अनमुा	नत शेष 

जीवन, उसके अ�चलन, आवतz दोष, तथा �ौUयोfगक�य अपmेड क� आव%यकता को xयान मA 

रखना अ	नवाय3 बनाती है। बोड3 को एबीईआर क� खर;द क� )सफा?रश करत े समय अ=य 

उपकरण/ �णा)लय, के साथ �	त{ठापन तथा इंटरफेस क� Zयवहाय3ता के पहल ूपर भी 0वचार 

करना चाcहए। पp	तय, मA यह भी �ावधान है 'क एबीईआर अपे�ाओं के अ=तग3त अfध�ा+त 

मदA, उनक� वा.त0वक मांग के अनुसार तथा जहाज़,/ पनडुिVबय, के मामले मA 	नयोिजत 

र;'फ|स के दौरान समुfचत समय मA बदल; जाती है। इसके अ	त?र]त, उपकरण को एबीईआर 

घो0षत होने के बावजूद भी यcद वह �योYय है तो उसे नह;ं बदला जाएगा। 

भारतीय नौसेना क� नौसंचालनीय राडार 'फटमAट नी	त (एनआरएफपी) (नव9बर 2004) Uवारा 

रि%म राडार तथा सभी भारतीय नौसै	नक जहाज़, पर .था0पत अ=य गैर वा^णिYयक राडार, 

को मु�य नौसंचालन राडार, के Mप मA वा^णिYयक Mप से ऑफ द शेRफ (सीओट;एस) राडार, 

के साथ बदलना अ	नवाय3 कर cदया गया था। इस नी	त मA रि%म/ अ=य गैर-वा^णिYयक 

राडार, को उनके शेष जीवन के )लए केवल दसूरे दज़q के राडार, के Mप मA �योग क� अनुम	त 

थी। 

नव9बर 2004 मA एनआरएफपी के ��यापन के बावजूद, िजसमA यह उRलेख 'कया गया था 

'क वा^णिYयक नौसंचालन राडार उन सभी }े^णय, के जहाज़, मA मु�य नौसंचालन राडार, के 

Mप मA 'फट 'कए जाने हy िजनमA 0वUयमान राडार, का अपना जीवन समा+त हो चुका था, 

एक�कृत मु�यालय 	नदेशालय, र�ा मंhालय (नौसेना) [आईएच]यू एमओडी (एन)] अथा3त 

इलेि]�कल इंजी	नय?रगं 	नदेशालय (डीईई)5 एवं अfध�ाि+त 	नदेशालय (डीपीआरओ) तथा 

सामmी संगठन, म9ुबई [एमओ (एमबी)] ने चार नौसै	नक जहाज़, पर 'फट 'कए गए गैर-

                                                 
5 डीईई, इलेि]�कल, इले]�ॉ	नक, सAसरस् तथा संचार �णा)लय, के 	नर;�ण, .वीकाय3ता, जांच, |य	ूनगं तथा 

अनरु�ण से संबfंधत सभी तकनीक� मामल, के )लए उ5तरदायी है। 
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वा^णिYयक राडार, के )लए रेSडय, �ापक �काश.त9भ,6 (आरआरबीज़) क� अfध�ाि+त �ोसेस 

क�। मामले के 0ववरण 	न9न)ल^खत हy: 

डीईई, आईएच]यू एमओडी (एन) ने भारतीय नौसै	नक जहाज़, (आईएनएस) गोदावर; तथा 

आईएनएस 0वxंयाfगर; पर 'फट 'कए गए राडार क� आर आर बीज क� एबीईआर मांग 

अनुमोcदत क� (अ�ैल 2006)। उ]त अनुमोदन के आधार पर, सामmी संगठन, म9ुबई [एमओ 

(एमबी)] ने मा)लकाना मद �माण-पh (पीएसी) आधार पर मैसस3 टायको इले]�ॉ	न]स, यूके 

(मैसस3 टायको) से चार आरआरबीज़ क� आव%यकता के )लए एक मांग क� (अ]तूबर 2006) 

तथा डीपीआरओ, एक�कृत मु�यालय र�ा मंhालय (नौसेना) ने पीडीएस 654,500 (`4.90 

करोड़) क� लागत पर फम3 के साथ एक करार 'कया (माच3 2008)। आरआरबीज़ मई 2009 मA 

सुपुद3 'कए गए थे। 

इसी �कार, ऑनबोड3 आईएनएस ��मपुh तथा आईएनएस बेतवा पर .थापना हेतु डीईई, 

एक�कृत मु�यालय र�ा मंhालय (नौसेना) से �ा+त एबीईआर अनुमोदन (नव9बर 2006) के 

आधार पर, एमओ (एमबी) ने पीडीएस 332,980 (`2.58 करोड़) क� लागत पर दो 

आरआरबीज़ क� आपू	त3 हेतु पीएसी आधार पर मैसस3 कोभम मल )ल)मटेड, यूके (पहले मैसस3 

टायको) के साथ एक और अनुबंध 'कया (जनवर; 2010)। आरआरबीज़ अग.त 2010 मA 

सुपुद3 'कए गए थे। 

लेखापर;�ा संवी�ा (माच3 2014) से पता चला 'क आईएनएस गोदवर; क� ऑनबोड3 .थापना 

हेतु 	नयोिजत दो आरआरबीज़, ज़ेड डVRयू-06 नौसंचालनीय राडार7, एक डाऊन मा.ट संMपण8 

राडार के साथ इंटरफेस 'कए जाने थे। तथा0प, जेड डVRयू-06 राडार को, जहाज़ क� एमआर के 

दौरान सीओट;एस राडार,9 एक अप मा.ट संMपण10 राडार के साथ बदला गया था (2007 के 

अ=त तक)। इसके अ	त?र]त, चंू'क आरआरबीज़ के साथ इंटरफे)सगं केवल डाऊन मासट् 

संMपण राडार, के साथ ह; Zयवहाय3 थी, अतः उसे अप मा.ट संMपण के नए सीओट;एस राडार 

के साथ इंटरफेस नह;ं 'कया जा सका। प?रणामतः आरआरबीज़, जहाज़ Uवारा एमओ (एमबी) 
                                                 
6
  रेSडय, �ापक �काश.त9भ (आरआरबी) हेल;कॉ+टर आधा?रत ।-बyड �ांसप,डस3 से संकेत �ा+त करने क� तथा 

�दश3न हेत ुउ=हA समुfचत वीडीय, संकेतक, मे बदलने क� ।-बyड �ापक �णाल; है। 
7
  ज़ेड डबR्य-ू06 राडार गैर-वा^णिYयक नौसंचालनीय राडार थे जो आरआरबीज के साथ इंटरफेस 'कए जाने के )लए 

आईएनएस गोदावर; पर ऑन-बोड3 'फट 'कए गए थे। 
8  डाऊन मा.ट सMंपण – इस सMंपण मA, �ांस ?रसीवर असे9ब)लयां, राडार क� एट;ना असे9बल; से बहुत दरू ि.थत 

होती हy तथा आरएफ ऊजा3 चनैल हा	नयां अfधक होती हy तथा यह संMपण अनरु�ण गहन है। 
9  सीओट;एस राडार – .था0पत नौसंचालनीय राडार, जसेै आईएनएस गोदावर; के मामले मA ज़ेड डबR्य-ू06 के 

�	त.थापन हेत ुवा^णिYयक Mप से ऑफ द शेRफ (सीओट;एस) राडार। 
10  अप मा.ट संMपण – इस संMपण मA, �ांस ?रसीवर असAब)लयां, राडार क� एंट;ना असAबल; के साथ रखी जाती हy 

तथा आरएफ ऊजा3 हा	नयां कम हो जाती है। 
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को यह कहत ेहुए लौटा द; गई थी (अ�ैल 2013) 'क आरआरबीज़ का कोई उपयोग नह; था 

]य,'क राडार ज़ेडडVलू-06 को पहले ह; सीओट;एस राडार के साथ बदल cदया गया था। इसी 

�कार, रि%म राडार, वष3 2000 मA चाल ूआईएनएस ��मपुh पर ऑन बोड3 .था0पत एक डाऊन 

मा.ट राडार, को एक अप मा.ट संMपण के 0वज़न मा.टर ई-राडार (सीओट;एस) के साथ 

बदल cदया गया था (2011) और इस)लए जहाज़ ने नव .था0पत सीओट;एस राडार के )लए 

उसक� अनुपयु]तता के कारण आरआरबीज़ क� कोई मांग नह;ं क�। इसके अ	त?र]त, 

आईएनएस 0वxंयाfग?र के )लए आरआरबीज़, जो जून तथा )सत9बर 2011 के बीच उसके 

र;'फट के दौरान 'फट क� जानी थी, 'फट नह;ं क� जा सक� ]य,'क आरआरबीज़ क� �ाि+त के 

समय जहाज़ चाल ू था तथा बाद मA डूबने के कारण ब=द हो गया था (जनवर; 2011)। 

आईएनएस बेतवा के मामले मA जो 2004 मA चाल ू हुआ था, आरआरबी, राडार रि%म पर 

.थापना हेतु जार; क� गई थी (माच3 2011) जो नव-.था0पत सीओट;एस राडार के साथ एक 

दसूरे दजq के राडार के Mप मA �योYय था। 

प?रणामतः, चार जहाज़, के )लए अfध�ा+त छः आरआरबीज़ मA से, पांच आरआरबीज़ उनक� 

�ाि+त से ह; अ�यु]त रह; ]य,'क आईएनएस गोदावर; तथा आईएनएस ��मपुh पर .था0पत 

0वUयमान गैर-वा^णिYयक राडार का जीवन, सीओट;एस क� .थापना के समय समा+त हो 

चुका था जब'क आईएनएस 0वxंयाfग?र ब=द हो चुका था। इस इनवA�; को vबना �योग के 

रखने के कारण, के बारे मA पछूने पर, एमओ (एमबी) ने, अपने उ5तर मA कहा (माच3 2014) 

'क 0वUयमान राडार को सीओट;एस राडार के साथ बदलने के बारे मA उसक� खर;द के समय 

पता नह;ं था। एमओ (एमबी) का तक3  .वीकाय3 नह;ं है ]य,'क भारतीय नौसेना क� 

एनआरएफपी ने मु�य राडार के Mप मA सीओट;एस क� 'फटमAट अ	नवाय3 बना द;  

(नव9बर 2004) तथा सभी �मुख युp जहाज़, पर उनका इले]�ॉ	नक जीवन समा+त होने पर 

रि%म/ अ=य गैर वा^णिYयक राडार, के �	त.थापन पर 0वचार 'कया। 

इसके अ	त?र]त, नौसेना का यह आ%वासन (जनवर; 2015) 'क एमओ (एमबी) के पास 

उपलVध आरआरबीज़ ऑन बोड3 डाऊन मा.ट राडार के साथ 'फट 'कए गए अ=य नौसै	नक 

+लेटफामn पर �योग 'कए जाएंगे, भी .वीकाय3 नह;ं है ]य,'क उनक� �ाि+त से ह; पांच 

आरआरबीज़ का vबना उपयोग मA पड़ ेरहने का अथ3 था 'क मद क� अब आव%यकता नह;ं थी। 

इस �कार, नौसेना के अंतग3त 0व)भ=न 	नदेशालय,/ .थापनाओ� अथा3त डीईई, डीपीआरओ, 

एमओ (एमबी) तथा जहाज़, के बीच सम=वय के अभाव, ]य,'क वे उनके �	त.थापन हेतु 

2004 मA नी	त के ��यापन के बावजूद गैर-वा^णिYयक राडार, के )लए आरआरबीज़ क� 
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अfध�ाि+त करत ेरहे, िजसके प?रणाम.वMप `6.19 करोड़ क� लागत के पांच आरआरवीज़ क� 

अfध�ाि+त हुई, जो प?रहाय3 थी। 

मामला मंhालय को भेजा गया था (cदस9बर 2015); उनका उ5तर �तीk�त था  

(अ�ैल 2016)। 

 

4.3  पZपE क� अ�ध�ाि त म! "नण]त हज़ा;ने न लगाना 

र,ा मं.ालय ने पZपE क� सपुदु;गी म! "नण]त हज़ा;ने के साथ 6वQतार �दान <कया। इसके 

अ"त#र$त, एक�कृत म)ुयालय र,ा मं.ालय (नौसेना), 6वलिZबत आप"ूत;यE के ?लए फम; पर 

`̀̀̀1.56 करोड़ क� रा?श के "नण]त हज़ा;ने (एलडी) को उद`aहत करने म! 6वफल रहा।  

 

भारतीय नौसेना मA मई 1987 मA शा)मल 'कए गए दसूरे 0वमान वाहक, आईएनएस 0वराट मA 

दो मु�य फ�ड प9प तथा दो सहायक फ�ड प9प 'फट 'कए गए हy जो लगातार अ0व%वसनीय 

थे। 0वमान वाहक के 2009 मA 	नधा3?रत र;'फट के दौरान इन प9प, के �	त.थापन के )लए 

�5या)शत 'कफायती मर9मत से परे �माणपh आईएनएस 0वराट Uवारा 2002 मA शुM 'कया 

गया था, िजसे बाद मA 2012-13 के )लए संशोfधत कर cदया गया था। 

एक मु�य तथा एक सहायक फ�ड प9प क� आपू	त3 के )लए, सामmी संगठन (एमओ), म9ुबई 

Uवारा एक मांगपh बनाया गया था (cदस9बर 2008) तथा अfध�ाि+त 	नदेशालय 

(डीपीआरओ)/ एक�कृत मु�यालय, र�ा मंhालय (नौसेना) ने मा)लकाना सामान �माणपh 

(पीएसी) के आधार पर मसैस3 ]लाईड यू	नयन प9+स, यूके को �.ताव हेतु अनुरोध 

(आरएफपी) जार; 'कया था (नव9बर 2009)। डीपीआरओ/ एक�कृत मु�यालय, र�ा मंhालय 

(नौसेना) ने जीबीपी 1,503,280 (`11.65 करोड़) क� लागत पर एक अनुबंध 'कया (अ]तूबर 

2010) तथा प9प, क� सुपुद3गी क� 	नधा3?रत 	तfथ 38 स+ताह मA अथा3त 27 जून 2011 थी 

तथा र�ा मंhालय के आव%यक अनुमोदन के vबना फम3 को 15 �	तशत अfmम अथा3त 

जीबीपी 225,492 (`1.66 करोड़) का अfmम भगुतान �ाfधकृत 'कया गया था (माच3 2011)। 

फम3 ने, नव9बर 2011 मA 31 जनवर; 2012 तक सुपुद3गी अवfध का 0व.तार मांगा।  
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डीपीआरओ/ एक�कृत मु�यालय, र�ा मंhालय (नौसेना) ने 	नणzत हरजान, (एलडी) के 

उUmहण के साथ 31 जनवर; 2012 तक सुपुद3गी अवfध मA 0व.तार �दान करने के )लए र�ा 

मंhालय को �.ता0वत 'कया (cदस9बर 2011) ]य,'क 0वल9ब फम3 के कारण हुआ तथा उसने 

सीएफए अथा3त र�ा मंhालय के अनुमोदन के vबना मई 2011 मA फम3 को जार; 'कए गए 15 

�	तशत अfmम भगुतान के )लए काय�5तर अनुमोदन �दान करने के )लए मंhालय को 

अनुरोध भी 'कया। यह मामला र�ा मhंालय (0व5त) Uवारा लैटर ऑफ rेSडट (एलसी) खोलने 

क� पp	त, भगुतान �ाfधकृत करने के )लए �धान एक�कृत 0व5तीय सलाहकार 

(नौसेना){पीआईएफए(एन)} क� सहम	त क� अपे�ा, भगुतान �ाfधकृत करने वाला सरकार; पh 

जार; करने के �	तमान, से संबंfधत cट+प^णयां करत े हुए कई बार वा0पस लौटा cदया गया 

था। 

र�ा मंhालय ने मई 2011 मA cदए गए अfmम भगुतान को 	नय)मत करने, एल डी के 

उUmहण के साथ मई 2014 तक सुपुद3गी के 0व.तार तथा फम3 को शेष 85 �	तशत भगुतान 

जार; करने के )लए अनुमोदन �दान  'कए (माच3 2014)। फम3 ने प9प मई 2014 मA आपूत3 

'कए। आईएनएस 0वराट मA मु�य फ�ड प9प का �	त.थापन cदस9बर 2014 मA तथा सहायक 

फ�ड प9प का �	त.थापन जून 201511 मA 'कया गया था। 

लेखापर;�ा संवी�ा (cदस9बर 2014) से इन मह5वपूण3 प9प, क� अfध�ाि+त मA 	न9न)ल^खत 

क)मय, का पता चलाः 

• र�ा मंhालय ने डीपीआरओ, एक�कृत मु�यालय, र�ा मंhालय (नौसेना) Uवारा चूक 

मानने (cदस9बर 2011) के प%चात ्माच3 2014 मA 15 �	तशत अfmम भगुतान का 

	नयमन अनुमोcदत 'कया। इसके कारण एलसी खोलने तथा प?रणामतः प9प, क� 

सुपुद3गी मA 0वल9ब हुआ। 

• मु�य तथा सहायक फ�ड प9प, का �	त.थापन सामा=य र;'फट (एनआर) 2012-13 

के दौरान प?रकिRपत 'कया गया था, तथा0प, ये प9प rमशः cदस9बर 2014 तथा 

जनू 2015 मA अथा3त 	नधा3?रत 	तfथ से दो वष3 से अfधक के बाद �	त.था0पत 'कए 

जा सके। 

                                                 
11 एक�कृत मु�यालय, र�ा मंhालय (नौसेना) Uवारा लेखापर;�ा को पh सं0 ई जी/2501/लेखापर;�ा/एस ट; एम 

cदनांक 10 फरवर; 2016 Uवारा सूfचत। 
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• आईएनएस 0वराट मA प9प, क� .थापना मA इस त�य के बावजूद 0वल9ब हुआ था 'क 

ये 0वमानवाहक के प?रचालना5मक उपयोग के )लए अ	त मह5वपूण3 थे। 0व%वसनीय 

प9प, क� अनुपलVधता से सम.त संचालन-शि]त पैकेज क� 0व%वसनीयता �	तकूल 

Mप से �भा0वत होने तथा 0वमानवाहक के अfधकतम उपभोग न होने क� संभावना 

थी। 

• आरएफपी मA 0वलि9बत भ�डार, के मूRय के 10 �	तशत क� दर से एलडी का 

�ावधान र�ा अfध�ाि+त 	नयम पुि.तका (डीपीएम) 2009 के अनुMप था। 

पीआईएफए(एन) ने �ाKट अनुबंध क� जांच करत े समय एक�कृत मु�यालय र�ा 

मंhालय (नौसेना) को सलाह द; (जनू 2010) 'क उUmा�य एलडी 10 �	तशत होनी 

चाcहए न 'क 5 �	तशत जैसा 'क �ाKट अनुबंध मA शा)मल 'कया गया था तथा0प, 

डीपीआरओ, एक�कृत मु�यालय र�ा मhंालय (नौसेना) ने वत3मान आदेश, का 

उRलघन करत ेहुए तथा पीआईएफए (एन) के परामश3 के बावजूद, अनुबंध मA केवल 

5 �	तशत क� दर से एलडी शा)मल क�। उसके प%चात ्अनुबंध (अ]तूबर 2010) मA 

संशोधन के Uवारा इस कमी को सधुारने का कोई �यास नह;ं 'कया गया था। 

• प9प, क� 0वलि9बत आपू	त3 के )लए फम3 से कोई एलडी वसूल नह;ं क� गई थी 

हालां'क एमओडी ने एलडी के उUmहण के साथ सुपुद3गी अवfध मA 0व.तार �दान 

'कया था। 

डीपीआरओ, एक�कृत मु�यालय र�ा मंhालय (नौसेना) ने लेखापर;�ा को सूfचत 'कया (जुलाई 

2015) 'क उ=होनA 10 �	तशत क� दर से एलडी के )लए जीबीपी 150,328 (`1.56 करोड़) 

क� रा)श क� वापसी हेत ुमाच3 2015 मA फम3 से स9पक3  'कया। तथा0प, फम3 ने नौसेना को 

दावा वा0पस लेने के )लए नौसेना को सूfचत 'कया (मई 2015) ]य,'क एलसी नौभार क� 

तैयार; के बाद देर से खोल; गई थी तथा फम3 को प9प, क� भ�डारण लागत वहन करनी पड़ी। 

सं�ेप मA, अfmम भगुतान 	नय)मत करने मA एमओडी Uवारा दो वषn से अfधक के 

�'rया5मक 0वल9ब के कारण मु�य तथा सहायक फ�ड प9प, क� सुपुद3fगय, मA 0वल9ब हुआ 

जो आईएनएस 0वराट मA rमशः cदस9बर 2014 तथा जनू 2015 मA ह; �	त.था0पत 'कए गए 

थे। इसके अ	त?र]त एक�कृत मु�यालय र�ा मंhालय (नौसेना) प9प, क� 0वलि9बत आपू	त3 के 

)लए `1.56 करोड़ क� एलडी के उUmहण मA 0वफल रहा।   

मामला मhंालय को भेजा गया था (जनवर; 2016) उनका उ5तर �तीk�त था (अ�ैल 2016)। 
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4.4 6वमान उतरने के �भारE म! संशोधन न करने के कारण `̀̀̀6.18 करोड़       

क� कम वसलूC 

भारतीय नौसेना bवारा भारतीय 6वमानपcतन आ�थ;क "नयामक �ा�धकरण (एईआरए) को 

पूंजीगत %यय तथा अनुर,ण �भारE के dयौरे समय पर �Qतुत न करने के कारण, वे 

जलुाई 2013 से गोवा 6वमानपcतन के �भारE क� 6वमान उतरने के ?लए संशो�धत टै#रफ 

दरE से वं�चत रहे िजसके प#रणामQवRप `6.18 करोड़ क� कम वसलूC हुई। 
 

गोवा 0वमानप5तन, िजसे भारतीय 0वमानप5तन �ाfधकरण (एएआई) Uवारा )स0वल एयर 

एन]लेव कहा जाता है, भारतीय नौसेना (आईएन) के 	नयंhणाधीन है। गोवा 0वमानप5तन 

एएआई Uवारा एक �मुख अ=तरा3{�;य 0वमानप5तन के Mप मA वगzकृत 'कया गया है तथा 

0वमान उतरने के �भार, को एकh करने का उ5तरदा	य5व र�ा �ाfधका?रय, अथा3त ्भारतीय 

नौसेना का है, जब'क अ=य �भार जैसे माग3 नौसंचालन सु0वधा �भार (आरएनएफसी), अं	तम 

नौसंचालन 0वमान उतारने के �भार (ट;एनएलसी), �यो]ता 0वकास शुRक (यूडीएफ), पा'क� ग 

एवं आवास �भार आcद, एएआई Uवारा एकh 'कए जात ेहy। 

भारतीय नौसेना, एक अ=तरा3{�;य 0वमानप5तन के )लए लाग ू एएआई Uवारा 	नयत दर,  

(01 माच3 2009 से सशंोfधत) पर गोवा 0वमानप5तन के )लए 0वमान उतरने के �भार एकh 

कर रह; है। 

वैमा	नक सेवाओं के )लए टै?रफ 	नधा3?रत करने के )लए .था0पत (2008) भारतीय 

0वमानप5तन आfथ3क 	नयमन �ाfधकरण (एईआरए) ने देखा (माच3 2011) 'क अवसंरचचना 

के अनुर�ण के अ	त?र]त, र�ा सेवाएं उनके हवाई साम?रक कारण, के )लए पूंजीगत Zयय 

(केपे]स) भी करती है तथा बहुवषzय टै?रफ �.ताव (एमवाईट;पी) तैयार करने के )लए तीन 

मह;न, के अ=दर र�ा सेवाओ ंUवारा ऐसे केपे]स का पता लगाने के )लए एएआई को कहा। 

अनुसरण मA, एक�कृत मु�यालय, र�ा मंhालय (नौसेना) ने सूचना �दान करने मA इस आधार 

पर अपनी असमथ3ता र�ा मhंालय को Zय]त क� (cदस9बर 2011) 'क 'कए गए Zयय क� 

गणना करना तथा 0व)श{ट अं	तम �योग क� माhा 	नधा3?रत करना एक अ5यfधक जcटल 

�'rया होगी। तदनुसार, एएआई ने एईआरए के यह भी सूfचत 'कया (अ�ैल 2012) 'क र�ा 

�ाfधकरण, ने केपे]स, अनुर�ण �भार, आcद से संबंfधत सूचना �दान नह;ं क� है। 
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लेखापर;�ा ने देखा (cदस9बर 2014) 'क एएआई ने एईआरए के अनुमोदन से गोवा 

अ=तरा3{�;य 0वमानप5तन सcहत )स0वल एयर एन]लेZस12 पर 0वमान उतरने के �भार, को 

छोड़कर अहमदाबाद, काल;कट, जयपुर, लखनऊ तथा गुवाहाट; के अ=य �मुख 0वमानप5तन, 

सcहत कोलकाता तथा च=ेनई के अ=तरा3{�;य 0वमानप5तन के )लए अपने सम.त 0वUयमान 

टे?रफ संशोfधत 'कए थे (जुलाई 2013)। 

लेखापर;�ा ने देखा (cदस9बर 2014) 'क भारतीय नौसेना ने 2009 मA तय क� गई पुरानी 

�च)लत दर, पर ह; गोवा 0वमानप55न पर 0वमान उतरने के �भार, क� वसूल; जार; रखी। 

नौसेना ने लेखापर;�ा को सूfचत 'कया (cदस9बर 2015) 'क उ=ह,ने एएआई के साथ मामला 

शुM कर cदया था (जनवर; 2015), तथा एईआरए ने 	नण3य )लया (मई 2015) 'क 	नयंhण 

अवfध13 के अि=तम भाग मA एमवाईट;पी के �.तुतीकरण मA 0वल9ब के कारण, गोवा 

0वमानप5तन के )लए 0वमान उतरने के �भार, क� टै?रफ दर क� यथाि.थ	त 31 माच3 2016 

तक बनी रहेगी ]य,'क उ]त 0वलि9बत अव.था पर संशोधन से टै?रफ मA अ5यfधक व0ृp हो 

जाएगी। नौसेना ने यह भी कहा (cदस9बर 2015) 'क संयु]त-�यो]ता र�ा वायु�ेh, के 

)स0वल एयर एन]लेZस के )लए लाग ूटै?रफ के )लए �'rया पर र�ा मंhालय मे 0वचार-0वमश3 

'कया जा रहा था। 

इस �कार, एईआरए को अपेk�त सूचना उपलVध करवाने तथा मामले को समुfचत Mप से 

एएआई के साथ उठाने मA आईएन क� 0वफलता के कारण, नौसेना, गोवा 0वमानप55न जैसे 

एक �मुख अ=तरा3{�;य 0वमानप5तन, पर 0वमान उतरने के �भार, से सह; दर, पर सशंोfधत 

टै?रफ से वंfचत रह; िजसके प?रणाम.वMप, कम मह5वपूण3 0वमानप5तन, के )लए संशोfधत 

दर, से तुलना करने पर भी जुलाई 2013 से अ]तूबर 2015 तक कम से कम `6.18 करोड़ 

क� कम वसूल; हुई।  

मामला मhंालय को भेजा गया था (जनवर; 2016) उनका उ5तर �तीk�त था (अ�ैल 2016)। 

 

 

                                                 

12 )स0वल एयर एन]लेZस- पणेु तथा }ीनगर, वायसेुना के 	नयhंणाधीन ऐसे दो �मखु 0वमानप5तन हy। 
13  	नयhंण अवfध एईआरए Uवारा 	नयत पांच वषn के )लए टै?रफ 	नय)मत करने क� अवfध है। ऐसी पहल; 	नयhंण 

अवfध 01.04.2011 को �ार9भ हुई तथा 31.03.2016 को समा+त होगी। 
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4.5   पजुf क� खरCद पर `̀̀̀3.09 करोड़ का अ"त#र$त %यय 

एक�कृत म)ुयालय, र,ा मं.ालय (नौसेना) ने मा?लकाना सामान �माणप. (पीएसी) आधार 

पर 6वमान पजुf क� तब भी खरCद क� जब अ�य फमh आप"ूत; के ?लए उपलdध थी िजसके 

प#रणामQवRप `̀̀̀3.09 करोड़ का अ"त#र$त %यय हुआ। 

 

मा)लकाना सामान �माणपh (पीएसी) मलू उपकरण 0व	नमा3ता (ओईएम) को तब जार; 'कया 

जाता है तथा उस 0वशेष फम3 से पीएसी आधार पर मदA तभी अfध�ा+त क� जाती हy जब 

उ]त मदA केवल उसी फम3 अथवा उसके �ाfधकृत डीलर, के पास उपलVध होती हy। र�ा 

अfध�ाि+त 	नयमपुि.तका (डीपीएम) 2006 के अनुसार, पीएसी एकाfधकार �धान करती है 

तथा �	त.पधा3 से बचती है, और इस)लए पीएसी दज़ा3, सभी कारक, जैसे 'फटनेस, उपलVधता, 

मानक�करण तथा धन के )लए मूRय पर xयानपूव3क 0वचार करने के बाद ह; �दान 'कया 

जाना चाcहए। अfध�ाि+त अfधका?रय, को समुfचत .hोत क� पूर; जानकार; होनी चाcहए तथा 

राYय के cहत, क� र�ा के )लए सह; .hोत से मदA अfध�ाि+त करनी चाcहए। इसके 

अ	त?र]त, डीपीएम-2006 मA भी उRलेख है 'क 0पछला rय मूRय (एलपीपी), मRूय के 

औfच5य का 	नण3य लेने मA एक संगत कारक है। 

पीएसी, मैसस3 रोसोबोरोनस0व3स (इि�डया) )ल)मटेड {मैसस3 आरओएस(आई)}, म9ुबई के 

माxयम से आईएल-38 एसडी के पुज़n क� आपू	त3 तथा उ5पाद सहायता सेवाओं के )लए, 

ओईएम हे के कारण ‘’इRयु)शन’’ Mस को �दान 'कया गया था (मई 2008)। तदनुसार, 

एक�कृत मु�यालय, र�ा मंhालय (नौसेना) ने सं.वीकृ	त �दान क� (cदस9बर 2009) तथा 

`4.38 करोड़ क� कुल लागत पर पीएसी आधार पर आईएल-38 एसडी 0वमान के )लए  

45 ’बाई टाईप’ पुज़n के )लए मैसस3 आरओएस (आई) को एक आपू	त3 आदेश cदया (जनवर; 

2010) िजसक� सुपुद3गी 'क 	तfथ नव9बर 2010 थी।  

जनवर; 2010 मA cदए गए आपू	त3 आदेश क� संवी�ा करत े समय, लेखापर;�ा ने देखा 

()सत9बर 2013) 'क एक�कृत मु�यालय, र�ा मंhालय (नौसेना) ने पहले आईएल-38 एसडी 

0वमान के )लए 127 ‘बाई टाईप’ पुज़n क� अfध�ाि+त के )लए स.ंवीकृ	त �दान क� थी 
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(अग.त 2008) तथा आपू	त3 आदेश पांच 0वदेशी फमn को cदए गए थे ()सत9बर 2008) 

िजनमA मैसस3 आरओएस (आई) भी शा)मल थी, यUय0प पुज़n क� आपू	त3 हेतु पीएसी दजा3 फम3 

को पहले मई 2008 मA ह; �दान कर cदया गया था। इस �कार मैसस3 आरओएस (आई) को 

पीएसी दजा3 �दान करना उfचत नह;ं था ]य,'क आईएल-38 एसडी 0वमान के )लए पुज़n क� 

आपू	त3 हेतु अ=य फमo भी पाh थीं। जनवर; 2010 के आपू	त3 आदेश Uवारा मैसस3 आरओएस 

(आई) से अfध�ा+त मद, क� तुलना से यह भी पता चला 'क आईएल-38 एसडी 0वमान के 

)लए आठ ‘बाई टाईप’ पुज़n क� अfध�ाि+त क�मत )सत9बर 2008 मA उ=ह;ं पुज़n के )लए cदए 

गए आदेश के �	त क� गई अfध�ाि+त से 95 से 3245 �	तशत अfधक थी िजसके 

प?रणाम.वMप `3.09 करोड़ का अfधक Zयय हुआ। 

लेखापर;�ा Uवारा बताए जाने पर ()सत9बर 2013), एक�कृत मु�यालय र�ा मंhालय 

(नौसेना) ने कहा (अ]तूबर 2013) 'क Mसी फमn तथा .वतंh राYय, के रा{�म�डल 

(सीआईएस) Uवारा आपूत3 पुज़n के बीच गुणव5ता अ=तर था ]य,'क अfधकतर �मुख फमo �स 

मA ि.थत हy, जब'क सीआईएस क� फमo आमतौर पर सटॉ'क.ट हy। उसने यह भी कहा 'क 

मैसस3 आरओएस (आई) कम क�मत राज.व वाले पुज़n क� अfध�ाि+त पर �	त'rया नह;ं देती 

और इस)लए इस सम.या को दरू करने के )लए अ=य फमn से भी स9पक3  'कया गया था। 

एक�कृत मु�यालय र�ा मंhालय (नौसेना) का उ5तर तक3 संगत नह;ं है ]य,'क यह अग.त 

2008 तथा )सत9बर 2008 मA सीआईएस क� फमn के माxयम से इसी 0वमान के )लए पुज़n  

क� अfध�ाि+त  क� नौसेना क� अपना कार3वाई का पर.पर 0वरोधी है। इसके अ	त?र]त, 

नौसेना का यह तक3  'क सीआईएस फमn Uवारा आपूत3 पुज़n मA गुणव5ता अ=तर होगा, पीएसी 

फमn से पुज़n क� अfध�ाि+त को उfचत ठहराने के )लए एक बाद का 0वचार है ]य,'क 

सीआईएस क� फमo केवल पुज़n क� .टॉ'क.ट हy। 

डीपीएम के �ावधान, का उRलघंन करत ेहुए मैसस3 आरओएस (आई) को पीएसी का दजा3 देने 

तथा 0पछले rय आदेश, को नज़रअ=दाज़ करने के प?रणाम.वMप `3.09 करोड़ के अ	त?र]त 

Zयय पर उनसे 0वमान पुज़n क� आठ मद, क� अfध�ाि+त हुई। 

मामला मंhालय को भेजा गया था (cदस9बर 2015) उनका उ5तर �तीk�त था  

(अ�ैल 2016)।    
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4.6 6वकYप खiड का लाभ न उठाने के कारण �ांसमीटर क� अ�ध�ाि त म! 

`̀̀̀63.35 लाख का अ"त#र$त %यय 

साम`ी संगठन, 6वशाखापcतनम क� 6वकYप खiड का लाभ उठाने म! 6वफलता के 

प#रणामQवRप �ांसमीटर क� अ�ध�ाि त म! `̀̀̀63.35 लाख का अ"त#र$त %यय हुआ। 

 

र�ा अfध�ाि+त 	नयमपुि.तका-2009 मA 0वकRप ख�ड का �ावधान है जो rेता को अनुबंध 

क� मूल अवfध के अ=दर समान दर और शतn पर मूलतः सं0वदागत माhा के अfधकतम 50 

�	तशत तक अ	त?र]त माhा के )लए आदेश देने का अfधकार देता है। 

अfध�ाि+त 	नदेशालय (डीपीआरओ), एक�कृत मु�यालय, र�ा मंhालय (नौसेना) ने `4.54 

करोड़ के कुल आदेश मूRय पर भारतीय नौसे	नक जहाज़ (आईएनएस) राणा के )लए सहायक 

पुज़n, .थापना तथा ऑन बोड3 पुज़n (ओबीएस) के साथ हाई ��]वAसी (एचएफ) �ासंमीटर, क� 

आपू	त3 के )लए मैसस3 cह=द.ुतान एयरोनॉcट]स )ल)मटेड, वैमा	नक� मंडल [एचएएल (एडी)], 

हैदराबाद को एक rय आदेश (पीओ) cदया (नव9बर 2010), िजसमA `1.21 करोड़ क� यू	नट 

क�मत पर सहायक पुज़n सcहत तीन एचएफ �ांसमीटर शा)मल थे। पीओ (नव9बर 2010) मA 

एक 0वकRप ख�ड था जो नव9बर 2012 तक वैध था। 

लेखापर;�ा जांच ने दशा3या ()सत9बर 2014) 'क सामmी संगठन, 0वशाखाप5तनम [एमओ 

(वी)] ने `2.64 करोड़ के कुल आदेश मूRय पर आईएनएस करवार के )लए ओबीएस, टूल 

'कट तथा .थापना सcहत एक एचएफ �ांसमीटर क� अfध�ाि+त हेतु मैसस3 एचएएल (एडी), 

हैदराबाद को एक पीओ cदया (अग.त 2013), िजसमA एचएफ �ांसमीटर क� लागत के Mप मA 

`1.84 करोड़ शा)मल थे। तथा0प, एमओ(वी), 0वकRप ख�ड के अ=तग3त �ांसमीटर क� 

अfध�ाि+त क� �ोसे)सगं के )लए एक�कृत मु�यालय, र�ा मंhालय (नौसेना) को �.ताव करने 

मA 0वफल रहा हालां'क अfध�ाि+त उसी उपकरण के )लए तथा उसी 0वrेता से ह; क� जानी 

थी। 

लेखापर;�ा cट+पणी ()सत9बर 2014) के उ5तर मA, एमओ(वी) ने उ5तर cदया ()सत9बर 

2014) 'क एक�कृत मु�यालय उसी उपकरण के तीन सैट, के )लए मामला �ोसेस कर रहा था 

तथा आदेश देने क� पुि{ट नह;ं क� गई थी। एमओ(वी) ने यह भी कहा 'क एक�कृत मु�यालय 

Uवारा क� गई अfध�ाि+त (नव9बर 2010), वष3 2006 मA क� गई मांग के �	त थी तथा इस 
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मांग क� क� दरA माच3 2013 मA ह; अUय	तत क� गई थी। इस �कार, एक 	नि%चत क�मत के 

अभाव मA 0वकRप ख�ड का �योग नह;ं 'कया जा सका। 

एमओ(वी) का उ5तर 'क आदेश देने क� पुि{ट नह;ं क� गई थी व.तुतः गलत है ]य,'क 

एक�कृत मु�यालय, र�ा मंhालय (नौसेना) का पीओ नव9बर 2010 मA cदया गया था तथा 

एमओ(वी), पीओ के �	त �े0षती था। इसके अ	त?र]त, 	नि%चत क�मत के अभाव के 0वषय मA 

एमओ(वी) का तक3  .वीकाय3 नह;ं है ]य,'क पीओ क� एक �	त नव9बर 2010 मA एमओ(वी) 

को भेज द; गई थी। 

इस �कार, 0वकRप ख�ड के �	त ओबीएस आcद के साथ एक एचएफ �ांसमीटर क� 

अfध�ाि+त हेतु एक�कृत मु�यालय, र�ा मhंालय (नौसेना) को �.ताव भेजने मA एमओ(वी) क� 

0वफलता के कारण `63.35 लाख का अ	त?र]त Zयय हुआ। 

मामला मhंालय को भेजा गया था (जनवर; 2016) उनका उ5तर �तीk�त था (अ�ैल 2016)।    

  

4.7  "नण]त हज़ा;नE के �ेषण म! 6वलZब के कारण पोत"नमा;णी को अनु�चत 

लाभ 
 

चार नौसे"नक अपतट गLती पोतE के अनुबंध म! एक �ावधान था <क ?शपयाड; bवरा उप-

6वkेताओं से वसलेू गए बैक टू बैक "नण]त हज़ा;नE (एलडी) को सरकारC खात े म! जमा 

करना था। 9 से 30 महCने के 6वलZब से एलडी जमा करने के प#रणामQवRप 6वलिZबत 

अव�ध के ?लए ?शपयाड; को dयाज के Rप म! `̀̀̀1.03 करोड़ का अनावLयक लाभ हुआ। 

 

सामा=य 0व5तीय 	नयमावल; (जीएफआर) मA �ावधान है 'क के=�;य सरकार के सबंंfधत 

0वभाग का यह कत3Zय है 'क वह सरकार; �ाि+तय, और उसको देय रा)शय, का सह; ढंग तथा 

त5परता से 	नधा3रण व संmहण करे और उसे समे'कत 	नfध अथवा लोक लेखा, जैसा भी 

मामला हो, को 0वfधवत rेSडट करे। 

भारत सरकार, र�ा मंhालय (एमओडी) ने `1828 करोड़ क� कुल लागत पर तीन नौसे	नक 

अपतट;य 	नगरानी पोत, (एनओपीवी) के 	नमा3ण हेत ुमैसस3 गोवा )शपयाड3 )ल)मटेड (मैसस3 
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जीएसएल) के साथ एक अनुबंध 'कया (अ�ैल 2007)। अनुबंध (अ�ैल 2007) के 0वकRप 

ख�ड के अ=तग3त `624.48 करोड़ क� कुल लागत पर एक एनओपीवी के 	नमा3ण हेतु दसूरा 

अनुबंध मैसस3 जीएसएल के साथ 'कया गया (नव9बर 2007)। ये चार एनओपीवी माच3 2010 

तथा cदस9बर 2011 के बीच सुपुद3 'कए जाने थे।  

अनुबंध, के अनुसार, उन मामल, मA जहां मूल उपकरण 	नमा3ताओं (ओईएम)/vबRडर के उप 

ठेकेदार, Uवारा पोत के उपकरण/मशीनर;/मद, क� आपू	त3 मA 0वल9ब के कारण 0वल9ब हेतु 

पोत, क� सुपुद3गी के )लए vबRडर, को 0व.तार �दान 'कया गया हो, पोत, के 

उपकरण/मशीनर;/मद, क� सुपदु3गी मA 0वल9ब हेतु ओईएम/उप ठेकेदार, पर उदmह;त vबRडर 

Uवारा 	नणzत हजा3ने (एलडी), बैक-टू-बैक आधार पर मा)लक अथा3त नौसेना को वा0पस कर 

cदए जाएंगे। अनुबंध, क� वैधता अवfध के दौरान, मैसस3 जीएसएल ने चार एनओपीवीज़ के 

)लए नव9बर 2012, मई 2013, नव9बर 2013 और मई 2014 तक सुपुद3गी काय3rम के 

0व.तार क� याचना क� ()सत9बर 2010)। एलडी लगाए vबना, सुपुद3गी काय3rम के 0व.तार 

हेतु स�म �ाfधकार; का अनुमोदन सूfचत करत े समय, एक�कृत मु�यालय, र�ा मhंालय 

(नौसेना) ने मैसस3 जीएसएल को कहा (फरवर; 2012) 'क पोत	नमा3णी Uवारा सम.त उपकरण 

हेतु वसूले गए ‘बैक-टू-बैक एलडी’ क� र�ा मंhालय (नौसेना) को �	तपू	त3 क� जाए तथा एलडी 

�	तपू	त3 के तौर-तर;के/Vयौरे माच3 2012 के शु� तक एक�कृत मु�यालय, र�ा मंhालय 

(नौसेना) को भेजे जाएं। एक�कृत मु�यालय, र�ा मंhालय (नौसेना) ने मैसस3 जीएसएल को 

यह भी कहा (फरवर; 2012) 'क एलडी �	तपू	त3 के तौर-तर;के/Vयौरे अव.था XI भगुतान के 

दौरान पीसीडीए को सूfचत 'कए जाने अपेk�त थे। 

लेखापर;�ा ने देखा ()सत9बर 2014) 'क .वदेशी तथा 0वदेशी 0वrेताओं से एलडी के Mप मA 

वसूल; गई `12.84 करोड़ क� रा)श क� �	तपू	त3 तुरंत करने के बजाए, मैसस3 जीएसएल ने 

यह रा)श रोक ल; तथा उसे 09 मह;ने से लेकर 30 मह;ने तक के 0वल9ब से एनओपीवीज़ के 

अव.था XI भगुतान, सcहत �े0षत/समायोिजत 'कया। एलडी के �ेषण मA 0वल9ब के 

प?रणाम.वMप, पोत	नमा3णी ने उसके Uवारा रोक� गई एलडी क� रा)श पर Vयाज के Mप मA 

`1.03 करोड़ क� रा)श कमाई। 
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लेखापर;�ा cट+पणी ()सत9बर 2014) के अनुसरण मA नौसेना ने यह कहत ेहुए जीएसएल के 

औfच5य का समथ3न 'कया (cदस9बर 2014) 'क अव.था XI के अ=तग3त रा)श का समायोजन 

अनुVध के अनु�छेद 5.5 के अनुसार था। 

नौसेना का तक3  .वीकाय3 नह;ं है ]य,'क अनुबंध के अनु�छेद 5.5 के अनुसार, अव.था XI मA 

समायोजन तभी 'कया जाना चाcहए जब “अनुबंध लागत मA कोई कमी” प?रकिRपत क� गई हो 

और चंू'क बैक-टू-बैक एलडी के �ेषण का अनुबंध क� क�मत को घटाने का कोई �भाव नह;ं 

हुआ है, अतः अनु�छेद 5.5 लाग ूनह;ं 'कया जा सकता। इसके अ	त?र]त, मैसस3 जीएसएल 

Uवारा उदmह;त एलडी, बैक-टू-बैक आधार पर नौसेना को लौटाई जानी अपेk�त थी, जैसा 'क 

एक�कृत मु�यालय, र�ा मंhालय (नौसेना) Uवारा फरवर; 2012 मA मैसस3 जीएसएल को 

दोहराया गया था। इसके अ	त?र]त, एलडी �भार, को रोकना जीएफआर के �ावधान, का 

उRलंघन था िजनमA यह �ावधान है 'क सरकार; रा)श vबना 'कसी 0वल9ब के त5काल तथा 

0वfधवत सरकार; लेखे मA rेSडट क� जाए। 

इस �कार, बैक-टू-बैक एलडी क� समय पर �	तपू	त3 सु	नि%चत करने मA एक�कृत मु�यालय, 

र�ा मंhालय (नौसेना) क� तरफ से �यास के अभाव के प?रणाम.वMप पोत	नमा3णी Uवारा 

सरकार; रा)श पर अिज3त Vयाज के Mप मA लगभग `1.03 करोड़ का अनुfचत लाभ हुआ। 

मामला र�ा मंhालय को भेजा गया था (जनवर; 2016), उ5तर �तीk�त था (अ�ैल 2016)। 
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अ�याय V- तटर�क 

 

 

5.1 तटर�क �वारा एयर एन�लेव क� �थापना हेतु भ�ूम के अ!ध#हण पर 

`5.73 करोड़ का )न*फल ,यय 

 

नौसेना �वारा ‘अनापि1त 2माणप3’ क� आव6यकता वाल7 राजप3 अ!धसचूना का सं;ान 

लेने म< र�ा मं3ालय/तटर�क/र�ा स>पदा काया@लय क� Aवफलता के कारण 

Aवशाखाप1तनम प1तन Dयास से `5.73 करोड़ क� लागत से 2ाFत भ�ूम पर तटर�क के 

�लए एअर एन�लेव नह7ं बन सका। इसके पJरणाम�वKप )नवेश के )न*फल रहने के साथ-

साथ तटर�क क� पJरचालना1मक तैयार7 भी 2भाAवत हुई। 

नाग�रक �वमानन मं ालय क� राजप  अ%धसूचना )दनांक 14 जनवर+ 2010 के अनुसार 

�वमान अ-ड/ के 0लए ‘अनापि3त �माणप  (एन.ओ.सी)’ जार+ करने तथा :कसी अ;य शत= के 

0लए जो उ;हA उ%चत लगे, र�ा �ा%धकार+ उ3तरदायी ह/गे। इस राजप  अ%धसूचना के अनुसार 

नौसे	नक हवाई �े  के आस-पास एक एअर एनHलेव को बनाने के 0लए नौसेना से अनापि3त 

�माणप  �ाJत करने अ	नवाय= है। 

लेखापर+�ा ऩे अ0भलेख/ से देखा ()दसOबर 2014) :क 26 नवOबर 2008 के प�रQRय मA 

तट+य 	नगरानी मA बढ़ो3तर+ क� आवRयकता को पूरा करने तथा �वमानन प�रसOपि3तय/, 

िज;हA देश तथा अपतट+य �	तTठान/ क� समVु+ सुर�ा को सु	नRचत करने क� आवRयकता को 

पूरा करने के 0लए च;ेनई/कोलकाता से रवाना करना पड़ता था, के अनावRयक �ेषक काल 

तथा थकान को टालने के 0लए तटर�क ने �वशाखाप3तनम मA एअर एनHलेव का �Zताव 

:कया था (जनू 2009)। 

र�ा म ंालय ने `5.00 करोड़ क� भू0म अ%ध]हण लागत स)हत `8.40 करोड़ क� अनुमा	नत 

लागत पर �वशाखाप3तनम मA तटर�क एयर एनHलेव (सीजीएई) क� Zथापना क� संZवीकृ	त 

�दान क� (जनवर+ 2010)। तट र�क �े (पूव=) [सीजीआर (ई)] ने ‘�वशाखाप3तनम मA 

सीजीएई क� Zथापना हेतु �वशाखाप3तनम प3तन नयास (वीपीट+) से पांच एकड़ भू0म के 

अ%ध]हण’ क� 0सफा�रश के 0लए एक बोड= ऑफ ऑ:फसस= क� 	नयुिHत क�। सीजीआर(ई) क� 
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शत= के अनुसार, डीईओ(वी)1 ने एचHयूईएनसी(वी)2 से र�ा भू0म क� उपलcधता क� जांच क� 

(अ�ैल 2010)। डीईओ (वी) को फालतू भू0म क� अनुपलcधता सु	निRचत करत ेसमय (मई 

2010), एचHयूईएनसी(वी) ने उजागर :कया :क भारतीय नौसेना क� भावी अ%ध]हण 

योजनाओं के कारण, तटर�क dवारा 	नधा=�रत नौसे	नक �े  के पास वीपीट+ भू0म पeे पर देने 

के 0लए र�ा म ंालय के साथ एक मामला उठाने पर �वचार :कया गया था। नौसेना ने यह 

भी कहा क� सीजी dवारा उHत भू0म का अ%ध]हण एक समाना;तर रनवे बनाने क� नौसै	नक 

योजना का �वचलन होगा और इस0लए एक एयर एनHलेव क� Zथापना हेतु तट र�क को 

अनापि3त �माण-प  (एनओसी) जार+ करने मA उसक� (नौसेना क�) सीमाएं ह/गी। 

लेखापर+�ा ने देखा :क नौसेना क� आपि3तय/ के बावजूद भारत सरकार, र�ा मं ालय ने 

`5.73 करोड़ क� रा0श के 0लए वीपीट+ से पeे पर भू0म के अ%ध]हण क� संZवीकृ	त �दान क� 

(अHतूबर 2010)। भगुतान के पRचात (जनवर+ 2011), Zथल वीपीट+ dवारा तट र�क को 

सhपा गया था (फरवर+ 2011)। त3पRचात ् सीजीआर (ई) ने `4.25 करोड़ क� अनुमा	नत 

लागत पर ‘ऊंची  सुर�ा द+वार तथा भू0म क� लेव0लगं के �ावधान’ हेतु �शास	नक अनुमोदन 

�दान :कया (फरवर+ 2012)। तथा�प, एचHयूईएनसी (वी) के आदेश पर 0स�वल काय= रोक 

)दया गया था ()दसOबर 2012) िजसमA कहा गया था :क भू0म के उd]हण हेतु एनओसी नह+ं 

मांगा गया था तथा नौसेना dवारा �Zता�वत (0सतOबर 2012) वैकिkपक Zथल/ क� छानबीन 

करने का सीजीआर (ई) को अनुरोध :कया। 

लेखापर+�ा ने देखा ()दसOबर 2014) :क सीजी `5.73 करोड़ का भगुतान करने  

(जनवर+ 2011) के बावजूद भी अ0भ�ेत उmेRय के 0लए भू0म का �योग नह+ं कर सका। 

तटर�क ने उ3तर )दया (जनवर+ 2015) :क एयर एनHलेव पर आधा�रत :कए जाने वाले 

�Zता�वत ZHवाnन के 0लए �वमान भू0म क� उपलcधता मA अ	निRचतता तथा उसमA आधारभूत 

ढांच ेक� Zथापना के कारण �ाJत नह+ं हुआ था। उसने यह भी कहा :क समुV+ खोज तथा 

बचाव कायp के 0लए नोडल एजAसी होने के कारण, एयर एनHलेव क� Zथापना मA �वलOब ने 

प�रचालना3मक तैयार+ को �	तकूल qप से �भा�वत :कया था। 

लेखापर+�ा ने )दसOबर 2015 को समाJत 	तमाह+ के 0लए मु�य अ0भयंता (नौसेना) 

�वशाखाप3तनम [सीई (एन) (वी)] क� �ग	त �रपोट= से देखा :क `2.13 लाख का खच= करने के 

बाद काय= को रोक )दया गया था। 

अ%ध]ह+त क� गई भू0म पर 	नमा=ण काय= क� �ग	त के बारे मA मं ालय को सू%चत :कया गया 

था :क नह+ं? लेखापर+�ा के इस �Rन (माच= 2016) के उ3तर मA, सीजीएचHयू ने उ3तर )दया 

                                                 
1
   डीईओ (वी) – र�ा सOपदा काया=लय, �वशाखाप3तनम 
2  एचHयईूएनसी (वी) – मु�यालय पवूt नौसेना कमान, �वशाखाप3तनम 
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:क उ;ह/ने Zथल पर काय= को रोकने के बारे मA म ंालय को सू%चत नह+ं :कया/ अवगत नह+ं 

कराया Hय/:क मामला सीजीआर (ई) तथा एचHयूईएनसी (वी) dवारा Zथानीय qप से डील 

:कया जा रहा था। 

इस �कार, राजप  अ%धसूचना (जनवर+ 2010) का संuान लेने मA मं ालय क� �वफलता तथा 

	नमा=ण काय= क� �ग	त मA vकावट के बारे मA मं ालय को अवगत कराने मA सीजी क� 

�वफलता के प�रणामZवqप एअर एनHलेव क� Zथापना नह+ं हो सक� और इसके कारण 

वीपीट+ के अ%ध]हण पर `5.73 करोड़ का 	नवेश 	नTफल रहने के साथ-साथ तटर�क क� 

प�रचलना3मक तैयार+ भी �भा�वत हुई। 

यह मामला मं ालय को भेजा गया था (जनवर+ 2016); उनका उ3तर �तीx�त था  

(अ�ैल 2016)। 

 

 

 

    

नई OदPल7                                    (2मोद कुमार)  

Oदनांक: 02 जून 2016                      2धान )नदेशक लेखापर7�ा (नौसेना) 

 
     

 

 

 

2)तह�ता�Jरत 

 

 

 

 

 

नई OदPल7   (श�श काDत शमा@) 

Oदनांक: 02 जून 2016  भारत के )नयं3क-महालेखापर7�क 
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   अनुबंध-I 

 

 (पैरा 2.2.3 देख�) 

भारतीय नौसेना संदभ� पु!तक (आईएनबीआर) 311 म' �न(न)ल+खत पोत �नमा�ण काय/ का 

उ1लेख हैः 

                                                           
1 आईएनबीआर 31 -  नए �नमा�ण जहाज़8 के )लए ढांचा �नमा�ण �नर;�ण ��तमान 

काय� �या होता है 

उ<पादन जहाज़ के �नमा�ण हेतु =लॉक8 क� संरचना होती है। 

क�ल @बछाना �न)म�त =लॉक संरचना दकुान से )शCट Dकए जात ेहE और 

=लॉक8/इकाईय8 के �नमा�ण हेतु क�ल =लॉक8 पर @बछाए जात ेहE। 

लांIचगं �मुख मशीनKरय8/उपकरण8 को नीचा करने तथा शॉCट क� Dफटम'ट 

सNहत जहाज़ के बाहर; ढांच ेऔर �मुख आंतKरक ढांच ेतथा शॉCट क� 

Dफटम'ट के पूरा होने पर, जहाज़ को पानी म' नीच ेले जात ेहE। 

आऊटDफNटगं जहाज़ क� लांIचगं के पRचात ्सम!त आउटDफट काय� Dकया जाता है। 

बे)सन पर;�ण संचालन-शिUत मशीनKरय8 का बVदरगाह म' पर;�ण एज')सय8 Wवारा 

पर;�ण Dकया जाता है। 

ठेकेदार समुY; पर;�ण 

(सीएसट;) 

सम!त संचालन-शिUत, अVय मशीनKरय8 तथा उपकरण8 के पर;�ण 

समुY पर पर;�ण एज')सय8 Wवारा Dकए जात ेहE। 

अिVतम मशीनर; 

पर;�ण 

संचालन-शिUत मशीनKरय8 का 100% शिUत पर पर;�ण Dकया जाता 

है। 

डी-448 पठन सभी पर;�ण8 के पूरा होने तथा जहाज़ के चाल ूहोने से पहले, वे 

सभी शेष काय�/सं_वदा<मक देयताएं जो बाड़ा पूर; नह;ं कर सका, 

अिVतम द!तावेज़ के aप मे सूचीबb Dकए जात ेहE। 
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अनुबंध-II 

(पैरा 2.2.3 देख�) 

!वदेशी _वमान वाहक के �नमा�ण एवं मॉनीटKरगं म' सि(म)लत एज'सी/स<व �न(न)ल+खत है: 

 

 

�ं. 

सं. 
एज�सी/स!व भ%ूमका �ं. 

सं. 
एज�सी/स!व भ%ूमका 

1 युbपोत उ<पादन 

एवं अIधdहण 

�नयंeक 

(सीड=लूपीएfडए) 

पोत�नमा�ण अनुबंध8 

क� मॉनीटKरगं 

8 इलेिUgकल 

इंजी�नयKरगं 

�नदेशालय 

इलेिUgकल, 

इलेUgॉ�नUस, स'सज़� तथा 

संचार �णा)लय8 से 

संबंIधत तकनीक� मामले 

2 नौसै�नक      

योजना �नदेशालय 

(डीएनपी) 

�नIधय8 का आबंटन 9 श!e उपकरण 

�नदेशालय 

श!e �णा)लय8 के �वेश, 

अनुम�त और पर;�ण8 से 

संबंIधत तकनीक� मामले 

3 !टाफ मांग 

�नदेशालय 

आईएसी के )लए 

!टाफ मांग बनाना 

10 नौसै�नक वायु 

सेना !टाफ 

�नदेशालय 

नए �वेश8 के )लए 

पKरचालना<मक मांग 

बनाता है 

4 नौसै�नक    

iडज़ाईन  

�नदेशालय 

iडज़ाईन शुa करना 

और सम!त उ<पादन 

काय/ का समVवयन 

करना 

11 _वमान �णाल; 

इंजी�नयKरगं 

�नदेशालय 

!थापना,!वीकृ�त, 

�नर;�ण तथा पर;�ण8 

सNहत तकनीक� पहलू 

5 समुY;  

इंजी�नयKरगं 

�नदेशालय 

समुY; इंजी�नयKरगं 

उपकरण के 

_व�नदlशन बनाना 

तथा �णाल; 

एक�करण शुa करना 

12 _वमान 

अIधdहण 

�नदेशालय 

अनुबंध Dकए जाने तक 

_वमान क� अIध�ािmत 

हेतु पूंजीगत अIधdहण 

�Dnया का समVवय 

करता है 

6 लागत तथा    

अनुबंध �बंधन 

�नदेशालय 

पोत�नमा�ण 

पKरयोजनाओं के 

)लए वहृW !तर 

_व<तीय योजना 

13 _वमानन �बंधन 

पKरयोजना 

�बंधन 

�नदेशालय 

_वमान अIधकरण से 

संबंIधत सम!त अनुबंध8 

का �नpपादन  

7 युbपोत   �नर;�ण 

दल 

जहाज़ �नमा�ण का 

�नर;�ण करने वाला 

नौसे�नक �नर;�ण 

दल 

14 कोचीन )शपयाड� 

)ल)मटेड 

!वदेशी _वमान वाहक  

का �नमा�ण करने वाला 

)शपयाड� 
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अनुबंध-III 
 

 (पैरा 2.4.4.2 (क) देख�) 

चरण-I अनबुधं (मई 2009) म� उि;ल=खत 49 उपकरण>  क+ ?डलAवरA म� BवलCब* क+ िEथ-त और कारण 

�ं. 

सं. 

उपकरण पीओ सं. Iदनांक पीओ के 

अनसुार   

,ािJत क+ 

-नधा�Kरत  

-तLथ 

सीएसएल के 

अ%भलेख> के 

अनसुार 

वाEतBवक 

-तLथयां 

BवलCब 
(महAन>  

म�) 

BवलCब के कारण लागत       
(`̀̀̀ करोड़ म�) 

1 संचालन-

शिUत गरै 

टरबाईन 

पीयआूर/ 

एमओएफ/ 

48185 

30.12.05 31.10.07 31.12.08 14 उनके जांच !थल पर जांच के )लए �नधा�Kरत 

बड़ी माeा म' उ<पादन इंजन8 तथा डायनोमीटर 

जांच स_ुवधा म' खराबी तथा चीई पर पी 71 

जीट;ज़ क� जांच के )लए शीq 2008 तक 

जांच !लॉट क� अनुपल=धता के कारण। 

166.06 

2 डीज़ल 

आ1टरनेटर 

पीओ/ आईएसी/ 

एसीआई/       

000677/ 08-09 

02.09.08 30.04.11 21.07.12 15 iडल;वर; काय�nम का पालन करने म' फम� के 

भाग पर _वल(ब। इसके अ�तKरUत, पKरवहन 

के दौरान दो सटै8 क� दघु�टना के कारण 

_वल(ब हुआ।  

155.70 

3 जीट; सीओ 

2 अिsन 

शमन 

मॉtयलू 

पीओ/ एसीएस/ 

एसीआई/ 

000262/        

08-09 

30.05.08 15.12.09 31.10.10 10 31-10-10 तक _व!तार �दान Dकया गया। 

�नया�त हेत ु अपेu�त सरकार; अनमु�त �ाmत 

करने के )लए _वदेशी सहायक Wवारा  )लए गए 

समय के कारण 

21.30 

4 जीट; !थानीय 

�नयंeण पनैल 

(ईसीय)ू 

15.12.09 31.10.10 10 

5 सीओ-2   

अिsन शमन 

मॉtयलू 

एलसीपी-   

एनए 

15.12.09 31.10.10 10 

6 बाई1ज़ 

प(प 

पीओ/ एसीएस/ 

एसीआई/ 

001305/ 07-08 

11.02.08 10.10.08 15.09.11 35 फम� iडल;वर; काय�nम का पालन करने म' 

_वफल रह; 

57.35 

7 तेल;य जल 

_वभाजक 

पीओ/अईएसी/ए

सीआई/000070/

09-10 

06.05.09 30.08.09 23.02.10 6 नौसेना Wवारा एल 1 एव ं एल 2  !तर 

द!तावेज8 के अनमुोदन म' _वल(ब के मvेनज़र 

आईएन/ सीएसएल Wवारा आप�ूत � म' चार 

मह;ने का _वल(ब माफ Dकया गया  

0.62 

8 संचालन-

शिUत 

कटौती 

Iगयर 

पीओ/एसीआई/0

00444/06-07 

10.01.07 10.01.09 25.02.13 49 मै. एल;कॉन पर ऊpमा उपचार के दौरान कुछ 

iड!क8/पNहय8 क� _वफलता के कारण _वल(ब 

िजसक� वजह से मै. रEक, जम�नी म' सधुार 

आवRयक हो गया 

38.90 

9 

 

आरजी 

1यूब ऑयल 

मॉtयलू 

पीओ/एसीआई/0

00444/06-07 

10.01.07 10.01.09 22.09.12 44 फम� iडल;वर; काय�nम का पालन करने म' 

_वफल रह; 
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10 आरजी 

!थानीय 

�नयंeण 

पैनल 

 10.01.09 22.09.12 44  

11 y!ट =लॉक 10.01.09 22.09.12 44 

12 शॉिCटंग 

खfड 

(मzयवत{ 

शॉCट) 

प<तन एव ं

!टार बोड� 

पीओ/एसीएस/ 

एसीआई/ 

000552/07-08 

07.08.07 10.01.09 06.02.11 19 फम� iडल;वर; काय�nम का पालन करने म' 

_वफल रह;  

 

152.09 

13 सीपीपी 

हाइ|ॉ)लक 

मॉtयलू 

30.09.09 30.04.11 16 

14 सीपीपी 

!थानीय 

�नयंeण पनैल 

30.09.09 06.01.11 16 

15 तेल आप�ूत� 

बॉUस 

30.09.09 06.01.11 25 

16 }धन तेल 

अलग करने 

वाला प(प 

पीओ/आईएसी/ए

सीआई/000373/

09-10 

29.06.09 30.09.09 30.10.11 29 फम� iडल;वर; काय�nम का पालन करने म' 

_वफल रह;  

 

3.22 

17 मु�य }धन 

तेल 

अVतरण 

प(प 

30.06.10 23.11.12 34 

18 सहायक }धन 

तेल अVतरण 

प(प  

30.06.10 06.04.13 30 

19 }धन 

ि!g_पगं 

अपकेVY; 

पीओ/आईएसी/ 

एसीआई/ 

0001203/   

08-09 

16.01.09 30.06.10 10.12.12 8 फम� iडल;वर; काय�nम का पालन करने म' 

_वफल रह; 

12.81 

20 }धन तेल 

अपकेVY; 

31.12.10 08.08.11 24 

21 आरजी 

!नेहक तले 

अपकेVY; + 

तेल 

ह;टर/!नेहक 

तेल 

अपकेVY; 

31.12.10 28.12.12 8 

22 कूड़ा करकट 

प(प 

पीओ/आईएसी/ए

सीआई/000597/

10-11 

 31.12.10 08.08.11 19 फम� iडल;वर; काय�nम का पालन करने म' 

_वफल रह; 

0.19 
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23 डीए !नेहक 

तेल 

अVतरण 

प(प/!नेहक 

तेल प(प 

पीओ/एडीएस/ए

सीआई/000578/

08-09 

23.07.10 20.01.11 17.08.12 30 फम� iडल;वर; काय�nम का पालन करने म' 

_वफल रह; 

1.20 

24 एलपी एयर 

क(�ेशर 

पीओ/आईएसी/ए

सीआई/000779/

09-10 

16.08.08 20.06.09 22.12.11 10 फम� iडल;वर; काय�nम का पालन करने म' 

_वफल रह; 

3.54 

25 एलपी एयर 

क(�ेशर 

पीओ/आईएसी/ए

सीआई/000690/

09-10 

22.12.09 30.10.10 04.08.11 20 फम� iडल;वर; काय�nम का पालन करने म' 

_वफल रह; 

2.01 

26 एचपी एयर 

बोतल' 

पीओ/आईएसी/ए

सीआई/000631/

09-10 

29.08.09 15.07.10 01.03.12 12 फम� iडल;वर; काय�nम का पालन करने म' 

_वफल रह; 

1.40 

27 एलपी हवाई 

बोतल' 

पीओ/आईएसी/ 

एसीआई/   

000376/09-10 

14.08.09 30.06.10 09.06.11 6 फम� iडल;वर; काय�nम का पालन करने म' 

_वफल रह; 

2.56 

28 उबार प(प पीओ/ आईएसी/ 

एसीआई/  

000997/ 08-09 

29.06.09 30.04,10 08.10.10 20 फम� iडल;वर; काय�nम का पालन करने म' 

_वफल रह; 

 

3.99 

29 जीट; वाटर 

वॉ)शगं 

मॉtयलू 

001709/  

07-08 

12.11.08 20.11.09 13.07.11 3 _वल(ब मु�यतः Uयएूई (ड=लूई) मे _वल(ब के 

कारण था तदनसुार iडल;वर; तार;ख 31 

जनवर; 10 तक बढ़ा द; गई थी। 

53.03 

30 जीट; !नेहक 

तेल मॉtयूल 

(एलएससीए) 

18.03.08 30.09.09 31.12.09 3 

31 जीट; }धन 

फ�iडगं 

मॉtयलू 

 30.09.09 31.12.09 3 

32 जीट; }धन 

Dफि1gंग 

मॉtयलू 

 30.09.09 31.12.09 3 

33 जीट; 

हाई|ॉ)लक 

!टाNट�ग 

मॉtयलू 

 30.09.09 2312.09 3 

34 जीट; 

मॉtयलू 

कू)लगं- ई-

फेन 

 30.09.09 31.12.09 3 

35 समुY; जल 

बेला!ट 

प(प 

पीओ/ आईएसी/ 

एसीआई/ 

0001132/09-

10 

 30.09.09 31.12.09 15 फम� iडल;वर; काय�nम का पालन करने म' 

_वफल रह; 

6.10 

36 अिsन प(प 09.12.09 20.10.10 30.01.12 15 
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37 मलजल 

उपचार 

संयंe 

पीओ/ आईएसी/ 

एसीआई/ 

000268/  09-

10 

 20.10.10 30.01.12 5 कारखाना !वीकृ�त पर;�ण8 के )लए फम� के 

पKरसर पर आईएन/सीएसएल क� अनुपल=धता 

के कारण म�ुय _वल(ब। 

13.85 

38 ताज़े पानी 

के प(प 

पीओ/आईएसी/ए

सीआई/000041/

09-10 

01.06.09 05.12.09 10.05.10 20 फम� iडल;वर; काय�nम का पालन करने म' 

_वफल रह; 

0.68 

39 ताज़े पानी 

के जल-

मfडल 

31.01.10 13.09.11 20 

40 ताज़े पानी 

के आरओ 

mलांट 

पीओ/आईएसी/ 

एसीआई/ 

0001297/08-09 

08.04.09 31.01.10 13.09.11 15 फम� iडल;वर; काय�nम का पालन करने म' 

_वफल रह; 

11.48 

41 ताज़े पानी के 

Uलोर;नेटर 

 15.01.09 31.01.10 02.04.11 10 फम� iडल;वर; काय�nम का पालन करने म' 

_वफल रह; 

0.48 

42 समुY; पानी 

के कू)लगं 

प(प 

पीओ/एडीएस/ए

सीआई/000267/

08-09 

16.09.09 30.06.10 12.04.11 11 फम� iडल;वर; काय�nम का पालन करने म' 

_वफल रह; 

1.01 

43 संचालन 

Iगयर 

पीओ/एडीएस/ए

सीआई/000286/

08-09 

31.05.08 31.01.09 18.12.09 19 भवन आरेखण8, शॉक जांच, आNद जो 

एलएfडट; एव ंनई �नयंeण �ाथ)मकता उठाने 

के कारण नह;ं हE, के अनमुोदन म' _वल(ब जो 

डीUयएू (ड=लूपी) Wवारा पीओ/पीओट;एस के 

अनुसार नह;ं था, के कारण iडल;वर; मे 

लगभग 19 मह;ने का _वल(ब हुआ। 

9.23 

44 मशीनर; 

व'Nटलेशन 

�णाल; के 

)लए ह;ट 

एUसच'जर 

(एचवीएसी) 

पीओ/आईएसी/ए

सीआई/000273/

10-11 

29.05.10 31.03.12 आं)शक 

iडल;वर; 

मापा 

नह;ं 

जो 

सकता 

आईएन Wवारा iडज़ाईन म' बार-बार पKरवत�न 97.42 

45 एसी mलांट पीओ/एडीएस/ए

सीआई/000159/

08-09 

06.05.08 15.06.09 02.03.10 9 फम� iडल;वर; काय�nम का पालन करने म' 

_वफल रह; 

78.42 

46 एसी Iच1ड 

वॉटर प(प 

15.06.09 27.09.10 15 _वल(ब का मु�य कारण नौसेना Wवारा ना)मत 

एकल _वnेता (मसैस� बीकॉन) Wवारा एसी mलांट 

_वnेता (मैसस� केपीसीएल) को प(प8 क� 

आपू�त � म' _वल(ब था। सीएसएल Wवारा 

अIधकतम एलडी का उWdहण Dकया गया। फम� 

iडल;वर; काय�nम का पालन करने म' _वफल 

रह;। 

47 एसी समुY; 

जल प(प 

15.06.09 22.06.10 12 

48 संद. संयंe8 

के )लए 

समुY; पानी 

के प(प 

पीओ/आईएसी/ए

सीआई/000004/

09-10 

06.04.09 31.03.10 06.06.11 15 फम� iडल;वर; काय�nम का पालन करने म' 

_वफल रह; 

9.68 

49 रेD�जरेशन 

mलांट 

31.03.10 06.06.11 15 

*सीएसएल के अ)भलेख8 से संक)लत 
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अनुबंध-IV 

 

 

   

 (पैरा 2.6.1.2 देख�) 
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अनुबंध-V 

 (पैरा 2.6.1.3 देख�) 

*मानव Iदवस = 8 Pम घटें। इस ,कार, 8.58 लाख मानव Iदवस = 68,64,000 Pम घWटे 

 

 

 

 

�ं.  

सं. 

मद वण�न चरण-I अनुबंध के 

अXतग�त Eवीकृत दर    

के अनुसार परेू Zकए    

गए काय�2े[ क+ लागत 

उपयु�त वाEतBवक 

मानव Iदवस> के  

संदभ� म� परेू Zकए   

गए काय�2े[ क+ 

लागत 

बाड़ ेको 

अनुLचत  

लाभ 

ढांचा आऊटZफट ढांचा आऊटZफट अXतर 

(`̀̀̀ करोड़ म�) 

क टन8 म' भार 12894 1310 12894 1310   

ख मानव घfटा ��त टन 1030 2060 
 

   

ग �)मक मानव घंटे 

क x ख 
15979420 6864000*

 

  

घ ��त �म घंटा �)मक 

दर (`) 
163.00 163.00 

  

ड �)मक लागत (` करोड़) 260.47 111.88 148.59 

च ऊपर; दर ��त घंटा (`) 322.90 322.90 

छ ऊपर; लागत (` करोड़) 515.98 221.64 294.34 

ज लाभ के @बना कुल बाड़ा 

�यास (` करोड़) 

776.45 333.52 442.93 

झ 7.5% क� दर पर लाभ 58.23 25.01 33.22 

ञ कुल बाड़ा �यास 

(` करोड़) 

834.68 358.53 

 

476.15 
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अनुबंध-VI 

 (पैरा 2.6.2 देख�) 

 (करोड़ `̀̀̀ म�) 

 

 

वष� Bव.व. के ,ारCभ 

म� aले�सी खात े

म� उपलbध 

-नLधया ं

Bव.व. के 

दौरान 

aले�सी 

खात ेम� 

जारA 

-नLधया ं

Bव.व. के दौरान 

सिृजत cयय 

Bव.व. के दौरान 

cयय 

Bव.व. के अXत 

म� खाते म� 

उपलbध शषे 

(क) (ख) (ग) (घ) (ड) (च) 

2006-07 (अग!त 2006 म' 

खोला गया 

CलेUसी खाता) 

520.56 8.74 318.54 193.28 

2007-08 193.28 475.53 26.59 93.31 602.09 

2008-09 602.09 531.00 42.88 620.54 555.43 

2009-10 555.43 378.15 37.55 634.56 336.57 

2010-11 336.57 334.93 19.72 505.14 186.08 

2011-12 186.08 431.00 22.24 251.63 387.69 

2012-13 387.69 449.50 41.02 638.11 240.10 

2013-14 240.10 326.00 11.00 577.07 0.03 
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