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পশ্চিমবঙ্গে জল জীবন মিশনের উপর কার্য্যসম্পাদন নিরীক্ষা

জল জীবন মিশন (জে জে এম) একটি ফ্ল্যাগশিপ প্রকল্প যা ভারত সরকারের জলশক্তি মন্ত্রক 
(জি ও আই) দ্বারা 15 আগস্ট 2019-এ চালু করা হয়েছিল; যার মাধ্যমে 2024 সালের মধ্যে 
গৃহস্থালিতে কার্যকরী নল সংয�োগ (এফ এইচ টি সি)-এর মাধ্যমে প্রতিটি গ্রামীণ পরিবারকে 
(এইচ এইচ) নিরাপদ এবং পর্যাপ্ত পানীয় জল সরবরাহ করা হবে।

পশ্চিমবঙ্গে, মার্চ 2019 পর্যন্ত, 1.63 ক�োটি গ্রামীণ পরিবারের মধ্যে, এফ এইচ টি সি 2.15 লক্ষ 
গ্রামীণ পরিবারে উপলব্ধ ছিল, অর্থাৎ মাত্র 1.31 শতাংশ। জে জে এম প্রকল্পের লক্ষ্য ছিল 
2024 সালের শেষের দিকে (2025-26 সালের কেন্দ্রীয় বাজেটে 2028-এ) রাজ্যের অবশিষ্ট 
1.61 ক�োটি গ্রামীণ পরিবারকে এফ এইচ টি সি-এর মাধ্যমে নলবাহিত জল সরবরাহ করা। 
পরবর্তীকালে, জে জে এম-আই এম আই এস প�োর্টাল অনুসারে পশ্চিমবঙ্গে এফ এইচ টি 
সি প্রদেয় পরিবারের সংখ্যা বৃদ্ধি পেয়ে 1.75 ক�োটি (17 অক্টোবর 2024) হয়। পশ্চিমবঙ্গে, 
জনস্বাস্থ্য কারিগরি দপ্তর (পি এইচ ই ডি) জে জে এম-এর বাস্তবায়নকারী দপ্তর। 

জে জে এম-এর বাস্তবায়নের বিবরণ এবং কাঙ্খিত ফলাফল অর্জনের মূল্যায়ন করার জন্য 
2019-20 থেকে 2023-24 সময়কালে জল জীবন মিশনের কার্য্যসম্পাদন নিরীক্ষা করা হয়। 

উল্লেখয�োগ্য নিরীক্ষা ফলাফল:

	 •	31 মার্চ 2019 পর্যন্ত, পশ্চিমবঙ্গে 1.31 শতাংশ (অর্থাৎ 1.63 ক�োটি গ্রামীণ পরিবারের 
মধ্যে 2.15 লক্ষ), গ্রামীণ পরিবারকে এফ এইচ টি সি প্রদান করা হয়েছিল এবং 
সর্বভারতীয় ক্ষেত্রে 18.33 শতাংশ। রাজ্যে জে জে এম বাস্তবায়নের পাঁচ বছর পরে 
1.75 ক�োটি পরিবারকে আওতায় নিয়ে আসার সংশ�োধিত লক্ষ্যের নিরিখে এফ এইচ 
টি সি আওতাভুক্ত পরিবারের সংখ্যা মাত্র 58.74 লক্ষ (34 শতাংশ) অর্থাৎ 1.16 ক�োটি 
পরিবার (66.45 শতাংশ) 31 মার্চ 2024 পর্যন্ত আওতার বাইরে ছিল। এছাড়াও, 
নির্বাচিত ছয়টি জেলার মধ্যে, এফ এইচ টি সি আওতাভুক্ত পরিবারের সর্বাধিক সংখ্যা 
ছিল (47.83 শতাংশ) বাঁকুড়া জেলায় এবং সর্বনিম্ন সংখ্যা ছিল (17 শতাংশ) পুরুলিয়া 
জেলায়।

(অনুচ্ছেদ 1.3 এবং 1.9.1)

	 •	2019-24 সালের জন্য ম�োট 19,595.02 ক�োটি টাকা কেন্দ্রীয় বরাদ্দের মধ্যে, 
2019-23 সালে রাজ্যের দুর্বল আর্থিক অগ্রগতির কারণে ভারত সরকার কর্তৃ ক মাত্র 
10,502.85 ক�োটি টাকা (53.60 শতাংশ) প্রদান করা হয়েছিল, যা ভারত সরকারের কাছ 
থেকে ক�োনও অতিরিক্ত তহবিল পাওয়ার ক্ষেত্রে অন্তরায় হয়। শুধুমাত্র 2023-24 সালে 
রাজ্য ভারত সরকারের কাছ থেকে দক্ষতা পুরষ্কার হিসাবে অতিরিক্ত 400 ক�োটি টাকা 
পেয়েছিল। 

(অনুচ্ছেদ 1.5) 

	 •	স্বাস্থ্য ও পরিবার কল্যাণ মন্ত্রক, ভারত সরকার, পশ্চিমবঙ্গের 10 টি জেলাকে জাপানি 
এনসেফালাইটিস-অ্যাকিউট এনসেফালাইটিস সিনড্রোম দ্বারা প্রভাবিত হিসাবে চিহ্নিত 
করেছে। জল জীবন মিশনের নির্দেশিকা অনুসারে, রাজ্যগুলিকে 2021-এর মধ্যে এই 
জাতীয় জেলাগুলির প্রতিটি গ্রামীণ পরিবারে এফ এইচ টি সি সরবরাহ নিশ্চিত করতে 
হবে। যাইহ�োক, 01 এপ্রিল 2024 পর্যন্ত, রাজ্য এই জেলাগুলির 73.81 লক্ষ পরিবারের 
মধ্যে মাত্র 24.52 লক্ষ পরিবারকে (33.22 শতাংশ) এফ এইচ টি সি সরবরাহ করতে 



(viii)

31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

সক্ষম হয়েছিল, এমনকি নির্ধারিত সমাপ্তির তারিখ (মার্চ 2021) থেকে তিন বছর 
বিলম্বের পরে।

(অনুচ্ছেদ 1.9.3.1)

	 •	জে জে এম-এর লক্ষ্য ছিল 2024 সালের মধ্যে সমস্ত স্কুল  এবং অঙ্গনওয়াড়ি কেন্দ্রে 
পানীয় জল সরবরাহ করা। তবে, রাজ্যের 18 শতাংশ স্কুল  এবং প্রায় 50 শতাংশ 
অঙ্গনওয়াড়ি কেন্দ্রে ক�োনও ট্যাপ সংয�োগ ছিল না। মাত্র 44 শতাংশ গ্রামীণ স্কুল  এবং 
20 শতাংশ অঙ্গনওয়াড়ি কেন্দ্রে শ�ৌচাগার/প্রস্রাবখানায় জলের ব্যবস্থা ছিল। 

(অনুচ্ছেদ 1.9.4) 

	 •	রাজ্য জল বাজেট, সংরক্ষণের প্রচেষ্টা, প্রকল্পগুলি সম্পাদনের জন্য জমির প্রয়োজনীয়তা, 
মানব সম্পদের প্রয়োজনীয়তা, আই এস এ-র প্রয়োজনীয়তা, আই ই সি কার্যক্রম, 
প্রকল্পগুলির পরিচালনা ও রক্ষণাবেক্ষণ, তৃতীয় পক্ষের পরিদর্শন, অভিয�োগ নিষ্পত্তি 
প্রক্রিয়া ইত্যাদি বিবেচনা না করে এবং জে জে এম নির্দেশিকা লঙ্ঘন করে রাজ্য কর্ম 
পরিকল্পনা (এস এ পি) প্রস্তুত করা হয়েছিল।

(অনুচ্ছেদ 1.10.4)

	 •	2019-23 সালে রাজ্য স্তরের প্রকল্প অনুম�োদন কমিটি (এস এল এস এস সি) দ্বারা 
ম�োট 9,336 টি প্রকল্প অনুম�োদিত হয়েছিল যার আনুমানিক ব্যয় 56,983.50 ক�োটি 
টাকা ছিল। এই 9,336 টি প্রকল্পের মধ্যে 7,961 টি প্রকল্প (85.27 শতাংশ) ডিসেম্বর 
2024 পর্যন্ত অসম্পূর্ণ ছিল। 2023-24 সালে এস এল এস এস সি দ্বারা ক�োনও প্রকল্প 
অনুম�োদিত হয়নি। প্রকল্পগুলি শেষ করতে বিলম্বের কারণ হল উৎস এবং বিতরণ 
ব্যবস্থা না বাড়িয়ে পুনর্নির্মাণের কাজ শুরু করা, কাজ বাদ দেওয়া, জমির সমস্যা, বিদ্যু ৎ 
সরবরাহের বিলম্ব ইত্যাদি।

 (অনুচ্ছেদ 1.11.1) 

	 •	18 টি জেলায় 1,123.53 ক�োটি টাকার আনুমানিক ব্যয়ে 3,54,535 টি এফ এইচ 
টি সি নিয়ে ম�োট 707 টি প্রকল্প পরবর্তীকালে (16 ডিসেম্বর 2024 পর্যন্ত) অনুপযুক্ত 
পরিকল্পনা, পুনরাবৃত্তি, ডুপ্লিকেটিং ইত্যাদির কারণে বাদ দেওয়া হয়েছিল। প্রকল্পগুলি 
বাদ দেওয়ার ফলে ডি পি আর প্রস্তুতির জন্য কেবল 1.62 ক�োটি টাকার অপচয় হয়নি, 
প্রকল্পগুলি গ্রহণের আগে যথাযথ সমীক্ষা/তদন্ত এবং পরিকল্পনার অভাবও দেখা গেছে। 

(অনুচ্ছেদ 1.11.2) 

	 •	10.82 ক�োটি টাকা ব্যয়ে ম�োট 99 টি কমিউনিটি ওয়াটার পিউরিফিকেশন প্ল্যান্ট (সি 
ডব্লিউ পি পি) স্থাপন করা হয়েছিল এবং জল শুন্য কলের কারণে 14 টি সি ডব্লিউ পি 
পি আগস্ট 2024 পর্যন্ত অসম্পূর্ণ ছিল। 99 টি সম্পূর্ণ সি ডব্লিউ পি পি গুলির মধ্যে 
18 টি আগস্ট 2024 পর্যন্ত অকার্যকর ছিল এবং 25 টি অপরিশ্রুত জল সঠিকভাবে 
পরিশ�োধন করতে পারেনি কারণ ঠিকাদাররা বিপরীতমুখী ধ�ৌতকরনের কাজ এবং 
ফ্লোরাইড-অপসারনের মাধ্যম প্রতিস্থাপন করেনি। ফলস্বরূপ, 14 টি অসম্পূর্ণ এবং 
18 টি অকার্যকর সি ডব্লিউ পি পি র-এর মাধ্যমে 21,069 জনকে ফ্লোরাইড মুক্ত জল 
সরবরাহের লক্ষ্য অর্জন করা হয়নি, যার ফলে 2.13 ক�োটি টাকা অপব্যয় হয়েছিল, 
অন্যদিকে 25 টি কার্যকরী প্রকল্পের জন্য ব্যয় করা 2.96 ক�োটি টাকাও ফলপ্রসূ ছিল না 
কারণ এগুলি ফ্লোরাইড অপসারন করতে অক্ষম ছিল।

(অনুচ্ছেদ 1.11.3) 



নির্বাহী সারসংক্

(ix)

	 •	জে জে এম নির্দেশিকা অনুসারে, বাস্তবায়নে সহায়তাকারী সংস্থা (আই এস এ) একটি 
অলাভজনক সংস্থা হওয়া উচিত বা তার মুনাফা, যদি থাকে বা অন্যান্য আয় দাতব্য 
উদ্দেশ্যগুলি প্রচারের জন্য ব্যবহার করা উচিত। নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে কাজের 
ব্যয়ের 10 শতাংশ হারে প্রতিটি আইটেমের মূল্যের সাথে এজেন্সি মুনাফা হিসাবে 
যুক্ত করা হয়েছিল যার ফলে জুলাই 2024 পর্যন্ত আই এস এ-কে 7.25 ক�োটি টাকা 
অয�ৌক্তিক সুবিধা দেওয়া হয়েছিল। মুনাফার অংশ প্রদানের আগে দাতব্য কার্যক্রমে 
মুনাফার ব্যবহারের সমর্থনে ক�োনও হলফনামা পাওয়া যায়নি।

(অনুচ্ছেদ 1.11.4) 

	 •	পাঁচটি নির্বাচিত জেলায়, পি এইচ ই ডি-এর ছয়টি বিভাগ 2019-24 সালে মেরামত ও 
রক্ষণাবেক্ষণের কাজে এবং ভবন সংস্কারের জন্য 6.41 ক�োটি টাকা ব্যয় করেছে, যা জে 
জে এম নির্দেশিকা অনুসারে গ্রহণয�োগ্য ছিল না।

(অনুচ্ছেদ 1.11.8) 

	 •	জল জীবন মিশনের নির্দেশিকা অনুসারে, জল সরবরাহ প্রকল্পগুলির কার্যকারিতা নিশ্চিত 
করার জন্য গৃহস্থালিতে নল সংয�োগগুলির পরিচালনা এবং রক্ষণাবেক্ষণ অত্যন্ত গুরুত্বপূর্ণ 
এবং মালিকানার অনুভূতি জাগিয়ে ত�োলা, স্বচ্ছতা বৃদ্ধি করা এবং দীর্ঘমেয়াদি স্থায়িত্ত্ব 
নিশ্চত করার জন্য জনসাধারণের দ্বারা বাস্তবায়নের পরিকল্পনা ছিল। তবে নিরীক্ষা 
পর্যবেক্ষণ করে যে নমুনা পরীক্ষিত জেলাগুলিতে (সেপ্টেম্বর 2024 পর্যন্ত) জে জে এম-
এর অধীনে সম্পন্ন 455 টি প্রকল্পের ক�োনওটিই জনসাধারণের কাছে হস্তান্তর করা 
হয়নি। এর ফলে, জনসম্প্রদায় দ্বারা পরিচালনা এবং রক্ষণাবেক্ষণ করা, মালিকানার 
ভাবনা বাড়ান�ো এবং সুবিধাপ্রাপকদের অংশগ্রহণের মাধ্যমে দীর্ঘমেয়াদী স্থায়িত্ব নিশ্চিত 
করার লক্ষ্য পূরণ করা যায়নি।

(অনুচ্ছেদ 1.12.1) 

	 •	রাজ্যের 219 টি পরীক্ষাগারের মধ্যে মাত্র 22 টি পরীক্ষাগার এন এ বি এল স্বীকৃত, 
194 টি পরীক্ষাগার এন এ বি এল মান্যতা প্রাপ্ত এবং তিনটি এখনও এন এ বি এল 
স্বীকৃতি/মান্যতা পায়নি। 88 টি নমুনা পরীক্ষিত পরীক্ষাগারগুলির সবকটিই রাসায়নিক 
এবং জৈবিক উভয় মানদন্ডের জন্য জলের গুণমান পরীক্ষা করছিল। তবে, এন এ বি এল 
এগুলিকে কেবল রাসায়নিক প্যারামিটারগুলির নিরিখে পরীক্ষা করার অনুমতি দিয়েছিল, 
জৈবিক প্যারামিটারগুলির জন্য নয়। সুতরাং, নির্ভুলত া এবং নির্ভরয�োগ্যতা নিশ্চিত করার 
জন্য এন এ বি এল স্বীকৃত মানদণ্ড ছাড়াই পরীক্ষাগারগুলিতে পরিচালিত ব্যাকটেরিয়া 
এবং রাসায়নিক পরীক্ষার ফলাফলের উপর নির্ভর করা যায় না।

(অনুচ্ছেদ 1.13.1) 

	 •	ফেব্রুয়ারী 2013 সালে জলশক্তি মন্ত্রণালয় কর্তৃ ক জারি করা অভিন্ন পানীয় জল 
গুণমান পর্যবেক্ষণ নিয়মাবলী (ইউ ডি ডব্লিউ কিউ এম পি), রাজ্য, জেলা এবং উপ 
জেলা পরীক্ষাগারগুলির জন্য প্রয়�োজনীয় জায়গা, কম্পিউটার, ইন্টারনেট, ইউ পি এস, 
ইনভার্টার, প্রিন্টার, টেলিফ�োন, এয়ার কন্ডিশনার এবং গ্যাসের বিধানের মত�ো ন্যূনতম 
পরিকাঠাম�োগত প্রয়োজনীয়তা নির্ধারণ করে। তবে নিরীক্ষায় দেখা যায় যে 88 টি নমুনা 
পরীক্ষিত পরীক্ষাগারে নয়টি নির্ধারিত পরিকাঠাম�োগত আইটেমের মধ্যে কেবল একটি 
পাওয়া গেছে। এছাড়াও, ইউ ডি ডব্লিউ কিউ এম পি অনুসারে একটি রাজ্য পরীক্ষাগারে 
43 টি সরঞ্জাম এবং একটি জেলা পরীক্ষাগারে 32 টি থাকতে হবে। নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ 
করে যে দুটি রাজ্য পরীক্ষাগারের মধ্যে একটিতে (দক্ষিণ রায়পুর ওয়াটার ট্রিটমেন্ট প্ল্যান্ট 
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স্টেট রেফারেল ল্যাবরেটরি) আটটি আইটেমের অভাব ছিল, অন্যটিতে (কল্যাণী স্টেট 
রেফারেল ল্যাবরেটরি) 13 টি আইটেমের অভাব ছিল। ছয়টি নমুনা পরীক্ষিত জেলা 
পরীক্ষাগারের মধ্যে নির্ধারিত 32 টি সরঞ্জামের মধ্যে পাঁচটি ছিল না। 

(অনুচ্ছেদ 1.13.2 এবং 1.13.3) 

	 •	ইউ ডি ডব্লিউ কিউ এম পি অনুসারে, রাজ্যের জল পরীক্ষাগারগুলিতে 13 টি পরীক্ষার 
প্যারামিটার বিশ্লেষণ করা দরকার। যাইহ�োক, ছয়টি নির্বাচিত জেলা এবং দুটি রাজ্য 
পরীক্ষাগারের 86 টি পরীক্ষাকেন্দ্রের পরীক্ষায় দেখা গেছে যে এই পরীক্ষাগারগুলিতে ম�োট 
13 টি প্যারামিটার পরীক্ষা করা হচ্ছে না। বিশেষত, 88 টি পরীক্ষাগারের মধ্যে 87 টি 
সালফেট এবং নাইট্রেটের জন্য পরীক্ষা করেনি, এটি একটি গুরুতর ঝঁুকি তৈরি করে। 

(অনুচ্ছেদ 1.13.8) 

	 •	ছয়টি নমুনা পরীক্ষিত জেলায়, 2019-24 সালে বাড়তি ক্লোরিনের জন্য 1,23,358 টি 
নমুনা পরীক্ষা করা হয়েছিল। 48,762 টি নমুনায় (39.53 শতাংশ) ক�োনও বাড়তি 
ক্লোরিন সনাক্ত করা হয়নি, যা স্পষ্টভাবে অপর্যাপ্ত ক্লোরিন ড�োজের ইঙ্গিত দেয়। আরও 
43,763 টি নমুনায় পরিচালিত ব্যাকটেরিয়া পরীক্ষায় 7,099 টি নমুনায় (16.22 শতাংশ) 
কলিফর্ম এবং 3,374 টি নমুনায় (7.71 শতাংশ) ই-ক�োলাই-এর উপস্থিতি পাওয়া গেছে। 
ফলস্বরূপ, 2019-24 সালে উল্লেখয�োগ্য সংখ্যক ব্যক্তি আমাশয়, কলেরা, জন্ডিস ইত্যাদির 
মত�ো জলবাহিত র�োগে আক্রান্ত হয়েছেন। 

(অনুচ্ছেদ 1.13.9) 

	 •	জল জীবন মিশনের আওতায় সম্পাদিত সমস্ত কাজের জন্য ঠিকাদারদের অর্থ মঞ্জুর 
করার আগে তৃতীয় পক্ষের পরিদর্শন এবং শংসাপত্র বাধ্যতামূলক ছিল। যাইহ�োক, 22 টি 
জেলার জন্য তৃতীয় পক্ষের পরিদর্শন সংস্থাগুলি (টি পি আই এ) কেবল জুন 2022 এবং 
জানুয়ারী 2023 এ নিযক্ত ছিল এবং টি পি আই এ দ্বারা বাধ্যতামূলক চেকিং ছাড়াই 
2019-22 সালে রাজ্যে জে জে এম-র অধীনে 4,811.07 ক�োটি টাকা ব্যয় করা হয়েছিল। 

(অনুচ্ছেদ 1.14.1) 

	 •	ছয়টি নির্বাচিত জেলার নথি পরীক্ষা করে দেখা গেছে যে 2022-23 সালে তিনটি জেলার 
(মুর্শিদাবাদ, জলপাইগুড়ি এবং বাঁকুড়া) 106 টি প্রকল্পে আই ও টি সিস্টেম/ডিভাইস 
স্থাপনের কাজটি এস এল এস এস সি দ্বারা আনুমানিক 26.51 ক�োটি টাকা ব্যয়ে 
অনুম�োদিত হয়েছিল। যাইহ�োক, সেপ্টেম্বর 2024 পর্যন্ত, তিনটি জেলার ক�োনওটিতেই 
এই জাতীয় ক�োনও আই ও টি কাজ সম্পাদন করা হয়নি, যা রিয়েল-টাইম ভিত্তিতে 
কেন্দ্রীভূত এবং অবিচ্ছিন্ন পর্যবেক্ষণকে বাধা দেয়। 

(অনুচ্ছেদ 1.14.2) 

	 •	জে জে এম নির্দেশিকা অনুসারে, সমস্ত জে জে এম প্রকল্পের বাস্তবিক এবং আর্থিক 
অগ্রগতি পর্যবেক্ষণের জন্য একটি ডেডিকেটেড জে জে এম-আই এম আই এস (জে 
জে এম ইন্টিগ্রেটেড ম্যানেজমেন্ট ইনফরমেশন সিস্টেম) স্থাপন করা হয়েছিল। জে জে 
এম-আই এম আই এস তথ্য এবং নির্বাচিত জেলাগুলির বিভাগ এবং পি এইচ ই ডি-র 
প্রদত্ত তথ্যের মধ্যে বেশ কয়েকটি অসঙ্গতি লক্ষ্য করা গেছে।

(অনুচ্ছেদ 1.14.3)

	 •	জল জীবন মিশনের নির্দেশিকায় গ্রাম পঞ্চায়েত এবং ভি ডব্লিউ এস সি-গুলিকে জল 
জীবন মিশন প্রকল্পগুলির সামাজিক হিসাব নিকাশ করতে হবে, প্রকল্পের ত্রুটিগুলি 
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চিহ্নিত করতে হবে এবং সময়মত�ো সংশ�োধন করতে হবে। নিরীক্ষায় লক্ষ্য করা গেছে 
যে জি পি গুলি দ্বারা নমুনা-পরীক্ষিত ছয়টি জেলার ক�োনওটিতেই সামাজিক নিরীক্ষা 
পরিচালিত হয়নি। ফলস্বরূপ স্বচ্ছতা প্রচার, জনসাধারণের অংশগ্রহণ এবং প্রকল্পের 
কার্যকারিতা বৃদ্ধি নিশ্চিত করা যায়নি। 

(অনুচ্ছেদ 1.14.4) 

	 •	ছয়টি নির্বাচিত জেলায় ওয়ার্কিং ডিভিশনের নথি যাচাই করে, নির্বাচিত 24 টি গ্রামে 
সুবিধাপ্রাপকদের সমীক্ষা এবং 21 টি জি পি-তে ফ�োকাসড গ্রুপ ডিসকাশন ইঙ্গিত দেয় 
যে গ্রামীন জল ও স্বাস্থ্যবিধি কমিটি (ভি ডব্লিউ এস সি) গ্রামের জল সরবরাহ প্রকল্পগুলির 
পরিকল্পনা, নকশা, বাস্তবায়ন এবং ও এন্ড এম-এর সাথে জড়িত ছিল না কারণ রাজ্য 
জল ও স্বাস্থ্যবিধি মিশন জেলা জল ও স্বাস্থ্যবিধি মিশনকে আন্তঃজেলা এবং গ্রামের 
অভ্যন্তরে প্রশাসনিক অনুম�োদন দেওয়ার ক্ষমতা দেয়নি।

(অনুচ্ছেদ 1.15.3) 

প্রধান সুপারিশসমূহ: 

	 1.	গুণগতমান ক্ষতিগ্রস্ত জেলাগুলিতে বসবাসকারী পরিবারগুলিকে অগ্রাধিকার দিয়ে 
বাকি পরিবারগুলির জন্য এফ এইচ টি সি সরবরাহ করার উদ্দেশ্যে দপ্তরকে একটি 
সময়সীমাবদ্ধ কর্মপরিকল্পনা তৈরি করতে হবে।

	 2.	জল জীবন মিশনের নির্দেশিকায় জনসাধারনের অংশীদারিত্ব এবং স্বত্ব নিশ্চিত করার 
জন্য সম্পূর্ণ প্রকল্পগুলি জি পি বা ভি ডব্লিউ এস সি-র হাতে হস্তান্তরের বিষয়টি বিবেচনা 
করা উচিত।

	 3.	সমস্ত পরীক্ষাগারগুলি যাতে সমস্ত রাসায়নিক এবং ব্যাকটেরিয়া সংক্রান্ত মানদন্ড অনুসারে 
পরীক্ষার জন্য এন এ বি এল স্বীকৃতি পায় তা নিশ্চিত করতে দপ্তরকে পদক্ষেপ নিতে 
হবে।

	 4.	জলের গুণমান সঠিকভাবে পরীক্ষা করার জন্য সমস্ত পরীক্ষাগারে প্রয়োজনীয় পরিকাঠাম�ো, 
স্থান এবং নির্ধারিত পরীক্ষার সরঞ্জাম দিয়ে সম্পূর্ণরূপে সজ্জিত রয়েছে তা দপ্তরকে 
নিশ্চিত করা উচিত।

	 5.	দপ্তরকে পানীয় জলে ন্যূনতম রেসিডয়াল ক্লোরিন মাত্রা বজায় রাখার জন্য সরবরাহকৃত 
জলের যথাযথ ক্লোরিনেশন নিশ্চিত করতে হবে যাতে ব্যাকটেরিয়া দূষণ এড়ান�ো যায়।

	 6.	জল সরবরাহ প্রকল্পগুলির রিয়েল টাইম পর্যবেক্ষণের জন্য দপ্তরকে সমস্ত অনুম�োদিত 
আই ও টি ভিত্তিক প্রকল্পগুলি যত দ্রুত সম্ভব সম্পন্ন করতে হবে।

	 7.	দপ্তরকে জে জে এম-আই এম আই এস প�োর্টালে তথ্য জমা দেওয়ার আগে তা বৈধকরণের 
জন্য একটি যথাযথ ব্যবস্থা গঠন করা উচিত।

	 8.	পঞ্চায়েত ও গ্রাম�োন্নয়ন দপ্তরের সহয�োগিতায় দপ্তরের উচিত জি পি দের সমাপ্ত 
প্রকল্পগুলির সামাজিক নিরীক্ষা সম্পাদনে উত্সাহিত ও সহায়তা করা।

	 9.	জে জে এম নির্দেশিকা অনুসারে প্রাতিষ্ঠানিক ব্যবস্থা (এস ডব্লিউ এস এম, ডি ডব্লিউ এস 
এম এবং ভি ডব্লিউ এস সি) কার্যকর করার জন্য দপ্তরের পদক্ষেপ নেওয়া উচিত।



(xii)

31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

আঞ্চলিক পরিবহন কার্যালয় (আর টি ও)/রাজ্য পরিবহন কর্তৃ পক্ষ (এস টি এ) এর 
কার্যকারিতার মূল্যায়নের বিষয় ভিত্তিক মান্যতাবিষয়ক নিরীক্ষা (এস এস সি এ)

পশ্চিমবঙ্গ সরকারের পরিবহন বিভাগ ড্রাইভিং লাইসেন্স প্রদান, ম�োটর যানবাহন নিবন্ধন, যাত্রী 
ও পণ্য পরিবহনের জন্য অনুমতি প্রদান, ফি, কর এবং এই পরিষেবাগুলির সাথে সম্পর্কিত 
চার্জের মাধ্যমে রাজস্ব আদায়ের জন্য দায়ী। 2019-2024 সময়কালে 0041 খাতের অধীনে গড় 
বার্ষিক রাজস্ব সংগ্রহ ছিল 2,953 ক�োটি টাকা। এ প্রসঙ্গে, ম�োটরযানের জন্য বিভিন্ন ম�োটরযান 
কার্যালয়ে নিয়োজিত পরিবহন অধিদপ্তরের কর্মকর্তাগণ ম�োটরযানের ক্ষেত্রে জনগণের সেবা 
প্রদানে গুরুত্বপূর্ণ ভূমিকা পালন করেন। যে কারণে, আঞ্চলিক পরিবহন অফিস (আর টি ও)/
রাজ্য পরিবহন কর্তৃ পক্ষ (এস টি এ) কে তাদের কার্যসম্পাদনের দক্ষতা এবং কার্যকারিতা 
মূল্যায়নের জন্য এস এস সি এ-র জন্য নির্বাচন করা হয়েছিল।

এসএসসিএ 2019-24 সময়কালের জন্য করা হয়েছিল। নিরীক্ষার সময় সমগ্র রাজ্যের 
কম্পিউটারাইজড কার্যকরী এলাকাগুলির তথ্য বিশ্লেষণ করা হয়েছে এবং যদৃচ্ছ নমুনা সংগ্রহের 
মাধ্যমে নির্বাচিত ছয়টি আর টি ও-তে বিশদে পরীক্ষা করা হয়েছে।

উল্লেখয�োগ্য নিরীক্ষা ফলাফল: 

	 •	বিভিন্ন ড্রাইভিং কেন্দ্রে (পি ভি ডি-কাসবা, আর টি ও-মুর্শিদাবাদ, পুরুলিয়া, আলিপুদুয়ার, 
আর টি ও-ব্যারাকপুর, কালনা) ড্রাইভিং দক্ষতা পরীক্ষা করার জন্য পরিকাঠাম�ো অপর্যাপ্ত 
ছিল কারণ তাদের উঁচু জায়গা, ট্র্যাফিক আল�ো, টেস্ট ট্র্যাকে ট্র্যাফিক প্রতীক/চিহ্ন 
ইত্যাদির অভাব ছিল। এই জাতীয় পরিকাঠাম�োর অভাব আবেদনকারীদের ড্রাইভিং 
দক্ষতার কার্যকরি মূল্যায়নকে বাধা দেয়। ফলস্বরূপ, এমন ব্যক্তিদের ড্রাইভিং লাইসেন্স 
প্রদানের সম্ভাবনা ছিল যারা গাড়ি চালাতে পুর�োপুরি দক্ষ নয় যা রাস্তায় নির্বিঘ্নে যানবাহন 
চলাচল এবং জনসাধারণের সুরক্ষাকে প্রভাবিত করবে।

(অনুচ্ছেদ 2.8.1)

	 •	2019-2024 সময়কালের জন্য 53 টি লাইসেন্সিং কর্তৃ পক্ষ (এল এ)-র ‘ই-সারথী’র তথ্য 
বিশ্লেষণ করে দেখা যায় যে গিয়ার ছাড়া এবং 50 সিসির বেশি ইঞ্জিন ক্ষমতাসম্পন্ন 
ম�োটরসাইকেল চালান�োর জন্য ড্রাইভিং লাইসেন্স (ডি এল) দেওয়ার জন্য ন্যূনতম 
য�োগ্য বয়স 18 বছরের পরিবর্তে 16 বছর হিসাবে ম্যাপ করা হয়েছিল। ফলস্বরূপ, 
50 সিসির বেশি ইঞ্জিন ক্ষমতাসম্পন্ন ম�োটরসাইকেল চালান�োর জন্য 46 টি এল এ-তে 
18 বছরের কম বয়সী 1,271 জন আবেদনকারীকে ডি এল দেওয়া হয়েছে।

(অনুচ্ছেদ 2.8.2)

	 •	ই-রিকশা বা ই-ঠেলাগাড়ি চালান�োর জন্য 10 দিনের বাধ্যতামূলক প্রশিক্ষণ নিশ্চিত না 
করে 33 টি এল এ-তে 8,516 জন আবেদনকারীকে ডি এল জারি করা হয়েছিল।

(অনুচ্ছেদ 2.8.4)

	 •	ব্যাবসা সংশাপত্র (টি সি) হল সি এম ভি আর, 1989-এর অধীনে আর টি ও দ্বারা 
জারি করা একটি অফিসিয়াল নথি, যা ম�োটর গাড়ি ডিলারদের যানবাহন ক্রয়, বিক্রয় বা 
পরিবহনের অনুমতি দেয় এবং প্রতিটি টি সি একবারে কেবল একটি গাড়ির জন্য ব্যবহার 
করা যেতে পারে। 2019 এবং 2024-এর মধ্যে, ডিলাররা 19,08,482 টি যানবাহনের 
নিবন্ধনের জন্য আবেদন করেছিলেন, যদিও ডিলারদের কাছে প্রকৃতপক্ষে উপলব্ধ টি 
সি-এর সংখ্যা ছিল 8,38,664 টি (যা আবেদনের দিন এবং জারি করা টি সি-এর উপর 
ভিত্তি করে গণনা করা হয়)। এর থেকে ব�োঝা যায় যে 10,69,818 টি যানবাহন বৈধ 
টি সি ছাড়াই নিবন্ধিত হয়েছিল। ফলস্বরূপ, ই-বাহন-এর পাশাপাশি আর এ গণ এমন 
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ক্ষেত্রে নজরদারি করতে ব্যর্থ হয়েছিল যেখানে একই সময়ে একাধিকবার টি সি ব্যবহার 
করা হয়েছিল।

(অনুচ্ছেদ 2.9.1)

	 •	নথি যাচাই করে দেখা যায় যে 31 মার্চ 2024 পর্যন্ত 14,417 টি পরিবহন যানবাহনের 
পারমিটের মেয়াদ উত্তীর্ণ হয়ে গিয়েছিল। সড়ক কর প্রদান করা এবং বীমা পুনর্নবীকরণ, 
দূষণ নিয়ন্ত্রণ শংসাপত্র এবং ফিটনেস শংসাপত্র বজায় রাখা ইঙ্গিত দেয় যে এই 
যানবাহনগুলি বৈধ অনুমতি ছাড়াই চলাচল করছিল। ফলস্বরূপ, পারমিট এবং বিলম্ব 
মাশুল বাবদ 28.77 ক�োটি টাকা আদায় করা হয়নি। 

(অনুচ্ছেদ 2.9.3)

	 •	পি ভি ডি কলকাতা, পুরুলিয়া, ব্যারাকপুর, মুর্শিদাবাদ, কালনা এবং আলিপুরদুয়ারের 
নথি পরীক্ষা করে দেখা যায় যে অফার লেটারের ভিত্তিতে নিবন্ধিত 5,212 টি যাত্রীবাহী 
যানবাহনের মধ্যে 867 টি যানবাহনের মালিকরা পারমিটের জন্য আবেদন করেননি, 
যদিও তারা ফিটনেস শংসাপত্র, দূষণ নিয়ন্ত্রণ শংসাপত্র ইত্যাদির মত�ো অন্যান্য নথি 
পুনর্নবীকরণ অব্যাহত রেখেছেন। পারমিট ছাড়াই পরিবহন যানবাহন চালান�ো কেবল 
বিধিবদ্ধ বিধান লঙ্ঘন করেনি, ফলস্বরূপ পারমিট এবং বিলম্ব মাশুল বাবদ 92.92 লক্ষ 
টাকা রাজস্বের ক্ষতি হয়েছে।

(অনুচ্ছেদ 2.9.4)

	 •	13,055 টি যানবাহনের ক্ষেত্রে জাতীয় পারমিটের অনুম�োদন পুনর্নবীকরণ না করার 
কারণে অনুম�োদন মাশুল বাবদ 2.73 ক�োটি টাকা আদায় করা হয়নি।

(অনুচ্ছেদ 2.9.5)

	 •	44,132 টি যানবাহনের জন্য ফিটনেস শংসাপত্র (সি এফ) পুনর্নবীকরণ না করার 
ফলে 187.04 ক�োটি টাকার রাজস্ব ক্ষতি হয়েছে, যদিও প্রমাণ পাওয়া গেছে যে এই 
যানবাহনগুলি এখনও রাস্তায় চলাচল করছে এবং অচল পড়ে নেই। এছাড়াও, 52 টি 
আর এ-তে 3,26,177 টি পরিবহন যানবাহন সি এফ পরিদর্শন এবং পুনর্নবীকরণের 
জন্য হাজির করা হয়েছিল যা এক দিন থেকে 83 মাস পর্যন্ত বিলম্বে হাজির করা হয়েছে। 
যাইহ�োক, আর এ গণ 150 শতাংশ জরিমানার পরিবর্তে কেবল সাধারণ মাশুল আদায় 
করেছিল, কারণ প্রাসঙ্গিক বিধানগুলি ‘ই-বাহন’ সফ্টওয়্যারে ম্যাপ করা হয়নি, যা সি এম 
ভি আর, 1989-এর নিয়ম 81-এ উল্লেখিত জরিমানার মূল্যায়ন করতে অক্ষম হয়েছিল। 
এর ফলে ফিটনেস মাশুল বাবদ 10.61 ক�োটি টাকা কম আদায় হয়েছে।

(অনুচ্ছেদ 2.9.6) 

	 •	‘ই-বাহন’-এ পর্যবেক্ষণ ব্যবস্থার অভাবের কারণে আর এ (2019-24 সালে 
45,61,529 টি যানবাহনের মধ্যে)-তে প্রথমবারের মত�ো নিবন্ধিত 40,09,900 টি 
যানবাহন থেকে ডিলার কর এবং জরিমানা বাবদ 181.87 ক�োটি টাকা মূল্যায়ন এবং 
আদায় করা যায়নি। 

(অনুচ্ছেদ 2.10.1)

	 •	কর অাধিকারিক (টি এ) 52 টি আর এ-তে 19,17,497 টি যানবাহনের মধ্যে 4,11,260 টি 
(আজীবন কর প্রদানের মাধ্যমে নিবন্ধিত যানবাহন ব্যতীত) খেলাপি যানবাহন মালিকদের 
কাছ থেকে সড়ক কর মূল্যায়ন এবং আদায়ের ক্ষেত্রে নজরদারি করেনি। এর ফলে 
‘ই-বাহন’-এ খেলাপিদের তালিকা থাকা সত্ত্বেও 31 মার্চ 2024 পর্যন্ত সড়ক কর এবং 
জরিমানা বাবদ 1,074.23 ক�োটি টাকা আদায় করা হয়নি।

(অনুচ্ছেদ 2.10.2)
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

	 •	51 টি টি এ-তে 1,48,519 টি যানবাহনের মধ্যে 46,874 টি তে, ‘ই-বাহন’ সফ্টওয়্যারে 
ডব্লিউ বি এ টি ও টি এম ভি এ, 1989-এর ধারা 3 এবং 4-এর যথাযথ ম্যাপিংয়ের 
অভাবে কনট্রাক্ট ক্যারেজ থেকে ক�োনও অতিরিক্ত কর সংগ্রহ করা যায়নি। এর ফলে 
অতিরিক্ত কর বাবদ 8.05 ক�োটি টাকা আদায় করা যায়নি।

(অনুচ্ছেদ 2.10.3)

	 •	কর কর্তৃ পক্ষ খেলাপি গাড়ির মালিকদের কাছ থেকে বিশেষ কর আদায় করতে অক্ষম 
ছিল কারণ ‘ই-বাহন’ সিস্টেমে বিশেষ কর খেলাপি রিপ�োর্ট তৈরি করার পদ্ধতির অভাব 
ছিল। ফলস্বরূপ, 50 টি আর এ-তে 1,323 টি যানবাহনের মালিকরা 31 মার্চ 2024 পর্যন্ত 
বিশেষ কর এবং প্রয�োজ্য জরিমানা বাবদ 2.86 ক�োটি টাকা প্রদান করেননি।

(অনুচ্ছেদ 2.10.7)

	 •	31 মার্চ 2024 পর্যন্ত, অডিও/ভিডিও সিস্টেম লাগান�ো 1,40,966 টি গাড়ির মধ্যে 
44,085 টি গাড়ির মালিকরা অডিও/ভিডিও মাশুল বাবদ 6.15 ক�োটি টাকা প্রদান 
করেননি।

(অনুচ্ছেদ 2.10.8)

	 •	15,722 টি ভারী পণ্যবাহী যানবাহনের জন্য 14.54 ক�োটি টাকার বিশেষ মাশুল 
অপরিশ�োধিত ছিল, যদিও যানবাহনগুলি খেলাপি সময়কালে চালু ছিল।

(অনুচ্ছেদ 2.10.9)

	 •	8,51,028 টি যানবাহনের মধ্যে 2,64,974 টি যানবাহনের মালিকরা 31 মার্চ 2024 পর্যন্ত 
পরিবহন শ্রমিকদের কল্যাণ সেস, সুদ এবং জরিমানা বাবদ 68.56 ক�োটি টাকা প্রদান 
করেননি।

(অনুচ্ছেদ 2.10.10) 

	 •	2,514 টি যানবাহনের ক্ষেত্রে পি ইউ সি সি জারি করা হয়েছিল, যদিও এই যানবাহনগুলি 
9.83 ক�োটি টাকার এম ভি কর দিতে ব্যর্থ হয়েছিল। যেহেত স্বয়ংক্রিয় ধ�োঁয়া নির্গমন 
পরীক্ষা কেন্দ্রগুলি ‘ই-বাহন’ ডেটাবেসের সঙ্গে যথাযথভাবে লিঙ্ক ছিল না, তাই সিস্টেমটি 
করের বাধ্যবাধকতা থেকে মুক্ত যানবাহনগুলিকে সনাক্ত করতে সক্ষম হয়নি।

(অনুচ্ছেদ 2.11.4) 

প্রধান সুপারিশসমূহ: 

	 1.	আবেদনকারীদের দক্ষতা কার্যকরভাবে মূল্যায়ন করার জন্য সরকার ড্রাইভিং 
পরীক্ষাস্থলগুলিতে পর্যাপ্ত পরিকাঠাম�োর ব্যবস্থা করতে পারে।

	 2.	সরকার ম�োটরযান আইনের নিয়ম মেনে শুধুমাত্র বৈধ টি সি-এর ভিত্তিতে গাড়ি বিক্রি 
নিশ্চিত করতে ডিলারদের দ্বারা গাড়ির নিবন্ধীকরণের উপর পর্যবেক্ষন ব্যবস্থা জ�োরদার 
করতে পারে।

	 3.	অফার লেটার, আর সি, পারমিট প্রদান/পুনর্নবীকরণের সময় বিদ্যমান নিয়ম ও 
বিধানগুলির পালন নিশ্চিত করার জন্য সরকার ‘ই-বাহন’-এর মাধ্যমে যথাযথ নজরদারি 
করতে পারে।

	 4.	 সড়ক কর বকেয়া থাকা যানবাহনগুলিকে পি ইউ সি সি জারি করা র�োধ করতে সরকার 
এ ই টি সি গুলির সাথে ‘ই-বাহন’ প�োর্টাল যথাযথভাবে লিঙ্ক করতে পারে।
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প্রথম অধ্যায়

জনস্বাস্থ্য কারিগরি দপ্তর

1 পশ্চিমবঙ্গে জল জীবন মিশনের উপর কার্য্যসম্পাদন নিরীক্ষা

1.1	 ভূমিকা

জল জীবন মিশন (জে জে এম) হ’ল ভারত সরকারের জলশক্তি মন্ত্রক (জি ও আই) দ্বারা 
15 আগস্ট 2019-এ চালু করা একটি ফ্ল্যাগশিপ প্রকল্প, যা 2024 সালের মধ্যে প্রতিটি গ্রামীণ 
গৃহস্থালীকে (এইচ এইচ) গৃহস্থালীগুলিকে সক্রিয় নল সংয�োগ (এফ এইচ টি সি)1-এর মাধ্যমে 
নিরাপদ এবং পর্যাপ্ত পানীয় জলের উপলব্ধতা প্রদান করে। জল জীবন মিশনের আওতায় প্রতিটি 
গ্রামীণ গৃহস্থালীতে নল বাহিত জল সরবরাহ করার পরিকল্পনা করা হয়েছিল, যাতে প্রতিটি 
পরিবার নিয়মিত এবং দীর্ঘমেয়াদী ভিত্তিতে পর্যাপ্ত পরিমাণে এবং নির্ধারিত মানের পানীয় জল 
পায়।

পশ্চিমবঙ্গে, মার্চ 2019 পর্যন্ত, 1.63 ক�োটি গ্রামীণ পরিবারের মধ্যে, এফ এইচ টি সি 
2.15 লক্ষ গ্রামীণ পরিবারে উপলব্ধ ছিল, অর্থাৎ মাত্র 1.31 শতাংশ। জে জে এম প্রকল্পের 
লক্ষ্য ছিল 20242 সালের শেষ নাগাদ রাজ্যের বাকি 1.61 ক�োটি গ্রামীণ পরিবারকে এফ এইচ 
টি সি-এর মাধ্যমে নলবাহিত জল সরবরাহ করা। জে জে এম-আই এম আই এস প�োর্টাল 
অনুসারে পরবর্তীকালে, পশ্চিমবঙ্গে এফ এইচ টি সি প্রদেয় পরিবারের সংখ্যা বৃদ্ধি পেয়ে 
1.75 ক�োটি (17 অক্টোবর 2024) হয়।

1.2	 জে জে এম-এর প্রধান বৈশিষ্ট্য

জল জীবন মিশন গ্রামীণ জল সরবরাহের সমস্যাগুলি সমাধানের জন্য সম্পূর্ণ ভিন্ন দৃষ্টিভঙ্গি 
গ্রহণ করেছে যা নীচে বলা হল:
	 �	পর্যাপ্ত পরিমাণে জল সরবরাহ (প্রতিটি গ্রামীণ জনগ�োষ্ঠীকে কমপক্ষে মাথাপিছ প্রতিদিন 

55 লিটার3) নিশ্চিতকরন।
	 �	বিশেষভাবে গুণমান প্রভাবিত অঞ্চলে সারা বছর সরবরাহকৃত জলের গুণমান (বি আই 

এস 10500 মানদন্ড4) নিশ্চিতকরন;
	 �	নিছক পরিকাঠাম�ো তৈরির পরিবর্তে জল সরবরাহের আনুষঙ্গিক উপকরণের কার্যকারিতার 

উপর নজর দেওয়া হয়েছে;
	 �	পরিকল্পনা, বাস্তবায়ণ এবং পরিচালনা ও রক্ষণাবেক্ষণে জনসাধারণকে যুক্ত করার 

পাশাপাশি জনসাধারনের অধিকারের জন্য সর্বস্তরের পরিকল্পনা;
	 �	জল সরবরাহ প্রক্রিয়ার পরিচালনায় মহিলা এবং জনসাধারণের দুর্বল অংশের প্রধান 

ভূমিকা;
	 �	স্কু ল এবং অঙ্গনওয়াড়ি কেন্দ্রগুলিতে (এ ডব্লিউ সি) বাধ্যতামূলকভাবে নলবাহিত জল 

সরবরাহ করা;
	 �	মহিলাদের সামিল করে স্থানীয় জনসাধারন দ্বারা জলের গুণমান পর্যবেক্ষণ;
	 �	জল সরবরাহের আনুষঙ্গিক উপকরণের রক্ষণাবেক্ষণে জনসাধারনের য�োগদান;

	 �	স্বাস্থ্যবিধি এবং দায়বদ্ধতা মূল্যায়নে প্রযুক্তিগত ভূমিকা;
1	 নিয়মিতভাবে পর্যাপ্ত পরিমাণে পানীয় জল সরবরাহের জন্য গ্রামীণ পরিবার প্রতি একটি নলসংয�োগ।
2	 2025-26 সালের কেন্দ্রীয় বাজেটে তারিখটি সংশ�োধন করে 2028 করা হয়েছিল।
3	 প্রতিদিন মাথাপিছ লিটার করে।
4	 আই এস 10500:2012 ‘ইন্ডিয়ান স্ট্যান্ডার্ড-ড্রিংকিং ওয়াটার স্পেসিফিকেশন’ যা সময়ে সময়ে সংশ�োধন করা 

হয়েছে।
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

	 �	রাজ্য ও কেন্দ্রশাসিত অঞ্চলগুলিকে উৎসাহ বর্ধক ভাতা হিসেবে কর্মসম্পাদন অনুদান;

	 �	গ্রামে জল সরবরাহ পরিমাপ ও পর্যবেক্ষণের জন্য ‘সেন্সর-ভিত্তিক ইন্টারনেট অফ থিংস’5 
ব্যবস্থা

	 �	উৎসের স্থায়িত্ব-জল সংরক্ষণ ইত্যাদির নিশ্চয়তা।

1.3	 জে জে এম-এর কাজে অগ্রগতি

31 মার্চ 2019 পর্যন্ত, সমগ্র ভারতের 18.33 শতাংশ পরিবারকে এফ এইচ টি সি প্রদানের 
নিরিখে পশ্চিমবঙ্গে 1.31 শতাংশ (অর্থাৎ, 1.63 ক�োটি গ্রামীণ পরিবারের মধ্যে 2.15 লক্ষ) 
গ্রামীণ পরিবারে এফ এইচ টি সি প্রদান করা হয়েছিল। রাজ্যে জে জে এম বাস্তবায়নের পাঁচ 
বছর পরে, রাজ্যে এফ এইচ টি সি-এর আওতায় না থাকা অবশিষ্ট 1.61 ক�োটি (পরবর্তীকালে 
1.75 ক�োটিতে বৃদ্ধি পেয়েছে) পরিবারকে অন্তর্ভূক্ত করার সামগ্রিক লক্ষ্যমাত্রার নিরিখে প্রাপ্তি 
ছিল মাত্র 58.74 লক্ষ6 (37 শতাংশ)।

1.4	 জে জে এম-এর প্রাতিষ্ঠানিক ব্যবস্থা

নির্দিষ্ট সময়ের মধ্যে জল জীবন মিশনের সফল রূপায়ণের জন্য জল জীবন মিশনের 
নির্দেশিকার7 পঞ্চম অধ্যায়ে জাতীয়, রাজ্য, জেলা এবং গ্রাম এই চার স্তরে প্রাতিষ্ঠানিক ব্যবস্থা 
গড়ে ত�োলার পরামর্শ দেওয়া হয়েছে। জল জীবন মিশন বাস্তবায়নের জন্য রাজ্যে সাংগঠনিক 
কাঠাম�ো তালিকা 1.1-এ উল্লেখ করা হল:

তালিকা 1.1: পশ্চিমবঙ্গে জল জীবন মিশনের সাংগঠনিক কাঠাম�ো

:

3

চযি্ 1.1: পর্রবনব জল জীবন ররশননি ্যংগঠরনক কযঠযনরয

1.5 আর্্ক অগগরত

জল জীবন ররশন একরি রনরদ্ষ ্রা্ীরযি রনধ্ ররশন রভর্ক কর্্ূরচ এবং এি ্ফল

রপযানমি জন্ বরল্ আর্্ক পরিকরনয, ্রারনতয তহরবল, পর্যপ ্যদ ্ংগহ এবং

তহরবনলি ্ুরবনবরচত ব্বহযি হল পূব্শত্। জজ জজ এর-এি অধীনন জকন ও িযজ্

্িকযনিি রনধ্ তহরবল বনননি রযতয, কভযনিজ (্যদ বতরি) এি জন্ 50:50 এবং

্হযাক কযর্্র ্হ (আই ই র্, রযনব ্যদ উনান ও পরশকম, জন্যধযিনমি ্রযনবশ

ইত্যরদ) জনলি ামরযন পর্নবকম এবং নজিদযরি (ার্উ রকউ এর এ্)-এি জন্ 60:40।

জল জীবন ররশননি নীরত-রননদ্রশকয অনুরযাী, ভযিত ্িকযি তযি বযরষ্ক বিযদ দুরি ্রযন

িযজ্ জল ও স্তয ররশন (এ্

ার্উ এ্ এর)

জজলয জল ও স্তয ররশন (রা

ার্উ এ্ এর)

বযসবযানকযিী ্ংবয (আই এ) -

জনসযব্ কযরিগরি দপি

গযরীম জল ও স্তয করররি (রভ

ার্উ এ্ র্)

অ্যনপে করররি

রনব্যহী করররি

জনতৃনয জজলয ্ভযরধপরত

অ্যনপে করররি- এ্ ার্উ এ্ এর-এি ্ভযপরত রহ্যনব

িযনজ্ি রুখ্্রচনবি জনতৃনয এনপে করররি: নীরত

রননদ্রশকয, ্যররগক পরিকরনয এবং জল জীবন ররশননি

রপযানমি জন্ দযাব্।

রনব্যহী করররি-জনতৃনয িযনজ্ জল জীবন ররশন বযসবযাননি

জন্ ররশন রানি্ি রহ্যনব জনসযব্ কযরিগরি দপনিি

পধযন ্রচব: জল ্িবিযহ পকনরি পকৃত ও আর্্ক

কর্করতয পর্নবকম এবং ব্ববযপনযি জন্ দযাী।

রা ার্উ এ্ এর- জজলযসনি জল জীবন ররশননি ্যরব্ক

নজিদযরিি জন্ দযাব্।

জল ্িবিযহ পরিকযঠযনরযি নকশয, পযরলন এবং পরুর্গত অনুনরযদন, বযসবযান এবং পরিচযলনয ও

িকমযনবকনমি জন্ দযাব্। এছয়যও গযরীম কর্ পরিকরনয (রভ এ রপ) বতরিনত গযনরি জন্যধযিননক

পরুর্গত ্হযাতয পদযন কনি।

গযনরি জন্যধযিন, গযর পঞযনাত বয তযি ্যব-করররি রভ ার্উ এ্ র্-এি রযধ্নর রভ এ রপ, পরিকরনয

ইত্যরদি প্নতি জন্ দযাব্।

5	 সেন্সরগুলির সাথে যুক্ত করা ফিসিক্যাল ডিভাইসগুলির একটি নেটওয়ার্ক যা তাদের চারপাশ সম্পর্কে তথ্য 
সংগ্রহ করে এবং ইন্টারনেটে এই তথ্যটি প্রেরণ করে।

6	 জে জে এম-আই এম আই এস প�োর্টাল অনুসারে 01.04.2024 পর্যন্ত।
7	 ভারত সরকারের জলশক্তি মন্ত্রক ডিসেম্বর 2019-এ জারি করেছে।
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1.5	 আর্থিক অগ্রগতি

জল জীবন মিশন একটি নির্দিষ্ট সময়সীমার মধ্যে মিশন ভিত্তিক কর্মসূচি এবং এর সফল 
রূপায়ণের জন্য বলিষ্ঠ আর্থিক পরিকল্পনা, সময়মত�ো তহবিল, পর্যাপ্ত সম্পদ সংগ্রহ এবং 
তহবিলের সুবিবেচিত ব্যবহার হল পূর্বশর্ত। জে জে এম-এর অধীনে কেন্দ্র ও রাজ্য সরকারের 
মধ্যে তহবিল বন্টনের ধরন হল, কভারেজ (সম্পদ তৈরি) এর জন্য 50:50 এবং সহায়ক 
কার্যক্রম সহ (আই ই সি, মানব সম্পদ উন্নয়ন ও প্রশিক্ষণ, জনসাধারণের সমাবেশ ইত্যাদি) 
জলের গুণমান পর্যবেক্ষণ এবং নজরদারি (ডব্লিউ কিউ এম এস)-এর জন্য 60:40। জল জীবন 
মিশনের নীতি-নির্দেশিকা অনুযায়ী, ভারত সরকার তার বার্ষিক বরাদ্দ দুটি সমান কিস্তিতে দেবে 
এবং প্রতিটি কিস্তি দুটি সমান দফায় দেওয়া হবে। পি এফ এম এস প�োর্টাল/আই এম আই 
এস-এ দেখান�ো সদ্ব্যবহারের উপর ভিত্তি করে স্বয়ংক্রিয়ভাবে তহবিল প্রদান করা হয়েছে।

রাজ্য সরকার রাজ্য জল এবং স্বাস্থ্যবিধি মিশন (এস ডব্লিউ এস এম)8-এর ব্যাঙ্ক অ্যাকাউন্টে 
জে জে এম তহবিল (কেন্দ্রের অংশ এবং রাজ্যের অংশ উভয়ই) প্রদান করেছে। 
2019-20 থেকে 2023-24 সময়কালে জে জে এম-এর জন্য এস ডব্লিউ এস এম-এর 
অ্যাকাউন্ট থেকে তহবিল প্রাপ্তির বিবরণ সারণী 1.1-এ দেখান�ো হল:

সারণী 1.1: জে জে এম-এর অধীনে ব্যয়ের নিরিখে বন্টন (ক�োটি টাকায়)

বছর
কেন্দ্রের 

অংশ/ রাজ্যের 
অংশ

ওপেনিং 
ব্যালেন্স

কেন্দ্রের 
অংশ বরাদ্দ

কেন্দ্রের 
অংশ প্রদান

ম্যাচিং স্টেট 
শেয়ার 

কেন্দ্র ও রাজ্য 
সরকার দ্বারা এস 
ডব্লিউ এস এম 
অ্যাকাউন্টে প্রাপ্ত 

অংশ

তহবিল 
উপলব্ধ

এ এস এ*/ 
পি এফ এম 
এস অনুসারে 
নথিভুক্ত ব্যয় 

ক্লোজিং 
ব্যালেন্স

1 2 3 4 5 6 7 8 = 3 + 7 9 10 

2019-20
কেন্দ্রের অংশ 860.20 995.33 994.75 - 699.33 1,559.53 460.64 1,098.89

রাজ্যের অংশ 921.20 - - 994.75 398.49 1,319.69 346.82 972.87

2020-21
কেন্দ্রের অংশ 1,098.89 1,614.18 807.08 - 296.06 1,394.95 903.21 491.74

রাজ্যের অংশ 972.87 - - 807.08 0.00 972.87 595.05 377.82

2021-22
কেন্দ্রের অংশ 491.74 6,998.97 1,404.61 - 1,883.31 2,375.05 1,747.05 628.00

রাজ্যের অংশ 377.82 - - 1,404.61 2,750.87 3,128.69 758.30 2,370.39

2022-23
কেন্দ্রের অংশ 628.00 6,180.25 3,090.12 - 3,417.87 4,045.87 2,007.16 2,038.71

রাজ্যের অংশ 2,370.39 - - 3,018.02 1,564.80 3,935.19 3,404.65 530.54

2023-24
কেন্দ্রের অংশ 2,038.71 3,806.29 4,206.29 - 4,206.29 6,245.00 5,448.15 796.85

রাজ্যের অংশ 530.54 - - 4,108.14 5,617.15 6,147.70 5,448.45 699.25

ম�োট 19,595.02 10,502.85 10,332.60 20,834.17 21,119.48

(উৎস: দপ্তরীয় উত্তর)

* অ্যাকাউন্ট-এর নিরীক্ষিত হিসাব

ম�োট কেন্দ্রীয় বরাদ্দ 19,595.02 ক�োটি টাকার মধ্যে (2019-24 সালে), 10,502.85 ক�োটি 
টাকা (53.60 শতাংশ) ভারত সরকার কর্তৃ ক প্রদান করা হয়েছিল, রাজ্যের ব্যয়ের খারাপ 
আর্থিক প্রগতির কারণে। 2019-20 এবং 2020-21 সালে রাজ্যগুলি তার ম্যাচিং শেয়ারের 
1,403.34 ক�োটি টাকা প্রদান করেনি। ম�োট উপলব্ধ 22,615.57 ক�োটি টাকা তহবিলের 
8	 জল জীবন মিশনের অধীনে রাজ্য জল ও স্যানিটেশন মিশন (এস ডব্লিউ এস এম) মুখ্যসচিবের নেতৃত্বে ছিলেন 

এবং অন্যান্য বিভাগ যেমন পি আর আই, স্বাস্থ্য বিভাগ ইত্যাদির সাথে সমন্বয়ের জন্য স্থাপন করা হয়েছিল।
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

নিরিখে 21,119.48 ক�োটি টাকা (93 শতাংশ) 2019-2024 (মার্চ 2024 পর্যন্ত)-এর মধ্যে ব্যয় 
করা হয়।

জে জে এম দেশব্যাপী সময়নির্ধারিত কর্মসূচি হওয়ায় ভারত সরকার প্রগতিকারী রাজ্য/
কেন্দ্রশাসিত অঞ্চলগুলিকে তাদের ভাল�ো কাজ করার জন্য অতিরিক্ত তহবিল প্রদান করে। 
নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে, 2023-24 সাল ব্যতীত জে জে এম কর্মসূচি বাস্তবায়নে রাজ্যের 
আর্থিক অগ্রগতি খুব খারাপ ছিল। রাজ্য 2019-23 সালে আর্থিক প্রগতির নিরিখে খারাপ 
প্রদর্শনের কারণে ভারত সরকারের কাছ থেকে ক�োনও অতিরিক্ত তহবিল পায়নি। শুধুমাত্র 
2023-24 সালে, রাজ্য ভারত সরকারের কাছ থেকে দক্ষতা পুরষ্কার হিসাবে 400 ক�োটি টাকা 
অতিরিক্ত তহবিল গ্রহণ করে।

1.6	নি রীক্ষার উদ্দেশ্য

পশ্চিমবঙ্গে জে জে এম-এর ওপর পি এ-এর উদ্দেশ্য হল এটা নিশ্চিত করা যে:

	 i.	কর্মসূচীর উদ্দেশ্য (অর্জন এবং ফলাফল) সফলভাবে সাধন হয়েছে;

	 ii.	প্রকল্পসমূহের পরিকল্পনা, বাস্তবায়ন এবং ক্রিয়াপ্রণালী পরবর্তী পরিচালনার জন্য দক্ষ 
প্রাতিষ্ঠানিক পরিকাঠাম�ো ছিল কিনা;

	 iii.	আর্থিক সম্পদসমূহ অর্থনৈতিক এবং দক্ষ পদ্ধতিতে প্রয়�োগ করা হয়েছে কিনা; এবং

	 iv.	এই প্রকল্পের মাধ্যমে সৃষ্ট সম্পদ পরবর্তী দুই থেকে তিন দশকের জন্য দীর্ঘস্থায়ী এবং 
ভবিষ্যৎ প্রজন্মের জন্য জলসংক্রান্ত নিরাপত্তার ক্ষেত্রে ক�োনও আপস করেনা।

1.7	নি রীক্ষার মানদণ্ড

নিরীক্ষার পর্যবেক্ষণসমূহ নিম্নলিখিত বিষয়গুলি থেকে প্রাপ্ত মানদণ্ডের উপর ভিত্তি করে করা 
হয়েছে:

	 •	জে জে এম-এর বাস্তবায়নের জন্য অপারেশনাল গাইডলাইন (ডিসেম্বর 2019) (জে জে 
এম-এর গাইডলাইন);

	 •	গ্রামীণ পরিবারগুলিতে নিরাপদ পানীয় জল সরবরাহের জন্য গ্রাম পঞ্চায়েত এবং ভি 
ডব্লিউ এস সি-এর জন্য মার্গদর্শিকা9।

	 •	ভারত সরকারের জলশক্তি মন্ত্রক দ্বারা জারি করা ড্রিংকিং ওয়াটার ক�োয়ালিটি মনিটরিং 
এন্ড সার্ভেইলেন্স ফ্রেমওয়ার্ক (অক্টোবর 2021);

	 •	ভারত সরকারের ড্রিঙ্কিং ওয়াটার এন্ড স্যানিটেশন মন্ত্রক কর্তৃ ক জারি করা ইউনিফর্ম 
ড্রিংকিং ওয়াটার ক�োয়ালিটি মনিটরিং প্রোট�োকল (ফেব্রুয়ারী 2013);

	 •	এস ডি জি সংক্রান্ত বাধ্যবাধকতা এবং ওয়াটার, স্যানিটেশন এন্ড হাইজিন (ডব্লিউ এ এস 
এ) মানদন্ডের জন্য মানক পরিচালন পদ্ধতি;

	 •	জেনারেল ফিনান্সিয়াল রুলস, 2017;

	 •	রাজ্যে জে জে এম-এর বাস্তবায়নের সুবিধার্থে রাজ্য সরকারের জারি করা আদেশসমূহ;

1.8	নি রীক্ষার পরিধি এবং পদ্ধতি

এই কার্য্যসম্পাদন নিরীক্ষায় 2019-20 থেকে 2023-24 সময়কালের মধ্যে জে জে এম-
এর বাস্তবায়নের বিষয়টি অন্তর্ভুক্ত  করা হয়েছে। এই নিরীক্ষায় পি এইচ ই ডি, পি এইচ ই 
9	 জলশক্তি মন্ত্রক দ্বারা 2020-এ জারি করা হয়েছে।



প্রথম অধ্

5

ডিরেক্টরেট (ডিরেক্টরেট), রিস�োর্স ডিভিশন, প্ল্যানিং সার্কেল, প্ল্যানিং ডিভিশন এবং তের�োটি 
ওয়ার্কিং ডিভিশন10, দুটি স্টেট ওয়াটার টেস্টিং ল্যাবরেটরি, ছয়টি ডিস্ট্রিক্ট ল্যাবরেটরি, 80 টি 
উপ জেলা ল্যাবরেটরি, স্টেট ওয়াটার অ্যান্ড স্যানিটেশন মিশন (এস ডব্লিউ এস এম) এবং 
ডিস্ট্রিক্ট ওয়াটার অ্যান্ড স্যানিটেশন মিশন (ডি ডব্লিউ এস এম)-এর রেকর্ডগুলি যাচাই করা 
হয়েছিল।

রাজ্যের 23 টি জেলার মধ্যে 22 টি জেলায়11 জে জে এম কার্যকর করার কাজ চলছিল। এই 
22 টি জেলার মধ্যে ছয়টি জেলা12 আইডিয়া সফ্টওয়্যার ব্যবহার করে যথেচ্ছ নমুনার সংগ্রহের 
মাধ্যমে নির্বাচিত হয়েছিল। প্রতিটি নির্বাচিত জেলা থেকে দুটি করে ব্লক নির্বাচন করা হয় 
যথেচ্ছ নমুনার সংগ্রহের মাধ্যমে এবং প্রতিটি নির্বাচিত ব্লক থেকে দুটি গ্রামও একইভাবে 
নির্বাচিত হয়েছিল। নির্বাচিত ব্লক এবং গ্রামগুলির তালিকা পরিশিষ্ট-1.1-এ দেখান�ো হয়েছে। 
জল জীবন মিশনের সাফল্য মূল্যায়নের জন্য 24 টি নির্বাচিত গ্রামের 480 জন সুবিধাপ্রাপককে 
নিয়ে একটি সমীক্ষা করা হয়। নির্বাচিত গ্রামগুলির সংশ্লিষ্ট 21 টি জি পি-কে বিষয়ভিত্তিক গ্রুপ 
ডিসকাশন এবং ভিলেজ ওয়াটার অ্যান্ড স্যানিটেশন কমিটি (ভি ডব্লিউ এস সি)-এর সমীক্ষার 
জন্য নেওয়া হয়। দপ্তরীয় আধিকারিকদের সঙ্গে য�ৌথভাবে প্রকল্পগুলির কার্যস্থলও পরিদর্শন 
করা হয়।

এপ্রিল 2024 সালে পশ্চিমবঙ্গ সরকারের প্রধান সচিব, পি এইচ ই ডি, জি ও ডব্লিউ-এর 
সাথে এন্ট্রি কনফারেন্স করা হয় যেখানে নিরীক্ষার উদ্দেশ্য, পরিধি, মানদণ্ড এবং পদ্ধতি নিয়ে 
আল�োচনা করা হয়েছিল। নিরীক্ষার ফলাফলগুলি 05 ফেব্রুয়ারী 2025-এ দপ্তরের প্রধান 
সচিবের সাথে এক্সিট কনফারেন্সে আল�োচনা করা হয়। দপ্তরের কাছ থেকে প্রাপ্ত উত্তরগুলি 
যথাযথভাবে প্রতিবেদনে অন্তর্ভুক্ত  করা হয়েছে।

নিরীক্ষার ফলাফল
কার্য্যসম্পাদন নিরীক্ষা থেকে উদ্ভূত নিরীক্ষা ফলাফলগুলি পরবর্তী অনুচ্ছেদগুলিতে আল�োচনা 
করা হল।

1.9	নি রীক্ষার ব্যপ্তি
জে জে এম-এর পরিচালন নির্দেশিকা অনুসারে, এই প্রকল্পের প্রাথমিক লক্ষ্য ছিল 
202413 সালের মধ্যে সমস্ত গ্রামীণ পরিবারকে একটি করে এফ এইচ টি সি সরবরাহ করা।

1.9.1	 এফ এইচ টি সি সরবরাহের ব্যপ্তি
জে জে এম প্রকল্পটি কেবলমাত্র জুলাই 2020 থেকে রাজ্যে বাস্তবায়নের জন্য গ্রহণ করা 
হয়েছিল, অর্থাৎ ভারত সরকার কর্তৃ ক কর্মসূচি শুরু করার (আগস্ট 2019) প্রায় 11 মাস পরে। 
এছাড়াও, পি এইচ ই ডি (দপ্তর) দ্বারা ক�োনও বার্ষিক কর্ম পরিকল্পনা প্রস্তুত করা হয়নি এবং 
2019-20 সালের জন্য রাজ্য দ্বারা এফ এইচ টি সি সরবরাহের ক�োনও লক্ষ্যমাত্রা নির্ধারণ করা 
হয়নি। নিরীক্ষা জানতে চাওয়া সত্ত্বেও, জে জে এম-এর কাজ শুরু হওয়ায় বিলম্বের কারণগুলি 
নিরীক্ষার জন্য পেশ করা হয়নি।

জে জে এম বাস্তবায়নের প্রথম পাঁচ বছরে, ভারত সরকারের জে জে এম ইন্টিগ্রেটেড 
ম্যানেজমেন্ট ইনফরমেশন সিস্টেম (জে জে এম-আই এম আই এস) প�োর্টাল অনুসারে 
10	 বাঁকুড়া বিভাগ, বাঁকুড়া মেকানিক্যাল বিভাগ, বহরমপুর বিভাগ, বহরমপুর মেকানিক্যাল/বৈদ্যুতি ক বিভাগ, 

বর্ধমান বিভাগ, সেন্ট্রাল মেক্যানিক্যাল বিভাগ, জলপাইগুড়ি বিভাগ, মেদিনীপুর মেকানিক্যাল বিভাগ, মুর্শিদাবাদ 
বিভাগ, উত্তরাঞ্চলীয় মেক্যানিক্যাল বিভাগ, পুরুলিয়া বিভাগ, পুরুলিয়া মেক্যানিক্যাল বিভাগ ও তমলুক বিভাগ। 

11	 কলকাতা জেলায় ক�োনও গ্রামীণ এলাকা না থাকায় জে জে এম রূপায়ন করা যায়নি। 
12	 বাঁকুড়া, জলপাইগুড়ি, মুর্শিদাবাদ, পূর্ব বর্ধমান, পূর্ব মেদিনীপুর এবং পুরুলিয়া। 
13	 পরবর্তীকালে ইউনিয়ন বাজেট 2025-26, 2028-এ সংশ�োধিত। 
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

পি এইচ ই ডি কর্তৃ ক গ্রামীণ পরিবারগুলিকে মাত্র 58.74 লক্ষ এফ এইচ টি সি (01এপ্রিল 
2024 পর্যন্ত) সরবরাহ করা হয়েছে। তবে, দপ্তর দ্বারা প্রদত্ত উত্তর অনুসারে, 31 মার্চ 
2024 পর্যন্ত এফ এইচ টি সি সরবরাহের ব্যপ্তি ছিল 70.70 লক্ষ। পরিসংখ্যানে অসামঞ্জস্যের 
কারনগুলি নথিতে পাওয়া যায়নি।

দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে, জে জে এম-আই এম আই এস তথ্য এবং দপ্তরের তথ্যের মধ্যে 
এফ এইচ টি সি সরবরাহ সংখ্যার পার্থক্য সংশ�োধন করা হয়েছে। তবে, দপ্তর এই ধরনের 
সংশ�োধনের বিশদ বিবরণ দেয়নি এবং এফ এইচ টি সি-এর লক্ষ্য পূরণ না করার বিষয়েও 
নীরব ছিল।

সুতরাং, 31 মার্চ 2024 পর্যন্ত 1.61 ক�োটি পরিবারের মধ্যে 1.02 ক�োটি14 পরিবার এই 
প্রকল্পের সুবিধা পায়নি। সংশ�োধিত পরিবারের সংখ্যা15 বিবেচনায়, 1.16 ক�োটি16 পরিবারকে 
(66.45 শতাংশ) এখনও এফ এইচ টি সি প্রদান করা হয়নি। সুতরাং, মার্চ 2024-এর মধ্যে 
100 শতাংশ গ্রামীণ জনবসতিকে এই প্রকল্পের সুবিধা দেওয়ার লক্ষ্যমাত্রা অর্জিত হয়নি।

নির্বাচিত ছয়টি জেলার17 মধ্যে, বাঁকুড়া জেলায় এফ এইচ টি সি সরবরাহের সংখ্যা সর্বাধিক 
ছিল (47.83 শতাংশ) এবং পুরুলিয়া জেলায় সর্বনিম্ন (17 শতাংশ)। আর্সেনিক আক্রান্ত জেলায় 
অর্থাৎ মুর্শিদাবাদে, মার্চ 2024 পর্যন্ত 68 শতাংশ গ্রামীণ পরিবার প্রকল্পে সুবিধা পায়নি। 
সুতরাং, রাজ্য মার্চ 2024-এর মধ্যে গুণমান প্রভাবিত পরিবার সহ সমস্ত গ্রামীণ পরিবারকে 
এফ এইচ টি সি সরবরাহ করতে ব্যর্থ হয়।

পি এইচ ই ডিরেক্টরেটের মুখ্য বাস্তুকার (সদর দপ্তর) বলেন (এপ্রিল 2024) যে, রাজ্যে জে জে 
এম চালু করতে বিলম্ব (জুলাই 2020), নল বাহিত জল সরবরাহ প্রকল্প (পি ডব্লিউ এস এস) 
-এর জন্য বিশদ প্রকল্প প্রতিবেদন (ডি পি আর) তৈরির কাজ শুরু করতে বিলম্ব, রেট্রোফিটিং 
কাজ গ্রহণের পরে উত্স বৃদ্ধির প্রয়োজনীয়তা, ডেলিভারি সিস্টেম বৃদ্ধি এবং পরিবর্ধন এবং 
নতুন প্রকল্পগুলি শেষ করতে বিলম্বের কারণে বার্ষিক লক্ষ্যমাত্রা অর্জিত হয়নি।

উত্তরে এটা স্পষ্ট যে, উদ্দিষ্ট পরিবারসমুহের চাহিদা পূরণের জন্য জলের উৎসের মূল্যায়ন, 
সরবরাহ ব্যবস্থা বৃদ্ধির প্রয়োজনীয়তা, ডি পি আর সময়মত�ো চূড়ান্ত করা ইত্যাদি প্রকল্প গ্রহণের 
আগে নিশ্চিত করা হয়নি, যার ফলে লক্ষ্যমাত্রা অর্জিত হয়নি।

1.9.2	 গ্রামসমূহে প্রকল্পের সুবিধা দান এবং ‘হর ঘর জল গ্রাম’ ঘ�োষণা করা হয়েছে

জে জে এম নির্দেশিকার অনুচ্ছেদ 3.6.1 অনুসারে, যে গ্রামের সমস্ত পরিবারে এফ এইচ টি 
সি সংয�োগ রয়েছে, তাকে 100 শতাংশ এফ এইচ টি সি গ্রাম হিসাবে ঘ�োষণা করা হবে। 
অক্টোবর 2021-এ জলশক্তি মন্ত্রক 100 শতাংশ নল সংয�োগ সম্বলিত গ্রামগুলির জন্য হর 
ঘর জল (এইচ জি জে) শংসাপত্র জারি করার পদ্ধতি ঘ�োষনা করে। এইচ জি জে শংসাপত্র 
প্রদানের এই পদ্ধতি অনুসারে18 সমস্ত গ্রামীণ পরিবার এবং একটি গ্রামের সমস্ত বিদ্যালয় 
এবং অঙ্গনওয়াড়িসমূহে নল সংয�োগের ব্যবস্থা করার পরে, সংশ্লিষ্ট নির্বাহী বাস্তুকার গ্রাম 
পঞ্চায়েতকে (জি পি) একটি সমাপ্তি শংসাপত্র প্রদান করবেন। গ্রামীণ জন সম্প্রদায় গ্রামসভার 
একটি বৈঠকের মাধ্যমে এই শংসাপত্রটি প্রাপ্তির বিষয়টি নিশ্চিত করবে এবং জলশক্তি মন্ত্রক 
দ্বারা জারি জি পি এবং ভি ডব্লিউ সি সি (2020)-এর জন্য জে জে এম মার্গদর্শিকার 

14	 1.61 ক�োটি থেকে বিয়�োগ 58.74 লক্ষ। 
15	 জে জে এম-আই এম আই এস প�োর্টালের সি-54 ফর্ম্যাট অনুসারে 1.75 ক�োটি। 
16	 1.75 ক�োটি থেকে বিয়�োগ 58.74 লক্ষ। 
17	 বাঁকুড়া, জলপাইগুড়ি, মুর্শিদাবাদ, পূর্ব বর্ধমান, পূর্ব মেদিনীপুর এবং পুরুলিয়া। 
18	 ভারত সরকারের জলশক্তি মন্ত্রকের পানীয় জল ও স্বাস্থ্যবিধি দপ্তরের মেম�ো নং 11042/101/2021-জে জে 

এম-আই তারিখ 17 মে 2023। 
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পরিশিষ্ট-6-এ উল্লিখিত ফর্ম্যাটে একটি এইচ জি জে গ্রাম সংশাপত্র প্রদান করবে। তারপর, 
এই শংসাপত্রটি জে জে এম-আই এম আই এস19 প�োর্টালে আপল�োড করা হবে এইচ জি জে 
গ্রাম হিসাবে ঘ�োষণার জন্য।

জে জে এম-আই এম আই এস প�োর্টাল অনুসারে, আগস্ট 2024 পর্যন্ত, পশ্চিমবঙ্গের 38,173টি 
গ্রামের মধ্যে 3,627 টি গ্রামকে এইচ জি জে গ্রাম হিসাবে উল্লেখ করা হয়েছে। যাইহ�োক, 
এই 3,627 টি এইচ জি জে গ্রামের মধ্যে, আগস্ট 2024 পর্যন্ত প্রয�োজ্য নির্দেশিকা/বিধান 
লঙ্ঘন করে সংশ্লিষ্ট জি পি দ্বারা মাত্র 2,005 টি গ্রামকে এইচ জি জে গ্রাম হিসাবে শংসাপত্র 
দেওয়া হয়। 1,622 টি গ্রামের শংসাপত্র না দেওয়ার কারণগুলি (3,627 থেকে বিয়�োগ 2,005) 
নথিভুক্ত ছিল না।

দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে, এইচ জি জে হিসাবে ঘ�োষিত গ্রামের সংখ্যা কম ছিল, কারণ 
জে জে এম-আই এম আই এস প�োর্টালে উল্লিখিত সংখ্যার চেয়ে প্রকৃত পরিবারের সংখ্যা বেশি 
ছিল। দপ্তরের প্রতিক্রিয়া নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ সম্বন্ধিত নয়। ক�োনও গ্রামকে হর ঘর জল হিসাবে 
চিহ্নিত করা যায় না যতক্ষণ না সমস্ত পরিবারে নলবাহিত জল সংয�োগ দেওয়া না হয় এবং 
জল জীবন মিশনের নির্দেশিকা অনুসারে গ্রামসভার বৈধতা সহ শংসাপত্র প্রক্রিয়া যথাযথভাবে 
সম্পন্ন করা হয়। শংসাপত্র ছাড়াই এইচ জি জে হিসাবে উল্লেখ নির্ধারিত পদ্ধতি লঙ্ঘন করে 
এবং জে জে এম-আই এম আই এস প�োর্টালে উল্লিখিত তথ্যের সত্যতা সম্পর্কে উদ্বেগ প্রকাশ 
করে।

1.9.3	 গুণগত মানের সাপেক্ষে ক্ষতিগ্রস্ত অঞ্চলসমূহে প্রকল্পের ব্যপ্তি

জে জে এম-এর নির্দেশিকার অনুচ্ছেদ 3.5 (xi)-এ বলা হয়েছে যে, জলের গুণগত মানের 
সাপেক্ষে প্রভাবিত জনবসতিগুলিতে, বিশেষত আর্সেনিক এবং ফ্লোরাইড দ্বারা দূষিত 
জনবসতিগুলিতে সুপেয়জল সরবরাহে অগ্রাধিকার দেওয়ার বিষয়টি নিশ্চিত করতে হবে। জল 
জীবন মিশনের নির্দেশিকার অনুচ্ছেদ 3.6.1 অনুসারে এস ডব্লিউ এস এম-কে প্রতিটি গ্রামীণ 
পরিবারে এফ এইচ সি টি-এর মাধ্যমে সুপেয় জল সরবরাহের জন্য জলের মানের সাপেক্ষে 
ক্ষতিগ্রস্ত অঞ্চলগুলিকে অগ্রাধিকার দিতে হয়েছিল। গুণমান প্রভাবিত অঞ্চলগুলিতে প্রকল্পের 
সুবিধা দেওয়ার ঘাটতিগুলি পরবর্তী অনুচ্ছেদগুলিতে আল�োচনা করা হল।

1.9.3.1	 জাপানি এনসেফালাইটিস-অ্যাকিউট এনসেফালাইটিস সিন্ড্রোম (জে ই-এ ই এস) 
আক্রান্ত জেলাগুলি

জাপানি এনসেফালাইটিস (জে ই) র�োগে প্রচণ্ড জ্বর, মাথাব্যথা, ঘাড় শক্ত হয়ে যাওয়া, ক�োমা, 
খিঁচুনি ইত্যাদি হতে পারে। মৃত্যু র হার 30 শতাংশ পর্যন্ত হতে পারে। যারা বেঁচে থাকে তাদের 
ক্ষেত্রে প্রায় 20-30 শতাংশের স্থায়ী ব�োধগত, আচরণগত বা স্নায়বিক প্রভাব যেমন খিঁচুনি, 
শ্রবণশক্তি বা দৃষ্টিশক্তি হ্রাস, বাকশক্তি জনিত সমস্যা, স্মৃতিশক্তি সংক্রান্ত সমস্যা ইত্যাদি থেকে 
যেতে পারে।

স্বাস্থ্য ও পরিবার কল্যাণ মন্ত্রক, ভারত সরকার পশ্চিমবঙ্গ রাজ্যের 10 টি জেলাকে জাপানীস 
এনসেফালিটিস-অ্যাকিউট এনসেফেলিটিস সিন্ড্রম (জে ই-এ ই এস)-এ আক্রান্ত হিসাবে 
চিহ্নিত করেছে। জে জে এম-এর নির্দেশিকা অনুসারে, এই জেলাগুলির ক্ষেত্রে, রাজ্যগুলিকে 
2021 সালের মধ্যে রেট্রোফিটিং করে এবং জে জে এম-এর আওতায় নিয়ে প্রতিটি গ্রামীণ 
পরিবারকে এফ এইচ টি সি (পরিষেবার স্তর মাথাপিছ 55 লিটার প্রতিদিন) সরবরাহ করার 
ব্যবস্থা নিতে হবে। 01 এপ্রিল 2024 পর্যন্ত রাজ্যের জে ই-এ ই এস প্রভাবিত জেলাগুলিতে 
এফ এইচ টি সি-এর সাফল্যের বিবরণ সারণী 1.2-এ বিশদভাবে দেওয়া হল।

19	 ইন্টিগ্রেটেড ম্যানেজমেন্ট ইনফরমেশন সিস্টেম।
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

সারণী 1.2: জে ই-এ ই এস আক্রান্ত জেলাগুলিতে এফ এইচ টি সি-এর বিবরণ

ক্রমিক 
সংখ্যা

জেলার নাম পরিবারের সংখ্যা 
01 এপ্রিল 2024 পর্যন্ত এফ 
এইচ টি সি প্রদত্ত পরিবারের 

সংখ্যা
শতকরা

1 বাঁকুড়া 7,41,390 3,54,600 47.83

2 বীরভূম 8,50,505 2,57,039 30.22

3 দক্ষিণ দিনাজপুর 3,38,228 1,08,777 32.16

4 দার্জিলিং 3,40,699 79,696 23.39

5 হুগলি 9,64,446 3,55,611 36.87

6 হাওড়া 6,73,557 2,23,182 33.13

7 জলপাইগুড়ি 4,36,525 1,45,211 33.27

8 মালদা 8,70,803 2,21,335 25.42

9 পশ্চিম মেদিনীপুর 10,42,526 2,26,527 21.73

10 পূর্ব বর্ধমান 11,22,770 4,80,040 42.75

ম�োট 73,81,449 24,52,018 33.21

(উৎস: জে এম-আই এম আই এস প�োর্টাল ফর্ম্যাট C-54)

সারণী 1.2 থেকে এটি স্পষ্ট যে, মার্চ 2024-এর মধ্যে এই 10 টি জেলার 73.81 লক্ষ 
পরিবারের মধ্যে শুধুমাত্র 24.52 লক্ষ পরিবারকে এফ এইচ টি সি সরবরাহ করা হয়েছিল 
(33.22 শতাংশ)। সুতরাং, নির্দিষ্ট সময়সীমার (মার্চ 2021) তিন বছর পরেও রাজ্য জে ই-এ ই 
এস প্রভাবিত এলাকায় 100 শতাংশ এফ এইচ টি সি দিতে ব্যর্থ হয়, যার ফলে জে ই-এ ই 
এস আক্রান্ত অঞ্চলের সুবিধাপ্রাপকরা নিশ্চিত জল সরবরাহ থেকে বঞ্চিত হয়েছেন।

দপ্তর জে ই-এ ই এস আক্রান্ত অঞ্চলে এফ এইচ টি সি কম সরবরাহের ক�োনও নির্দিষ্ট কারণ 
জানায়নি এবং বলেছে (মার্চ 2025) যে, জে জে এম-এর কাজ চলছে।

1.9.3.2	 আর্সেনিক আক্রান্ত এলাকা

আর্সেনিক একটি অত্যন্ত বিষাক্ত ধাতুকল্প এবং আর্সেনিকের উচ্চ মাত্রাযক্ত পানীয় জলের 
দীর্ঘমেয়াদী ব্যবহারের কারণে মানুষের মধ্যে বিভিন্নপ্রকার স্বাস্থ্যজনিত সমস্যা দেখা দিতে 
পারে। সেন্ট্রাল গ্রাউন্ড ওয়াটার ব�োর্ডের (সি জি ডব্লিউ বি) ভূগর্ভস্থ জল মূল্যায়ন প্রতিবেদন 
2022 অনুসারে, রাজ্যের 341 টি ব্লকের মধ্যে 104 টি ব্লক আর্সেনিক আক্রান্ত। ভারত 
সরকারের জলশক্তি মন্ত্রক কর্তৃ ক জারি করা অক্টোবর 2021-এর পানীয় জলের গুণমান 
পর্যবেক্ষণ ও নজরদারি পরিকাঠাম�ো (ডি ডব্লিউ কিউ এম এস এফ)-তে বলা হয়েছে যে, 
আর্সেনিকের গ্রহণয�োগ্য সীমা 0.01 মিলিগ্রাম/লিটার। আর্সেনিক আক্রান্ত এলাকা সম্পর্কিত 
পর্যবেক্ষণগুলি নিম্নরূপ:

ক)  নমুনা পরীক্ষাতে আর্সেনিক আক্রান্ত জেলাগুলির অন্তর্ভুক্ তি

23 টি জেলার মধ্যে পশ্চিমবঙ্গের 10 টি জেলা আর্সেনিক আক্রান্ত ছিল। রাজ্যের সবচেয়ে বেশি 
আক্রান্ত জেলাগুলি হল মালদা, মুর্শিদাবাদ, নদীয়া এবং উত্তর 24 পরগনা। জে জে এম-আই 
এম আই এস প�োর্টাল অনুসারে, আগস্ট 2017 পর্যন্ত, পশ্চিমবঙ্গে 8,066 টি জনবসতির ম�োট 
89.50 লক্ষ20 জনসংখ্যা আর্সেনিক দূষণে আক্রান্ত হয়।
20	 পানীয় জল ও স্বাস্থ্যবিধি মন্ত্রকের জে জে এম-আই এম আই এস প�োর্টাল অনুসারে (তথ্য 06.08.2017 পর্যন্ত 

বৈধ)। 
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এই আক্রান্ত জেলাগুলির মধ্যে মুর্শিদাবাদ নমুনা পরীক্ষিত জেলাগুলির একটি। মুর্শিদাবাদ 
জেলার 26 টি ব্লকের মধ্যে 23 টি ব্লক আর্সেনিক আক্রান্ত ছিল। জে জে এম-আই এম 
আই এস প�োর্টালে পাওয়া তথ্য অনুসারে (07 অক্টোবর 2024) মুর্শিদাবাদ জেলার ম�োট 
3,155 টি জনবসতির মধ্যে 22 টি জনবসতি ক�োনও নলবাহিত জল সরবরাহ প্রকল্পের 
আওতাধীন ছিল না। অবশিষ্ট 3,133 টি জনবসতির মধ্যে (16.64 লক্ষ পরিবার অন্তর্গত) 
কেবল 256 টি জনবসতি এফ এইচ টি সি সরবরাহের নিরিখে 100 শতাংশ বাস্তবিক অগ্রগতি 
অর্জন করেছে। এছাড়াও, 1,034 টি জনবসতিতে ক�োনও অগ্রগতি দেখা যায়নি এবং বাকি 
1,843 টি জনবসতি এফ এইচ টি সি সংয�োগ বাস্তবায়নের বিভিন্ন পর্যায়ে রয়েছে।

নিরীক্ষার পর্যবেক্ষণে সন্মত হয়ে দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে, আজ অবধি 22 টি জনবসতির 
মধ্যে 14 টি ক�োনও পি ডব্লিউ এস এস-এর আওতায় আনা হয়নি।

খ)  আর্সেনিক পরীক্ষার রিপ�োর্ট বিশ্লেষণ

জলে আর্সেনিকের মাত্রা পরীক্ষা করার জন্য মুর্শিদাবাদের জেলা ও মহকুমা পরীক্ষাগারে 
2019-20 থেকে 2023-24-এর মধ্যে মুর্শিদাবাদ জেলার বিভিন্ন ভূগর্ভস্থ জলের উৎস থেকে 
ম�োট 1,24,940 টি জলের নমুনা পরীক্ষা করা হয়। পরীক্ষার ফলাফল বিশ্লেষণ করে নিরীক্ষা 
পর্যবেক্ষণ করে যে, 1,24,940 টি নমুনার মধ্যে 54,007 টি নমুনাতে (42.40 শতাংশ) 
আর্সেনিকের মাত্রা অনুম�োদিত সীমার বেশি ছিল। এটিও লক্ষ্য করা গেছে যে 1,24,940 টি 
নমুনার মধ্যে 17,130 টি নমুনা নলবাহিত জল সরবরাহ প্রকল্প (পি ডব্লিউ এস এস) থেকে 
নেওয়া যেখানে 6,027 টি নমুনায় আর্সেনিকের মাত্রা অনুম�োদিত সীমার বেশি ছিল।

মুর্শিদাবাদে আর্সেনিক দূষণ থেকে গুরুতর স্বাস্থ্যজনিত সমস্যা প্রকাশ পায়, যেখানে 42 শতাংশ 
নমুনা, যেখানে 6,027 টি নমুনা পি ডব্লিউ এস এস উত্স থেকে নেওয়া হয়েছিল, আর্সেনিকের 
মাত্রা অনুম�োদিত সীমার বেশি ছিল। এটি ইঙ্গিত দেয় যে পি ডব্লিউ এস এস জল নিরাপদ 
নয়, যাতে জনসাধারণকে দীর্ঘকালীন স্বাস্থ্যজনিত সমস্যার মুখ�োমুখি হয় এবং জে জে এম-এর 
নিরাপদ পানীয় জল সরবরাহের লক্ষ্যকে দুর্বল করে।

দপ্তর জানিয়েছে (মার্চ 2025) যে, 2019-24 সালে নিরাপদ পানীয় জল সরবরাহের জন্য জল 
পরিশ�োধন ইউনিট সহ ভূপৃষ্ঠস্থ জল ভিত্তিক পি ডব্লিউ এস এস, ভূগর্ভস্থ জল ভিত্তিক পি ডব্লিউ 
এস এস বাস্তবায়ন এবং সি ডব্লিউ পি পি স্থাপনের মত�ো কিছ প্রতিকারমূলক ব্যবস্থা গ্রহণ করা 
হয়েছিল। উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য নয়, কারণ উদ্ধৃ ত প্রতিকারমূলক ব্যবস্থা সত্ত্বেও, ভূগর্ভস্থ জলের 
উত্স এবং পি ডব্লিউ এস এস উভয় থেকে সংগৃহীত বিপুল সংখ্যক নমুনায় এখনও অর্থাৎ 
2019-24 সালে অনুম�োদিত সীমার বেশি আর্সেনিক রয়েছে, যা ইঙ্গিত দেয় যে আক্রান্ত অঞ্চলে 
নিরাপদ পানীয় জল নিশ্চিত করার জন্য হস্তক্ষেপগুলি অপর্যাপ্ত ছিল।

গ) আর্সেনিক সহ আয়রন নিষ্কাশন প্ল্যান্ট (এ আই আর পি) নির্মাণ
জল জীবন মিশনের নির্দেশিকার অনুচ্ছেদ 3.5 (xi)-এ বলা হয়েছে যে জলের গুণমান প্রভাবিত 
জনবসতিগুলিতে, বিশেষত যেখানে আর্সেনিক এবং ফ্লোরাইড উচ্চ মাত্রায় রয়েছে, সেখানে 
অগ্রাধিকার ভিত্তিতে সুপেয় জল নিশ্চিত করতে হবে। আর্সেনিক সহ আয়রন নিষ্কাশন প্ল্যান্ট 
(এ আই আর পি) হল কম খরচের, বৃহত্তর আকারের জল পরিশ�োধন প্ল্যান্ট যা ভূগর্ভস্থ জল 
থেকে আর্সেনিক এবং উচ্চ মাত্রার আয়রন নিষ্কাশনের জন্য তৈরি করা হয়েছে। নমুনা পরীক্ষিত 
বিভাগগুলিতে এ আই আর পি নির্মাণের জন্য নিস্ফল ব্যয়ের উদাহরণগুলি নিম্নরূপ:

	 •	নিরীক্ষায় মুর্শিদাবাদ জেলায় জে জে এম-এর অধীনে আর্সেনিক সহ আয়রন নিষ্কাশন 
প্ল্যান্ট (এ আই আর পি) স্থাপন এবং সেটিকে চালু করার ক্ষেত্রে উল্লেখয�োগ্য ত্রুটি লক্ষ্য 
করা যায়। হুরশি পি ডব্লিউ এস এস-এর প্রধান কাজের জায়গায় ঘন্টায় 30.56 ঘনমিটার 
ক্ষমতার এ আই আর পি নির্মাণের কাজ ফেব্রুয়ারি 2021-এ 1.65 ক�োটি টাকার দরপত্র 
মূল্যে দেওয়া হয় এবং ফেব্রুয়ারি 2022-এর মধ্যে শেষ করার সময়সূচী নির্ধারণ করা 
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

হয়, চুক্তি অনুসারে, সংস্থাটি তিন মাস পরীক্ষামূলক চালান�োর পরে পাঁচ বছরের জন্য 
এ আই আর পি পরিচালনা ও রক্ষণাবেক্ষণ করবে। যদিও এ আই আর পি-এর কাজ 
1.42 ক�োটি টাকা ব্যয়ে সম্পন্ন হয়েছিল, তবে আগস্ট 2024 পর্যন্ত এ আই আর পি-টিকে 
চালু হিসাবে ঘ�োষণা করা হয়নি, যার ফলে ফেব্রুয়ারী 2022-এ শেষ হওয়ার নির্ধারিত 
তারিখ থেকে ম�োট 30 মাস বিলম্ব হয়েছে।

		নি রীক্ষায় য�ৌথভাবে কার্যস্থল পরিদর্শনের সময় (আগস্ট 2024), দেখা যায় যে এই 
অকার্যকরি এ আই আর পি-এর মাধ্যমে পরিশ�োধিত জল ইতিমধ্যেই জনসাধারণের 
কাছে সরবরাহ করা হচ্ছে। পরিশ�োধিত জলের নমুনার ল্যাবরেটরি পরীক্ষায় আর্সেনিকের 
ঘনত্ব 0.013মিলিগ্রাম/লিটার দেখা যায়, যা অনুম�োদিত সীমা 0.01 মিলিগ্রাম/লিটার 
অতিক্রম করেছে, যা ইঙ্গিত দেয় যে 1.42 ক�োটি টাকা ব্যয় করা সত্ত্বেও আর্সেনিকমুক্ত 
জল নিশ্চিত করা যায়নি। ফলস্বরূপ, 1,313 জন বাসিন্দা আর্সেনিকযুক্ত দূষিত জলের 
সংস্পর্শে রয়েছেন।

	 •	এছাড়াও, পরীক্ষায় দেখা যায় যে, বহরমপুরের মেকানিক্যাল/ইলেকট্রিক্যাল ডিভিশন, 
আগস্ট 2022 থেকে জানুয়ারী 2023-এর মধ্যে 16.72 ক�োটি টাকা ব্যয়ে ছয়টি পি ডব্লিউ 
এস এস-এর স্থানে এস সি এ ডি এ ভিত্তিক স্বয়ংক্রিয় এ আই আর পি স্থাপন এবং 
চালু করেছে। চারটি এ আই আর পি থেকে সংগৃহীত জলের নমুনার পরীক্ষার ফলাফল 
(আগস্ট 2022 থেকে মার্চ 2024) সম্পর্কিত তথ্য বিশ্লেষণ থেকে দেখা যায় যে 233 টি 
নমুনার মধ্যে 128 টি নমুনায় (54.94 শতাংশ) অনুম�োদিত সীমার বেশি আর্সেনিক ছিল 
(0.012 মিলিগ্রাম/লি থেকে 0.153 মিলিগ্রাম/লি), যা ইঙ্গিত দেয় যে চারটি এ আই আর 
পি নিঃসৃত জল আর্সেনিকের মাত্রা হ্রাস করতে পারেনি।

ফলস্বরূপ, 10.92 ক�োটি টাকা ব্যায় করে এই এ আই আর পি গুলি নির্মান সত্ত্বেও এই পি 
ডব্লিউ এস এস-র মূল এলাকার 44,392 টি গৃহস্থালি আর্সেনিক দূষণের কবলে পড়েছে।

দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে, এ আই আর পি গুলির জল পরীক্ষার ফলাফলে আর্সেনিক মাত্রা 
অনুম�োদিত সীমার মধ্যে পাওয়া গেছে। তবে এই দাবির সমর্থনে পরীক্ষার ফলাফলের নথি 
সরবরাহ করেনি।

1.9.3.3	ফ্লো রাইড আক্রান্ত এলাকা

পানীয় জলে অতিরিক্ত ফ্লোরাইড ডেন্টাল ফ্লোর�োসিস21, স্কেলিটাল ফ্লোর�োসিস22 এবং হৃৎপিণ্ড, 
ধমনী, কিডনি, লিভার, এন্ডাক্রিন গ্রন্থি এবং নিউরন সিস্টেমের ক্ষতির মত�ো অন্যান্য স্বাস্থ্যজনিত 
সমস্যা সহ বেশ কয়েকটি পার্শ্ব প্রতিক্রিয়া সৃষ্টি করতে পারে। সেন্ট্রাল গ্রাউন্ড ওয়াটার ব�োর্ড 
(সি জি ডব্লিউ বি)-এর ভূগর্ভস্থ জল মূল্যায়ন প্রতিবেদন 2022 অনুসারে, রাজ্যের 43 টি ব্লক 
(341 টি ব্লকের মধ্যে) ফ্লোরাইডে আক্রান্ত হয়। ভারত সরকারের জলশক্তি মন্ত্রক কর্তৃ ক 
জারি করা অক্টোবর 2021-এর পানীয় জলের গুণমান পর্যবেক্ষণ ও নজরদারি পরিকাঠাম�ো 
(ডি ডব্লিউ কিউ এম এস এফ) অনুসারে ফ্লোরাইডের (এফ হিসাবে) অনুম�োদিত সীমা 
1.5 মিলিগ্রাম/লিটার।

ক) ফ্লোরাইড আক্রান্ত এলাকায় কভারেজ

সেন্ট্রাল গ্রাউন্ড ওয়াটার ব�োর্ডের প্রতিবেদন, 2022 অনুসারে, পশ্চিমবঙ্গের 23 টি জেলার মধ্যে 
সাতটি জেলা23 ফ্লোরাইড আক্রান্ত। এর মধ্যে দুটি জেলা বাঁকুড়া ও পুরুলিয়াকে এই নিরীক্ষার 
21	 দাঁতের এনামেলের বিবর্ণতা বা গর্ত।
22	 উচ্চ মাত্রার ফ্লোরাইডের সংস্পর্শে দীর্ঘকাল থাকলে হাড়ের খনিজ ম্যাট্রিক্সে ফ্লোরাইড অন্তর্ভুক্ত  হয়ে হাড়কে দুর্বল 

করতে পারে। এটি হাড়ের বিকৃতি, টেন্ডন এবং লিগামেন্টগুলির ক্যালসিফিকেশন এবং অস্টিওসক্লের�োসিসের 
কারণ হতে পারে।

23	 বাঁকুড়া, বীরভূম, মালদহ, উত্তর দিনাজপুর, পুরুলিয়া, দক্ষিণ দিনাজপুর এবং দক্ষিণ 24 পরগনা।
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আওতায় নমুনা পরীক্ষিত জেলা হিসাবে অন্তর্ভুক্ত  করা হয়। জে জে এম-আই এম আই এস 
প�োর্টালে পাওয়া তথ্য অনুসারে, সাতটি ফ্লোরাইড আক্রান্ত জেলার 38,945 টি জনবসতির 
মধ্যে 18 টি জনবসতি নলবাহিত জল সরবরাহ প্রকল্পের আওতার বাইরে ছিল (22 অক্টোবর 
2024 পর্যন্ত)। বাকি 38,927 টি জনবসতিকে অন্তর্ভুক্ত  করার বিবরন সারণী 1.3-এ বিশদে 
দেওয়া হল।

সারণী 1.3: ফ্লোরাইড আক্রান্ত সাতটি জেলায় এফ এইচ টি সি সুবিধা প্রদানের পরিসংখ্যান

এফ এইচ টি সি সুবিধা প্রদানের মান
জনবসতির 

সংখ্যা
পরিবার সংখ্যা

প্রদত্ত এফ এইচ 
টি সি -এর 

সংখ্যা

সুবিধাপ্রাপ্ত 
পরিবারের মান 

(শতাংশে) 

এফ এইচ টি সি সুবিধা প্রদানের মান = 0% 13,308 14,64,177 0 0

এফ এইচ টি সি সুবিধা প্রদানের মান >0% এবং< 25% 7,782 13,29,443 64,411 4.84

এফ এইচ টি সি সুবিধা প্রদানের মান >25% এবং< 50% 2,124 4,20,152 1,59,050 37.86

এফ এইচ টি সি সুবিধা প্রদানের মান >50% এবং< 75% 2,640 4,93,877 3,10,625 62.90

এফ এইচ টি সি সুবিধা প্রদানের মান >75% এবং< 100% 4,607 9,07,077 8,17,698 90.15

এফ এইচ টি সি সুবিধা প্রদানের মান 100% 8,466 12,26,030 12,26,030 100

  38,927 58,40,756 25,77,814 44.13

(উৎস: জে জে এম আই এম আই এস প�োর্টাল, ফর্ম্যাট J-5)

সারণী 1.3 থেকে, এটি লক্ষ্য করা যায় যে, জে জে এম বাস্তবায়নের চার বছর পরেও ফ্লোরাইড 
আক্রান্ত সাতটি জেলার মাত্র 44.13 শতাংশ পরিবার ক�োনও জল সরবরাহ প্রকল্পের আওতায় 
ছিল।

দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে ফ্লোরাইড আক্রান্ত জনবসতিগুলির জন্য একটি ডি পি আর প্রস্তুত 
করা হয়েছে যা এস এল এস এস সি দ্বারা অনুম�োদনের জন্য মুলতুবি রয়েছে।

খ)  ফ্লোরাইড পরীক্ষার ফলাফল বিশ্লেষণ

2019-24 সালে দুটি নির্বাচিত ফ্লোরাইড আক্রান্ত জেলায়24 ফ্লোরাইডের জন্য পরীক্ষা করা 
2,34,439 টি জলের নমুনার মধ্যে 2,631 টি নমুনায় (1.12 শতাংশ) ফ্লোরাইড অনুম�োদিত 
সীমার বেশি ছিল। ফ্লোরাইড দূষণযুক্ত নমুনার উপস্থিতি নির্দেশ করে আক্রান্ত অঞ্চলে দূষিত 
পানীয় জল ব্যবহারের ফলে বিপদের সম্ভাবনা অব্যাহত ছিল। এই জেলাগুলিকে ফ্লোরাইড 
আক্রান্ত হিসাবে চিহ্নিত করা সত্ত্বেও নিরাপদ এবং পানীয় জল সরবরাহ নিশ্চিত করার ক্ষেত্রে 
এটি অপ্রতুলতা প্রকাশ করে। অনুম�োদিত সীমার বেশি ফ্লোরাইডযুক্ত জল দীর্ঘকালিন সেবনের 
ফলে দাঁত এবং স্কেলিটাল ফ্লোর�োসিসের মত�ো মারাত্মক স্বাস্থ্যজনিত সমস্যা হতে পারে।

দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে, পি ডব্লিউ এস এস প্রকল্পের চলতে-থাকা কাজ শেষ হওয়ার 
পরে বর্তমান পরিস্থিতির স্থায়ী সমাধান করা হবে। এই জবাব গ্রহণয�োগ্য নয়, কারণ জল জীবন 
মিশনের নির্দেশিকা অনুসারে 2021 সালের মার্চের মধ্যে ফ্লোরাইড আক্রান্ত জনবসতিগুলিতে 
নিরাপদ পানীয়জল সরবরাহ নিশ্চিত করা উচিত ছিল।

সুপারিশ 1: গুণগতমান ক্ষতিগ্রস্ত জেলাগুলিতে বসবাসকারী পরিবারগুলিকে অগ্রাধিকার 
দিয়ে বাকি পরিবারগুলির জন্য এফ এইচ টি সি সরবরাহ করার উদ্দেশ্যে দপ্তরকে একটি 
সময়সীমাবদ্ধ কর্মপরিকল্পনা তৈরি করতে হবে।

24	 বাঁকুড়া ও পুরুলিয়া। 
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

1.9.4	বি দ্যালয় এবং অঙ্গনওয়াড়িগুলিত সুবিধা প্রদান

জল জীবন মিশন প্রকল্পের লক্ষ্য বিদ্যালয় ও অঙ্গনওয়াড়ি কেন্দ্র সহ প্রতিটি গ্রামীণ পরিবার 
এবং সরকারি প্রতিষ্ঠানে দীর্ঘমেয়াদী ভিত্তিতে পানীয় জলের সরবরাহ নিশ্চিত করা। প্রাপ্ত তথ্য 
অনুসারে, রাজ্যে ম�োট 72,755 টি গ্রামীণ বিদ্যালয় এবং 1,11,074 টি অঙ্গনওয়াড়ি কেন্দ্র 
ছিল। এর মধ্যে, জে জে এম-আই এম আই এস প�োর্টালটি 63,875 টি গ্রামীণ বিদ্যালয় এবং 
75,528 টি অঙ্গনওয়াড়ি কেন্দ্রে (আগস্ট 2024 পর্যন্ত) নলবাহিত জল সংয�োগ এবং অন্যান্য 
পরিকাঠাম�োর বিবরণ প্রকাশ করে যা সারণী 1.4-এ বিবৃত হল।

সারণী 1.4: গ্রামীণ বিদ্যালয় এবং অঙ্গনওয়াড়ি কেন্দ্রে জল সরবরাহ পরিকাঠাম�োর বিবরণ

কাজের বর্ণনা
বিদ্যালয় অঙ্গনওয়াড়ি কেন্দ্র

সংখ্যা শতাংশ সংখ্যা শতাংশ

জে জে এম আই এম আই এস-এ অন্তর্ভুক্ত  63,875 --- 75,528 ---

নল সংয�োগের মাধ্যমে পানীয় জলের য�োগান 52,383 82.00 37,833 50.09

শ�ৌচাগার /প্রস্রাবখানায় প্রবাহিত জল 28,377 44.43 15,234 20.17

হাত ধ�োয়ার সুবিধা উপলব্ধ 29,184 45.69 17,507 23.18

ছেলে ও মেয়েদের জন্য আলাদা শ�ৌচাগার 46,124 72.21 25,862 34.24

বৃষ্টির জল সংরক্ষণের পরিকাঠাম�ো স্থাপন করা 
হয়েছে

106 0.17 46 0.06

জলের সরবরাহের ব্যবস্থা না থাকা শ�ৌচাগার/
প্রস্রাবখানা

526 0.82 928 1.23

ন�োংরা জল ব্যবস্থাপনা 198 0.31 958 1.27

(উৎস: জে জে এম-আই এম আই এস প�োর্টালে 29 আগষ্ট 2024-এর ফর্ম্যাট F26 অনুসারে)

সারণী 1.4 থেকে, এটি স্পষ্ট যে 18 শতাংশ বিদ্যালয় এবং প্রায় 50 শতাংশ অঙ্গনওয়াড়ি 
কেন্দ্রে ক�োনও নল সংয�োগ ছিল না। মাত্র 44.43 শতাংশ গ্রামীণ বিদ্যালয় এবং 20.17 শতাংশ 
অঙ্গনওয়াড়ি কেন্দ্রে শ�ৌচাগার/প্রস্রাবখানায় জল সরবরাহের ব্যবস্থা ছিল।

সুতরাং, যেখান জে জে এম-এর লক্ষ্য ছিল 2024 সালের মধ্যে সমস্ত বিদ্যালয়ে এবং অঙ্গনওয়াড়ি 
কেন্দ্রে সুপেয় জল সরবরাহ সেখানে পি এইচ ই ডি সমস্ত বিদ্যালয়ে এবং অঙ্গনওয়াড়ি কেন্দ্রে 
এফ এইচ টি সি সরবরাহ করতে ব্যর্থ হয় (আগস্ট 2024 পর্যন্ত)। ফলস্বরূপ, অঙ্গনওয়াড়ি 
কেন্দ্রগুলির শিক্ষক, শিক্ষার্থী, অঙ্গনওয়াড়ি কর্মী, গর্ভবতী মায়েরা বিপদজ্জনক উৎস থেকে জল 
পান করার কারণে জলবাহিত র�োগের সম্ভাবনার মধ্যে থেকে যান।

জে জে এম-এর পরিকল্পনা অনুসারে পানীয় জলের প্রাপ্যতার মূল্যায়ন করার উদ্দেশ্যে নির্বাচিত 
24 টি গ্রামে প্রকল্পের সুবিধাপ্রাপকদের সমীক্ষা চলাকালীন নিরীক্ষা দল বাঁকুড়া, জলপাইগুড়ি 
এবং মুর্শিদাবাদ জেলার নয়টি বিদ্যালয় এবং সাতটি অঙ্গনওয়াড়ি কেন্দ্রে (এ ডব্লিউ সি) 
পরিদর্শন করে। নিরীক্ষা লক্ষ্য করে যে:

	 i.	আর্সেনিক আক্রান্ত মুর্শিদাবাদের দুটি বিদ্যালয়25 এবং তিনটি অঙ্গনওয়াড়ি কেন্দ্রে ক�োনও 
এফ এইচ টি সি সংয�োগ দেওয়া হয়নি।

	 ii.	বাঁকুড়া জেলার দুটি প্রাথমিক বিদ্যালয়ে জল সংরক্ষণের সুবিধা ছিল না, ফলে বিদ্যালয়ে 
পঠন পাঠন চলাকালীন (সকাল 10 টা থেকে বিকেল 4 টা) বিদ্যালয়ে জলের প্রাপ্যতা 
ছিল না কারণ বিদ্যালয় দুটিতে জল সংরক্ষণের ব্যবস্থা ছিল না এবং সেগুলিতে জল 

25	 একটি শিশু শিক্ষা কেন্দ্র এবং একটি প্রাথমিক বিদ্যালয়। 
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সরবরাহ করা হত পঠন পাঠনের সময়ের আগে (সকাল 7 টা থেকে 9 টা পর্যন্ত) এবং 
পঠন পাঠনের সময়ের পরে (বিকেল 4 টা থেকে সন্ধ্যা 6 টা পর্যন্ত)।

	 iii.	জলপাইগুড়ি ও মুর্শিদাবাদ জেলায় প্রতিটিতে একটি করে ম�োট দুটি প্রাথমিক বিদ্যালয়ে 
এবং মুর্শিদাবাদ জেলার দুটি অঙ্গনওয়াড়ি কেন্দ্রে (আর্সেনিক আক্রান্ত) সরবরাহকৃত এফ 
এইচ টি সি বিকল হয়ে পড়ে থাকতে দেখা যায়। এই বিদ্যালয় এবং অঙ্গনওয়াড়ি কেন্দ্রে 
জল সঞ্চয়ের ক�োনও ব্যবস্থা ছিল না। ফলে জলপাইগুড়ি জেলার সমীক্ষকৃত বিদ্যালয়ের 
শিক্ষার্থীদের নিকটবর্তী পি এইচ ই ডি জল সরবরাহ পাম্প হাউস থেকে সরাসরি 
অপরিশ�োধিত জল সংগ্রহ করতে দেখা যায়।

	 iv.	নলবাহিত সংয�োগ না থাকায় মুর্শিদাবাদ জেলার একটি বিদ্যালয় এবং দুটি অঙ্গনওয়াড়ি 
কেন্দ্রের শিক্ষার্থী/শিক্ষক/শিশুরা হ্যান্ডপাম্প-এর জল ব্যবহার করছে। পি এইচ ই ডি-
এর কর্মকর্তাদের সাথে য�ৌথভাবে কার্যস্থল পরিদর্শনের সময় (জুলাই 2024), পি এইচ 
ই ডি-এর জেলা/উপ জেলা পরীক্ষাগারগুলিতে গুণমান পরীক্ষার জন্য এই হ্যান্ডপাম্পগুলি 
থেকে জলের নমুনা সংগ্রহ করা হয়। পরীক্ষার ফলাফলে জানা যায় যে, তিনটি জলের 
নমুনাই আর্সেনিকযুক্ত। সুতরাং, এই সমীক্ষাকৃত বিদ্যালয় ও অঙ্গনওয়াড়ি কেন্দ্রগুলির 
ছাত্র-ছাত্রী/শিক্ষক/শিশুরা আর্সেনিকের বিষাক্ততার কারণে প্রবল স্বাস্থ্যজনিত ঝঁুকির 
মধ্যে রয়েছে।

দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে মুর্শিদাবাদ জেলার আজমতপুর পি ডব্লিউ এস এস বৃদ্ধির প্রস্তাবটি 
এস এল এস এস সি-এর অনুম�োদনের অপেক্ষায় রয়েছে। তবে, দপ্তর স্কু ল এবং অঙ্গনওয়াড়ি 
কেন্দ্রগুলিকে সামগ্রিকভাবে অপার্যপ্ত কভারেজের বিষয়ে দপ্তর নীরব ছিল।

1.9.5	নি য়মিতভাবে পর্যাপ্ত পরিমাণে বিপন্মুক্ত পানীয় জল সরবরাহ

জে জে এম-এর লক্ষ্য ছিল গৃহস্থালী স্তরে পরিষেবা প্রদান অর্থাৎ নিয়মিত (দৈনিক) পর্যাপ্ত 
পরিমাণে (কমপক্ষে 55 এল পি সি ডি) এবং নির্ধারিত মানের26 জল সরবরাহ করা।

ছয়টি নির্বাচিত জেলার 24 টি নির্বাচিত গ্রামে 480 জন সুবিধাপ্রাপকের (জুন-আগস্ট 2024) 
সমীক্ষা চলাকালীন, 149 জন সুবিধাপ্রাপক (31 শতাংশ) জানায় যে, তাঁরা জে জে এম-
এর অধীনে নল সংয�োগ স্থাপনের পর থেকে ক�োনও জল সরবরাহ পাচ্ছেন না, 111 জন 
সুবিধাপ্রাপক (23 শতাংশ) বলেন যে, তাঁরা পর্যাপ্ত পরিমান (55 এল পি সি ডি) জল পাচ্ছেন 
না এবং 11 জন সুবিধাপ্রাপক (2.29 শতাংশ) জানান যে, তাঁরা নিয়মিত জল সরবরাহ 
পাচ্ছেন না। জলের ঘাটতির সন্মুখীন সুবিধাপ্রপাকরা বলেন যে, তাঁরা হ্যান্ড পাম্প/নলকূপ/
স্ট্যান্ড প�োস্ট/কেনা জলের দ্বারা তাদের জলের চাহিদা পূরণ করেন। জল সরবরাহ পাচ্ছেন 
এরকম 331 জন সুবিধাপ্রাপকের মধ্যে 87 জন সুবিধাপ্রাপক (18.13 শতাংশ) জানান যে, 
সরবরাহকৃত জলের গুণমান নিয়ে তাঁরা সন্তুষ্ট ছিলেন না। এর ফলে, দপ্তর নির্ধারিত নিয়ম 
অনুযায়ী সুবিধাপ্রাপকদের নিয়মিত নিরাপদ সুপেয় জল সরবরাহ করতে ব্যর্থ হয়।

জল সরবরাহ না করা/স্বল্প পরিমান সরবরাহের কারণ হল সরবরাহ ব্যবস্থায় অপ্রতুলতা, 
নিম্ন মাত্রায় জলের চাপ, বর্তমান ওভারহেড জলাধারের কম ক্ষমতা, অপারেটদের ভালভ না 
চালান�ো, উত্সস্থলে জলের অপর্যাপ্ত প্রাপ্যতা, সম্প্রসারণের কাজ মুলতুবি থাকা, জলের অপচয় 
ইত্যাদি।

26	 সরবরাহ করা পানীয় জলের মান বিভিন্ন সময়ে সংশ�োধিত ভারতীয় মান “আই এস 10500:2012-ড্রিঙ্কিং 
ওয়াটার স্পেসিফিকেশন” অনুযায়ী হতে হবে।
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

দপ্তর নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ মেনে নিয়ে জানায় (মার্চ 2025) যে সম্প্রসারণের কাজ/নতুন 
প্রকল্পগুলির কাজ শেষ হওয়ার পরে27 সমস্যাটি সমাধান হবে।

1.10	 পরিকল্পনা

একটি কর্মসূচি বা প্রকল্পের বিভিন্ন কাজ সফলভাবে রূপায়ণের জন্য পরিকল্পনা সঙ্গে প্রতিটি 
স্তরে পর্যাপ্ত অংশগ্রহণের বিষয়টি অত্যন্ত গুরুত্বপূর্ণ। রাজ্যের দায়িত্ব ছিল যথাযথ পরিকল্পনার 
মাধ্যমে প্রতিটি গ্রামীণ পরিবার এবং সরকারী প্রতিষ্ঠানে যেমন গ্রাম পঞ্চায়েত ভবন, স্কু ল, 
অঙ্গনওয়াড়ি কেন্দ্র (এ ডব্লিউ সি), স্বাস্থ্য কেন্দ্র, কল্যানকর কেন্দ্র ইত্যাদিতে সুপেয় জলের 
দীর্ঘমেয়াদী সরবরাহ নিশ্চিত করা। জে জে এম নির্দেশিকা 2019-এর অনুচ্ছেদ 3.6.1 অনুসারে, 
জে জে এম বাস্তবায়নের জন্য তিন ধরণের পরিকল্পনা প্রস্তুত করার প্রয়�োজন ছিল–গ্রাম স্তরীয় 
কর্ম পরিকল্পনা (ভি এ পি), জেলা স্তরীয় কর্ম পরিকল্পনা (ডি এ পি) এবং রাজ্য স্তরীয় কর্ম 
পরিকল্পনা(এস এ পি)।

1.10.1	গ্রাম স্তরীয় কর্ম পরিকল্পনা প্রস্তুতিতে বিলম্ব

জে জে এম নির্দেশিকার অনুচ্ছেদ 3.5 (xxiv) অনুসারে, সমস্ত জল সরবরাহ এবং অন্যান্য 
কাজের জন্য ভি এ পি একটি গ্রামের প্রধান নথি ছিল। জি পি বা ভিলেজ ওয়াটার অ্যান্ড 
স্যানিটেশন কমিটি28 (ভি ডব্লিউএস সি) ইমপ্লিমেন্টেশন সাপ�োর্ট এজেন্সি (আই এস এ)29-এর 
সহায়তায় বেসলাইন জরিপ, রিস�োর্স ম্যাপিং এবং গ্রাম সম্প্রদায়ের চাহিদা অনুসারে গ্রাম-
ভিত্তিক ভি এ পি প্রস্তুত করবে। সভায় উপস্থিত কমপক্ষে 80 শতাংশ জনসম্প্রদায়ের সম্মতিতে 
ভি এ পি গুলি সংশ্লিষ্ট গ্রামসভা দ্বারা অনুম�োদিত হবে।

ভি এ পি পরবর্তীকালে ডি ডব্লিউ এস এম দ্বারা ডি এ পি প্রস্তুতির জন্য ব্যবহার করা হয়। ডি 
ডব্লিউ এস এম গুলি জেলার জন্য ভি এ পি গুলি একত্রিত করে ডি এ পি প্রস্তুত করবে এবং 
সেটি এস এ পি প্রস্তুতির জন্য এস ডব্লিউ এস এম-এ জমা দেবে।

সমস্ত গ্রামের ভি এ পি প্রস্তুতির জন্য, পি এইচ ই ডি ওপেন টেন্ডারের মাধ্যমে রাজ্যের 22 টি 
জেলায় 15 টি আই এস এ নিযক্ত করেছে (মে-নভেম্বর 2022)। নির্বাচিত 24 টি গ্রামের ভি 
এ পি-এর পরীক্ষায় দেখা গেছে যে জে জে এম বাস্তবায়নের প্রাথমিক পর্যায়ে অর্থাৎ জুলাই 
2020 এর পরিবর্তে জুন 2022 থেকে জুন 2024-এর মধ্যে ভি এ পি প্রস্তুত করা হয়। সুতরাং, 
ভি এ পি গুলি, যা জুলাই 2020 সালে জে জে এম-এর শুরু থেকেই পরিকল্পনাকে গাইড করার 
জন্য ছিল, 2022-24 অবধি বিলম্বিত হয় এবং কিছ ক্ষেত্রে কাজ শুরু হওয়ার পরে প্রস্তুত করা 
হয় যা অংশগ্রহণমূলক পরিকল্পনা এবং জনসম্প্রদায়ের অধিকার খর্ব করে।

1.10.2	জল জীবন মিশনের নির্দেশিকা অনুসারে ভি এ পি প্রস্তুতিকরণ

জল জীবন মিশনের নির্দেশিকা, 2019-এর অনুচ্ছেদ 3.6.1 অনুসারে, ভি এ পি প্রস্তুত করার 
আগে একটি বেসলাইন সমীক্ষা পরিচালনা করা প্রয়�োজন। জনসংখ্যা, জলের চাহিদা নিরূপন, 
27	 জল সরবরাহ প্রকল্পগুলির সম্প্রসারণের অর্থ জনসাধারণের ব্যবহারের জন্য জলের সরবরাহ এবং প্রাপ্যতা 

বাড়ান�ো, ক্রমবর্ধমান চাহিদা এবং ঘাটতি ম�োকাবিলায় বিদ্যমান পরিকাঠাম�ো বৃদ্ধি, নতুন উৎস নির্মান ইত্যাদি। 
নতুন জল প্রকল্পগুলির অর্থ জল সরবরাহের আওতায় নতুন অঞ্চলগুলি অন্তর্ভুক্ত  করার জন্য জল সরবরাহ 
প্রকল্প গ্রহণ করা হয়েছে। 

28	 একটি গ্রাম জল ও স্বাস্থ্যবিধি কমিটি, ভারতের গ্রাম পঞ্চায়েতের একটি জনসম্প্রদায়-ভিত্তিক, আইনত স্বীকৃত 
সাব-কমিটি যা জল জীবন মিশন (জে জে এম)-এর মত�ো কর্মসূচির অধীনে গ্রামের জল সরবরাহ এবং 
স্বাস্থ্যবিধি পরিকাঠাম�োর পরিকল্পনা, বাস্তবায়ন এবং পরিচালনা করে। 

29	 এন জি ও/এস এইচ জি/ট্রাস্ট ইত্যাদি এন জি ও/এস এইচ জি/ট্রাস্ট ইত্যাদি যা গ্রামের জল সরবরাহ 
পরিকাঠাম�োর পরিকল্পনা, নকশা, বাস্তবায়ন, পরিচালনা, নিয়ন্ত্রণ এবং রক্ষণাবেক্ষণের জন্য জনসম্প্রদায়গুলিকে 
একত্রিত ও অংশগ্রহনের কাজের অংশীদার হিসাবে গুরুত্বপূর্ণ ভূমিকা পালন করবে।
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কৃষি উৎপাদনের ধরন, বৃষ্টিপাতের তথ্য, জল সরবরাহের বিবরণ, উৎসের স্থায়িত্বের ব্যবস্থা, 
গবাদি পশুর সংখ্যা, ন�োংরা জল ব্যবস্থাপনা, ধ�ৌতকরন/স্নানের ব্লকের প্রয়োজনীয়তা ইত্যাদি 
সম্পর্কিত তথ্য এই ভি এ পি-তে অন্তর্ভুক্ত  করার কথা ছিল। এছাড়াও, জল জীবন মিশনের 
আওতায় তৈরি পরিকাঠাম�োর জন্য দীর্ঘমেয়াদী পর্যবেক্ষণ ও রক্ষণাবেক্ষণ পরিকল্পনাও ভি এ 
পি-তে অন্তর্ভুক্ত  করার প্রয়�োজন ছিল।

জে জে এম-এর নির্দেশিকার অ্যানেক্স-XA ভি এ পি-এর একটি বিস্তারিত ফর্ম্যাট দেওয়া 
আছে। নীতি-নির্দেশিকা অনুযায়ী, বিস্তারিত ফর্ম্যাটে উল্লিখিত প্রয়োজনীয় তথ্য অন্তর্ভুক্ত  করে ভি 
এ পি প্রস্তুত করার দরকার ছিল। নিরীক্ষা নির্বাচিত জেলাগুলির30 24 টি নির্বাচিত গ্রামের ভি 
এ পি-এর পুঙ্খানুপুঙ্খ যাচাইয়ের পরে, ভি এ পি গুলিতে নিম্নলিখিত ত্রুটিগুলি পর্যবেক্ষণ করে:

	 i.	কৃষি উৎপাদনের ধরন, গবাদি পশুর সংখ্যা, বৃষ্টিপাতের তথ্য, গ্রামের জল সরবরাহের 
ইতিহাস ইত্যাদি সম্পর্কিত তথ্য ভি এ পি-তে অন্তর্ভুক্ত  করা হয়নি।

	 ii.	যদিও ভি এ পি-তে গ্রামের জনসংখ্যা এবং পরিবারের সংখ্যা উল্লেখ করা হয়েছিল তবে 
জনসংখ্যার বিবরণ (পুরুষ, মহিলা এবং শিশুর সংখ্যা এবং বর্তমান জনসংখ্যার বিবরণ) 
উল্লেখ করা হয়নি।

	 iii.	একটি গ্রামের জলের চাহিদা সেই গ্রামের জনসংখ্যার ভিত্তিতে গণনা করা প্রয়�োজন। 
যদিও, নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে জলপাইগুড়ি জেলার দুটি নির্বাচিত গ্রামের31 ভি এ 
পি-তে জনসংখ্যার ক�োনও তথ্য নেই, কিন্তু তা সত্ত্বেও এই গ্রামগুলির জলের চাহিদা 
প্রতিদিন 352.33 কিল�ো লিটার (কে এল ডি) এবং 268.51 কিল�োলিটার হয়।

	 iv.	একইভাবে, জলপাইগুড়ি জেলার অন্য দুটি নির্বাচিত গ্রামের ভি এ পি-তে, একটি 
গ্রামের32 জলের চাহিদা 1,158.80 কে এল ডি33-এর প্রকৃত প্রয়োজনের 
সাপেক্ষে 159.39 কে এল ডি হয় এবং অন্য একটি গ্রামের34 জলের চাহিদা 
179.36 কে এল ডি35 প্রয়োজনের সাপেক্ষে 336.16 কে এল ডি হিসাবে দেখান�ো হয়।

	 v.	এছাড়াও, নির্মান কার্যের সংখ্যা এবং অবস্থানের বিবরণ ছাড়াই বর্তমান পানীয় জলের 
উৎসের প্রবর্ধন, জল সংগ্রহের আধার নির্মাণ, জল পরিশ�োধনাগার, পাম্পিং ব্যবস্থা, 
ভূগর্ভস্থ সাম্প, ওভারহেড ট্যাঙ্ক, জল বিতরণের পাইপ লাইন, ব�োরওয়েল পুনর্ভরন 
কাঠাম�ো, ওয়াশিং অ্যান্ড বাথিং কমপ্লেক্স, গবাদি পশুর জলপানের পাত্র ইত্যাদির প্রস্তাব 
ভি এ পি-তে করা হয়।

	 vi.	নিরীক্ষায় দেখা যায় যে, ভি এ পি-তে জল সরবরাহের উৎসের কথা উল্লেখ থাকলেও জে 
জে এম নির্দেশিকার অ্যানেক্স-XA-এর নির্দেশ মত জল সরবরাহের জন্য প্রয়োজনীয় 
ব�োরওয়েল পুনঃভরন কাঠাম�োর সংখ্যা, জলাশয়গুলি পুনরুজ্জীবিত করা ইত্যাদির মত�ো 
দীর্ঘস্থায়ী ব্যবস্থাগুলি ভি এ পি-তে মূল্যায়ন করা হয়নি বা চিহ্নিত করা হয়নি।

	 vii.	বর্জ্য জল ব্যবস্থাপনার উদ্দেশ্যে গৃহস্থালি, আবাসস্থলের, বিদ্যালয় এবং অঙ্গনওয়াড়ির 
প্রয়োজনীয় সংখ্যক জল স্থিতিশীল পুকুর এবং স�োক পিট নির্ধারন বা চিহ্নিত করা হয়নি।

	viii.	জল জীবন মিশনের নির্দেশিকার অনুচ্ছেদ 3.6.1 অনুসারে ভি এ পি-তে জলের গুণমান 
পর্যবেক্ষণ এবং নজরদারির জন্য প্রয়োজনীয় জনশক্তির মূল্যায়ন এবং চিহ্নিত করা 
হয়নি।

30	 বাঁকুড়া, জলপাইগুড়ি, মুর্শিদাবাদ, পূর্ব বর্ধমান, পুরুলিয়া এবং পূর্ব মেদিনীপুর। 
31	 ক্রান্তি ব্লকের লাটাগুড়ি গ্রাম এবং য�োগেশচন্দ্র চা বাগান গ্রাম। 
32	 মাটিয়ালি ব্লকের ইয়ংটং চা বাগান গ্রাম। 
33	 21,069 × 55 লিটার = 11,58,795 লিটার = 1,158.80 কে এল ডি। 
34	 মাটিয়ালি ব্লকের জুরান্তি চা বাগান গ্রাম। 
35	 3,261 × 55 লিটার = 1,79,355 লিটার = 179.36 কে এল ডি।
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

	 ix.	উপর�োক্ত বিষয়গুলি ছাড়াও, জল জীবন মিশনের অধীনে তৈরি করা গ্রামাঞ্চলের 
পরিকাঠাম�ো রূপায়ণ এবং পরিচালনার জন্য গ্রামীণ পঞ্চায়েত/ভি ডব্লিউ এস সি-এর 
সামগ্রিক ভূমিকা এবং দায়িত্বের বিষয়টি ভি এ পি-তে অন্তর্ভুক্ত  করা হয়নি।

সুতরাং, এটি স্পষ্ট যে জল জীবন মিশনের নির্দেশিকা অনুসারে ভি এ পি গুলি প্রস্তুত করা হয়নি 
যা প্রকল্পগুলির বাস্তবায়ন এবং নির্দিষ্ট সুবিধাপ্রাপকদের পর্যাপ্ত জল সরবরাহে প্রভাবিত করে।

1.10.3	জেলাস্তরীয় কর্ম পরিকল্পনা (ডি এ পি)

জে জে এম নির্দেশিকা (2019)-এর অনুচ্ছেদ 5.3 এবং অ্যানেক্স-XB অনুসারে, জেলা 
প্রশাসক/জেলা কালেক্টরের নেতৃত্বে জেলা জল স্বাস্থ্যবিধি মিশন (ডি ডব্লিউ এস এম) ডি এ পি 
প্রস্তুত এবং চূড়ান্ত করার জন্য দায়বদ্ধ। জেলায় প্রস্তুত সমস্ত ভি এ পি-এর সমন্বিত সংস্করণ 
হবে ডি এ পি এবং 2024 সালের মধ্যে জেলার পরিবারগুলিতে এফ এইচ টি সি সরবরাহের 
জন্য একটি র�োডম্যাপের রূপরেখা তৈরি করা হবে।

নির্বাচিত ছয়টি বিভাগের নথি যাচাই করে দেখা গেছে যে নির্বাচিত ডি ডব্লিউ এস এম গুলির 
ক�োনটিতেই ডি এ পি প্রস্তুত বা অনুম�োদিত হয়নি। জে জে এম-এর জন্য রাজ্য কর্ম পরিকল্পনা 
(এস এ পি) ডি এ পি বিবেচনা করে প্রস্তুত করার কথা ছিল, কিন্তু ডি এ পি-এর অনুপস্থিতিতে, 
এই সম্ভাবনাও রয়েছে যে জেলাগুলির প্রকৃত প্রয়োজনীয়তা বিবেচনা না করে এবং জে জে এম 
নির্দেশিকা লঙ্ঘন করে এস এ পি প্রস্তুত করা হয়।

জবাবে, দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে রাজ্যের নির্দেশিকা অনুসারে ডি এ পি প্রস্তুত করা হয়েছে 
এবং জে জে এম নির্দেশিকা অনুসারে নয়। তবে, ঘটনাটি হল নমুনা পরীক্ষিত ক�োনও বিভাগই 
ডি এ পি-এর অনুলিপি নিরীক্ষাকে দিতে পারেনি যাতে এটি প্রস্তুত করা হয়েছিল কিনা তা 
প্রমাণ করতে পারে, ফলে প্রকল্পের নির্দেশিকা না মেনেই জে জে এম-এর পরিকল্পনা প্রস্তুতের 
সম্ভাবনা তৈরি হয়।

1.10.4	রাজ্যস্তরীয় কর্ম পরিকল্পনা (এস এ পি)

এস ডব্লিউ এস এম দ্বারা পি এইচ ই ডি-এর সহায়তায় জে জে এম নির্দেশিকার অনুচ্ছেদ 
7.5 এবং অ্যানেক্স-XC অনুসারে, 2019-20 থেকে 2023-24 সময়কালের জন্য জে জে 
এম-এর জন্য রাজ্যস্তরীয় কর্ম পরিকল্পনা (এস এ পি) প্রস্তুত এবং চূড়ান্ত করা হয়। ডি ডব্লিউ 
এস এম কর্তৃ ক প্রস্তুত ডি পি আর-এর উপর ভিত্তি করে এস এ পি প্রস্তুত করার কথা ছিল। 
এস এ পি-তে (ক) জলের গুণমান প্রভাবিত অঞ্চলে অগ্রাধিকার ভিত্তিতে সম্পাদিত কাজ 
(খ) বৃষ্টির জল সংরক্ষণ, সম্পদ এবং প্রচেষ্টার সমন্বয়ের মাধ্যমে পানীয় জলের উত্সগুলির 
কৃত্রিম রিচার্জ (গ) সরকারি-বেসরকারি অংশীদারিত্ব পদ্ধতিতে প্রকল্প গ্রহণ; (ঘ) গৃহস্থালিতে 
নলবাহিত সংয�োগের কার্যকারিতা এবং জলের গুণমান পর্যবেক্ষণ ও নজরদারি নিশ্চিত করার 
জন্য বিস্তারিত কর্ম পরিকল্পনা; (ঙ) প্রতিটি গ্রামে প্রদত্ত এফ এইচ টি সি-এর সংখ্যার সাথে 
গ্রামগুলির জেলাভিত্তিক তালিকার বিবরণ, অবশিষ্ট এফ এইচ টি সি সরবরাহ করা; (চ) বার্ষিক 
আর্থিক ব্যয় ইত্যাদি অন্তর্ভুক্ত  হওয়ার কথা ছিল। রাজ্যের সঙ্গে আল�োচনার ভিত্তিতে ভারত 
সরকারের পানীয় জল ও স্বাস্থ্যবিধি দপ্তর (ডি ডি ডব্লিউ এস) দ্বারা এস এ পি অনুম�োদিত 
হওয়ার কথা ছিল।

জে জে এম-এর জন্য প্রস্তুত এস এ পি-এর একটি অনুলিপি নিরীক্ষা পি এইচ ই ডি-এর 
কাছ থেকে চেয়েছিল। উত্তরে, পি এইচ ই ডি 15 মে 2020-এ কেবল একটি এক্সেল ফাইল 
সরবরাহ করে। এই নথি অনুসারে 2020-21 থেকে 2023-24 সময়কালে জে জে এম-
এর আওতায় রাজ্যের 22 টি জেলায় আনুমানিক 58,890.09 ক�োটি টাকা ব্যয়ের 4,062টি 
কাজ (1,290 রেট্রোফিটিং স্কিম, 1,090 টি পরিবর্ধন প্রকল্প এবং 1,682 টি নতুন প্রকল্প) 
বাস্তবায়িত হওয়ার কথা ছিল। এছাড়াও নথিতে রাজ্যের জল বাজেট, গ্রহণয�োগ্য সংরক্ষণ 
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প্রচেষ্টা, প্রকল্পগুলি বাস্তবায়ণের জন্য জমির প্রয়োজনীয়তা, মানবসম্পদের প্রয়োজনীয়তা, আই 
এস এ-এর প্রয়োজনীয়তা, আই ই সি কার্যক্রম, প্রকল্পগুলির পরিচালনা ও রক্ষণাবেক্ষণ, তৃতীয় 
পক্ষ দ্বারা পরিদর্শন, অভিয�োগ নিষ্পাদন ব্যবস্থা ইত্যাদি সম্পর্কিত তথ্যের অভাব রয়েছে।

দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে এস এ পি রাজ্যের নির্দেশিকা অনুসারে প্রস্তুত করা হয়েছিল 
এবং জে জে এম নির্দেশিকা অনুসারে নয়। যাইহ�োক, ঘটনাটি হল এই যে, পি এইচ ই ডি 
58,890.09 ক�োটি টাকার জে জে এম স্কিমগুলি সনাক্ত করে, এগুলির কার্যকর বাস্তবায়নের 
জন্য ভি এ পি, ডি এ পি এবং এস এ পি প্রস্তুত না করেই।

1.10.5	অন্যান্য কর্মসূচি/প্রকল্পের সাথে সমকেন্দ্রিতা
জে জে এম নির্দেশিকার অধ্যায়-1-এ জাতীয় গ্রামীণ জীবিকা মিশন (এন আর এল এম), মহাত্মা 
গান্ধী জাতীয় গ্রামীণ কর্মসংস্থান গ্যারান্টি স্কিম (এম জি এন আর ই জি এস) ইত্যাদির মত�ো 
অন্যান্য কর্মসূচি/প্রকল্পগুলির সাথে জে জে এম-এর সমকেন্দ্রিতার বিষয়ে বলা হয়েছে।

2020-21 থেকে 2023-24 পর্যন্ত সময়কালের বার্ষিক কর্ম পরিকল্পনা (এ এ পি) খতিয়ে 
দেখে জানা গেছে যে, এ এ পি গুলিতে এম জি এন আর ই জি এস, 15 তম এফ সি এবং 
এস বি এম-জি-এর প্রকল্পের সাথে একত্রে ম�োট 2,154.98 ক�োটি টাকার আর্থিক সংস্থান 
করা হয়েছিল (i) ব�োরওয়েল রিচার্জ স্ট্রাকচারের মত�ো উত্সগুলি শক্তিশালী করার জন্য 
40.56 ক�োটি টাকা (ii) জল সংরক্ষণ এবং ভূগর্ভস্থ জল সঞ্চয় রিচার্জ কাঠাম�োর জন্য 
45.31 ক�োটি টাকা (iii) ন�োংরা জল শ�োধন এবং পুনর্ব্যবহারের জন্য 1,841.49 ক�োটি 
টাকা এবং (iv) গবাদি পশুর খাতের মত�ো অন্যান্য, ধ�োয়া এবং স্নানের জায়গাগুলির জন্য 
227.62 ক�োটি টাকা।

অন্যান্য প্রকল্পের সাথে একত্রে জল সরবরাহ প্রকল্পগুলি গ্রহণ করার জন্য ভি এ পি গুলিতে 
একটি বিধানও ছিল তবে ছয়টি নির্বাচিত জেলার নমুনা পরীক্ষিত 24 টি গ্রামের ভি এ পি-তে 
প্রকৃত কাজগুলি (কনভারজেন্সের অধীনে) প্রস্তাবিত কাজের বাছাই করা হয়নি। এছাড়াও, 
নির্বাচিত ছয়টি জেলার ওয়ার্কিং ডিভিশন জানায় যে, এখনও পর্যন্ত সমন্বয়ের কাজ শুরু হয়নি।

1.11	 কাজের বাস্তবায়ন

নিরীক্ষা দেখা যায় যে পি এইচ ই ডি-এর তরফে ঘাটতির কারণে জল জীবন মিশনের আওতায় 
গৃহীত বেশিরভাগ প্রকল্প অসম্পূর্ণ থেকে গেছে এবং অতিরিক্ত, পরিহারয�োগ্য, অযথা এবং 
নিস্ফল ব্যয়ের ঘটনা ঘটেছে।

1.11.1	জল জীবন মিশনের আওতায় গৃহীত প্রকল্পগুলির বর্তমান অবস্থা

জল জীবন মিশনের নির্দেশিকার অনুচ্ছেদ 7.1 অনুসারে প্রতিটি গ্রামীণ পরিবারে জল সরবরাহ 
পরিকাঠাম�ো তৈরি করতে হবে।
দপ্তরের প�োর্টাল (ডব্লিউ বি-জে জে এম ড্যাশব�োর্ড) থেকে, এটি দেখা যায় যে 
2019-23 সালে ম�োট 9,336 টি প্রকল্প (2,496 রেট্রোফিটিং স্কিম, 2,933 পরিবর্ধন প্রকল্প 
এবং 3,907 নতুন প্রকল্প) রাজ্য স্তরীয় প্রকল্প অনুম�োদন কমিটি (এস এল এস এস সি) দ্বারা 
আনুমানিক 56,983.50 ক�োটি টাকা ব্যয়ে অনুম�োদিত হয়েছিল। 2023-24 সালে এস এল এস 
এস সি দ্বারা ক�োনও প্রকল্প অনুম�োদিত হয়নি।
এই 9,336 টি প্রকল্পের মধ্যে 1,375 টি প্রকল্প (14.73 শতাংশ) সম্পন্ন হয়েছে এবং বাকি 
7,961 টি প্রকল্প (85.27 শতাংশ) ডিসেম্বর 2024 পর্যন্ত অসম্পূর্ণ ছিল।
নিরীক্ষায় দেখা যায় যে প্রকল্পগুলি সম্পন্ন করতে বিলম্বের কারণগুলির মধ্যে রয়েছে উৎস এবং 
বিতরণ ব্যবস্থা বৃদ্ধি না করেই রেট্রোফিটিং কাজ শুরু করা, কাজ বাদ দেওয়া, জমির সমস্যা, 
বিদ্যু ৎ সরবরাহে বিলম্ব ইত্যাদি, যেমনটি পরবর্তী অনুচ্ছেদে আল�োচনা করা হয়েছে:
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

1.11.1.1	রেট্রোফিটিং প্রকল্প

জে জে এম নির্দেশিকার ষষ্ঠ অধ্যায় অনুসারে, এস ডব্লিউ এস এম-এ বিদ্যমান পরিকাঠাম�োর 
সংস্কারকে অগ্রাধিকার দেওয়ার কথা আছে, যেমন নলবাহিত জল সরবরাহ প্রকল্পের কাজ 
সম্পূর্ণ করা এবং নলবাহিত জল সরবরাহ প্রকল্পের কাজ যা চলছে তা প্রথম দুই আর্থিক বছরে 
অর্থাৎ 2021 সালের মার্চের মধ্যে সম্পন্ন হওয়ার কথা ছিল।

2019-23 সময়কালে গৃহীত 2,496 টি রেট্রোফিটিং প্রকল্পের মধ্যে মাত্র 1,177 টি কাজ সম্পন্ন 
হয়েছে এবং বাকি 1,319 টি কাজ সমাপ্তির বিভিন্ন পর্যায়ে রয়েছে। রেট্রোফিটিং কাজ শেষ 
না হওয়া/বিলম্বের প্রধান কারণগুলি ছিল চিহ্নিত পরিবারগুলিকে সরবরাহের জন্য প্রয়�োজনীয় 
জলের মূল্যায়ন না করা, সরবরাহ ব্যবস্থার ক্ষমতা মূল্যায়ন না করা (ও এইচ আর-এর ক্ষমতা, 
পাইপলাইনের পুরুত্ব), উত্সস্থলে জলের অপর্যাপ্ত প্রাপ্যতা ইত্যাদি। নিরীক্ষা নির্বাচিত ছয়টি 
জেলার বিভাগগুলির নথি পরীক্ষা এবং য�ৌথভাবে কার্যস্থল পরিদর্শনের পরে নিম্নলিখিতগুলি 
পর্যবেক্ষণ করেছে:

সংস্কারের পর পুনরুজ্জীবনের কাজ

জলপাইগুড়ি জেলার ক্ষেত্রে এন আর ডি ডব্লিউ পি-এর অধীনে 2018 এবং 2019 সালে দুটি 
ভূগর্ভস্থ জল ভিত্তিক পি ডব্লিউ এস36 প্রকল্প চালু করা হয়, যা 2040 পর্যন্ত জল সরবরাহে 
সক্ষম থাকবে। দুটি প্রকল্পই 2020 সালে জে জে এম-এর অধীনে নেওয়া হয়েছিল। জুলাই 
2024 পর্যন্ত, ইয়ংটং চা বাগান (ওয়াই টি জি) গ্রাম এবং জুরান্টি চা বাগান (জে টি জি) গ্রামে 
933 টি এবং 677 টি এফ এইচ টি সি এই প্রকল্পের অধীনে সরবরাহ করা হয়েছে।

এফ এইচ টি সি দেওয়ার পরে, বিভাগ দেখে যে এই চা বাগানগুলির প্রত্যন্ত জনবসতিগুলি 
জলের চাপ কম থাকার কারণে জল পাচ্ছে না। দুটি গ্রামের ম�োট 1,610 টি পরিবারের মধ্যে 
400 টি পরিবার জল পাচ্ছে না (জুলাই 2024 পর্যন্ত)। এটি লক্ষ্য করা যায় যে, সর্বনিম্ন  
90 মিমি ব্যাসের পাইপের37 প্রয়োজনের নিরিখে 80.05 লক্ষ টাকা ব্যয়ে কম ব্যাসের পাইপ 
(50 থেকে 75 মিমি ব্যাস), জল সরবরাহের জন্য পাতা হয়েছিল, যার ফলে জলের চাপ কম 
ছিল।

নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে বিভাগটি ওয়াই টি জি এবং জে টি জি-এর এই দুটি নতুন 
অনুম�োদিত প্রকল্পের জন্য 3.83 ক�োটি টাকা ব্যয়ে পুনরুজ্জীবন কাজের পরিকল্পনা করেছে 
(2021 বছর)। এর মধ্যে রয়েছে বিদ্যমান জল সরবরাহের পাইপলাইন পরিবর্তন, অতিরিক্ত 
নলকূপ খনন, পাম্প হাউস ও সীমানা প্রাচীর এবং জলাধার নির্মাণ ইত্যাদি। মার্চ 2022 থেকে 
জুন 2024-এর মধ্যে পুনরুজ্জীবন কাজের জন্য কার্যাদেশ জারি করা হয়। জুলাই 2024 পর্যন্ত, 
অন্যান্য স্থানীয় সমস্যার পাশাপাশি নলকূপ এবং জলাধার নির্মাণের জন্য জমি না পাওয়ার 
কারণে কাজগুলি অসম্পূর্ণ থেকে যায়।

সুতরাং, এই ক্ষেত্রে এফ এইচ টি সি-এর কাজ বিদ্যমান পাইপলাইনের জলসরবরাহ ক্ষমতা 
মূল্যায়ন না করেই শুরু করা হয়েছিল।

দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে ওয়াই টি জি গ্রামের পুনরুজ্জীবনের কাজ এখন শেষ হয়েছে। 
তবে জুরান্টি চা বাগানের পুনরুজ্জীবনের বিষয়ে দপ্তর নীরব ছিল।
36	 মাটিয়ালি ব্লকের ইয়ংটং চা বাগান ও জুরান্টি চা বাগান পি ডব্লিউ এস এস। 
37	 প্রকল্পগুলির পুনরুজ্জীবনের জন্য ডি পি আর গুলিতে এবং সি পি এইচ ই ই ও ম্যানুয়াল 1999 অনুসারে, 

জল বন্টন পরিসরে সর্বনিম্ন 100 মিমি ডায়া পাইপ স্থাপন করতে হবে। এন আর ডি ডব্লিউ পি-এর অধীনে 
মূল কাজ সম্পাদনের সময় ওয়াই টি জি-তে 8,944 মিটারের ম�োট বন্টন পরিসরের মধ্যে, 6,355 মিটারে 
(71%) নিম্ন ডায়া পাইপ বসান�ো হয়েছিল এবং জে টি জি-তে 20,210 মিটারের ম�োট বন্টন পরিসরের মধ্যে 
17,560 মি (87%) নিম্ন ডায়া পাইপ বসান�ো হয়েছিল। 
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জল শুন্য কল সংয�োগ

2021-23 সালে, বর্ধমান বিভাগ (পি এইচ ই ডি) 41,610 টি এফ টি এইচ সি প্রদান করার 
জন্য জে জে এম-এর অধীনে 25 টি নতুন জল সরবরাহ প্রকল্প গ্রহণ করেছিল। এর নিরিখে, 
45.64 ক�োটি টাকা ব্যয়ে 15,091 টি এফ এইচ টি সি প্রদান করা হয় (ডিসেম্বর 2024) এবং 
জে জে এম-আই এম আই এস প�োর্টালেও অন্তর্ভুক্ত  করা হয়। যাইহ�োক, নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ 
করে যে সেপ্টেম্বর 2024 পর্যন্ত এই 25 টি প্রকল্পের ক�োনওটিতেই পাম্প লাগান�ো, বিদ্যু ৎ 
সংয�োগের মত�ো মেকানিক্যাল কাজ শেষ হয়নি, যদিও সেন্ট্রাল মেকানিক্যাল ডিভিশন (পি এইচ 
ই ডি) দ্বারা কার্যাদেশ জারি করা হয়েছিল (জুন 2023 এবং সেপ্টেম্বর 2024)। মেকানিক্যাল 
কাজ শেষ না হওয়ার কারণে, 15,091 টি এফ এইচ টি সি সুবিধাপ্রাপ্ত পরিবারের কেউই জল 
পাচ্ছে না, যার ফলে এই 25 টি প্রকল্পে 45.64 ক�োটি টাকা অপব্যয় হয়েছে।

সুবিধাপ্রাপকদের জল সরবরাহ নিশ্চিত না করে জে জে এম-আই এম আই এস প�োর্টালে 
15,091 টি এফ এইচ টি সি-এর এই সংখ্যা অন্তর্ভুক্ত  করা উচিত ছিল না। তাই এটি স্পষ্ট যে 
জলের প্রকৃত প্রাপ্যতা ছাড়াই জে জে এম-আই এম আই এস প�োর্টালে আপল�োড করার ফলে 
জেলার এফ এইচ টি সি প্রদানের বাস্তব অগ্রগতি 15,091-এ পৌঁছেছে।

দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে বেশিরভাগ এফ এইচ টি সি এখন সক্রিয়। তবে, বিষয়টি হল 
অভিপ্রেত সুবিধাপ্রাপকদের কাছে জল সরবরাহ নিশ্চিত না করেই যে জে জে এম প্রকল্পগুলিকে 
‘সম্পূর্ণ’ হিসাবে ঘ�োষণা করা হয়েছিল, যা প্রকল্পের মূল উদ্দেশ্যকে ব্যাহত করে।

এফ এইচ টি সি-এর জন্য নিষ্ফল ব্যয়

বহরমপুর ডিভিশন-I (পি এইচ ই ডি) বেগমপুর গ্রাম (এফ এইচ টি সি-321) এবং দ�ৌলতপুর 
গ্রামে (এফ এইচ টি সি-1,332) 1,653 টি এফ এইচ টি সি সরবরাহ করার জন্য জে জে এম-
এর অধীনে একটি রেট্রোফিটিং প্রকল্প গ্রহণ করে (আগস্ট 2020)। এই গ্রামগুলি জ�োন-I-এর 
হুরশি পি ডব্লিউ এস প্রকল্পের কমান্ড এরিয়ার মধ্যে পড়ছিল, যা 2019 সালে চালু হয়। এই 
প্রকল্পের আওতাধীন গ্রামগুলি আর্সেনিক আক্রান্ত মুর্শিদাবাদ জেলায় অবস্থিত।

বেগমপুর গ্রামে 321 টি এফ এইচ টি সি-এর রেট্রোফিটিং কাজ জানুয়ারী 2021 সালে একটি 
সংস্থাকে 17.92 লক্ষ টাকার দরপত্র মূল্যে 20 দিনের মধ্যে শেষ করার জন্য দেওয়া হয়। 
কাজটি শেষ হয়েছিল এবং কাজটি করার জন্য এজেন্সিকে 13.45 লক্ষ টাকা দেওয়া হয়।

দ�ৌলতপুর গ্রামে 1,332 টি এফ এইচ টি সি-এর রেট্রোফিটিং কাজ জুলাই 2021 সালে 
180 দিনের মধ্যে শেষ করার জন্য 71.98 লক্ষ টাকার দরপত্র মূল্যে অন্য একটি সংস্থাকে 
দেওয়া হয়। নিরীক্ষায় দেখা যায় যে, বিদ্যমান ভূগর্ভস্থ জলের উত্স থেকে নিরাপদ পানীয় 
জলের অপ্রাপ্যতার কারণে 1,332 টি এফ এইচ টি সি প্রদানের লক্ষ্যমাত্রার নিরিখে 
535 টি এফ এইচ টি সি সরবরাহ করার পরে দ�ৌলতপুর গ্রামে কাজ মাঝপথে বন্ধ হয়ে যায়। 
আংশিক কাজের জন্য 2021 সালের নভেম্বরে সংস্থাটিকে 20.60 লক্ষ টাকা দেওয়া হয়েছিল। 
বেগমপুর এবং দ�ৌলতপুর গ্রামে রেট্রোফিটিং কাজের পরে, বিভাগটি হুরশি পি ডব্লিউ এস 
এস জ�োন-I-এর কাজ 310 দিনের মধ্যে শেষ করার জন্য 4.24 ক�োটি টাকার দরপত্র মূল্যে 
একটি তৃতীয় সংস্থা38 নিয়োগ করেছে (সেপ্টেম্বর 2023)। এই কাজের মধ্যে রয়েছে অতিরিক্ত 
পাইপলাইন বসান�ো, একটি অতিরিক্ত টিউব ওয়েল, ওভারহেড জলাধার নির্মাণ এবং অবশিষ্ট 
এফ এইচ টি সি সরবরাহ। জুলাই 2024 পর্যন্ত 1.55 ক�োটি টাকা ব্যয়ে পরিবর্ধনের কাজ 
চলছিল।

38	 মেসার্স বি এম ইন্ডাস্ট্রিজ উৎস বৃদ্ধি, এফ এইচ টি সি, ও এইচ আর, বন্টন পদ্ধতি, পাম্প হাউস, এ আই 
আর পি ইত্যাদির সিভিল কাজের জন্য।
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

আগস্ট 2024 সালে দ�ৌলতপুর এবং বেগমপুরে য�ৌথভাবে কার্যস্থল পরিদর্শনের সময়, নিরীক্ষা 
লক্ষ্য করে যে সমীক্ষা করা সুবিধাপ্রাপকদের কেউই পরিবর্ধনের কাজ শেষ না হওয়ার কারণে 
বসান�ো এফ এইচ টি সি-এর মাধ্যমে জল পাচ্ছেন না। ফলস্বরূপ, 856 টি এফ এইচ টি সি-
এর রেট্রোফিটিংয়ের জন্য 34.05 টাকার (20.60 লক্ষ টাকা + 13.45 লক্ষ টাকা) নিষ্ফল ব্যায় 
হয়।

সুতরাং, হুরশি পি ডব্লিউ এস এস জ�োন-I এ জলের প্রাপ্যতা এবং পাইপলাইনের পর্যাপ্ততা 
নিশ্চিত না করে রেট্রোফিটিং কাজ শুরু করার কারণে, রেট্রোফিটিংয়ের কাজ অসম্পূর্ণ থেকে 
যায় এবং জুলাই 2024 পর্যন্ত দ�ৌলতপুর এবং বেগমপুর গ্রামে বসবাসকারী 7,244 জন ল�োক 
পানীয় জল থেকে বঞ্চিত হয়েছিল।

দপ্তর নিশ্চিত করে (মার্চ 2025) যে পি ডব্লিউ এস এস পরিবর্ধনের কাজ চলছে এবং অবশিষ্ট 
এফ এইচ টি সি এখনও সরবরাহ করা হয়নি।

1.11.1.2	সম্প্রসারণের কাজ

ভারত সরকার প্রথম এস এল এস এস সি সভায় (2022-23) নির্ধারন করে যে, সম্প্রসারিত 
সমস্ত প্রকল্পগুলি মার্চ 2022-এর মধ্যে শেষ করতে হবে এবং এই সময়সীমা পরবর্তীকালে 
সেপ্টেম্বর 2022 পর্যন্ত বাড়ান�ো হয়। তবে, নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে 2019-23 সালে, এস 
এল এস এস সি দ্বারা ম�োট 2,933 টি সম্প্রসারিত প্রকল্পের কাজ অনুম�োদিত হয়েছিল যার 
মধ্যে 1,904 টি প্রকল্প (65 শতাংশ) 2022-23 সালে অনুম�োদিত হয়। নিরীক্ষা আরও উল্লেখ 
করে যে নির্ধারিত তারিখ (সেপ্টেম্বর 2022) এর পরে (নভেম্বর 2022 এবং মার্চ 2023-এর 
মধ্যে) 984 টি প্রকল্প (34 শতাংশ) অনুম�োদিত হয়েছিল।

গৃহীত 2,933 টি পরিবর্ধন প্রকল্পের মধ্যে মাত্র 96 টি প্রকল্প সম্পন্ন হয়েছিল এবং বাকি 2,837টি 
প্রকল্প সমাপ্তির বিভিন্ন পর্যায়ে ছিল (ডিসেম্বর 2024) যা অনুচ্ছেদ 1.11.1-এ আল�োচনা করা 
হয়েছে। নির্বাচিত ছয়টি জেলার আটটি পরীক্ষামূলকভাবে যাচাই করা পরিবর্ধন প্রকল্পের (20টি 
পরিক্ষামূলকভাবে যাচাই করা) ক্ষেত্রে দেখা যায় যে পরিবর্ধন প্রকল্পগুলি সম্পূর্ণ না হওয়া/
বিলম্বের কারণগুলি ছিল জমির সমস্যা, ডি আই পাইপ সরবরাহে বিলম্ব, স্থানীয় সমস্যা এবং 
শ্রমিক সম্পর্কিত সমস্যা যা (পরিশিষ্ট-1.2) উল্লেখ করা হল। নিরীক্ষা পি এইচ ই ডি-এর দুটি 
নির্বাচিত বিভাগের নথি এবং য�ৌথভাবে কার্যস্থল পরিদর্শনে নিম্নলিখিতগুলি পর্যবেক্ষণ করে:

	 i.	জলপাইগুড়ি জেলার লাটাগুড়ি পি ডব্লিউ এস এস-এর সম্প্রসারন কাজ এস এল এস 
এস সি দ্বারা 2021-22 সালে আনুমানিক 18.35 ক�োটি টাকা ব্যয়ে অনুম�োদন করা হয়। 
15 থেকে 180 দিনের মধ্যে কাজ শেষ করার জন্য ঠিকাদারদের বার�োটি কার্যাদেশ 
(জানুয়ারী 2022 থেকে জুন 2024) জারি করা হয়। যাচাই করে দেখা যায় যে, 12 টি 
কাজের মধ্যে সাতটি কাজ চলছে (80 শতাংশ থেকে 98 শতাংশ কাজ সম্পূর্ণ হয়েছে) 
জুলাই 2024 পর্যন্ত। কাজে ব্যবহৃত নমনীয় ল�োহার পাইপের অভাব, স্থানীয় সমস্যা, 
শ্রমিক সমস্যা ইত্যাদির কারণে কাজ শেষ হয়নি।

	 ii.	রঘুনাথপুর পি ডব্লিউ এস প্রকল্পটি অক্টোবর 2022 সালে 10.78 ক�োটি টাকার আনুমানিক 
ব্যয়ে অনুম�োদিত হয়েছিল। পুরুলিয়া বিভাগ (পি এইচ ই ডি) 2023 সালের মার্চ মাসে 
প্রথম কার্যাদেশ জারি করে এবং এটি 2024 সালের মার্চের মধ্যে শেষ করার লক্ষ্য ছিল। 
তবে, নমনীয় ল�োহার পাইপের সরবরাহে ঘাটতি, জমির সমস্যা ইত্যাদির কারণে নভেম্বর 
2024 পর্যন্ত মাত্র 20 শতাংশ কাজ সম্পন্ন হয়েছে।

দপ্তর নিশ্চিত করে (মার্চ 2025) যে লাটাগুড়ি পি ডব্লিউ এস এস এবং রঘুনাথপুর পি ডব্লিউ 
এস এস-এর সম্প্রসারণের কাজ এখনও শেষ হয়নি।



প্রথম অধ্

21

1.11.1.3	নতুন জল সরবরাহ প্রকল্প

2019-23 সময়কালে, জে জে এম-এর আওতায় 3,907 টি নতুন জল সরবরাহ প্রকল্প রাজ্যে 
পি এইচ ই ডি দ্বারা গৃহীত হয়েছিল প্রকল্পের আওতার বাইরে থাকা এলাকাতে জল সরবরাহের 
জন্য, যার ম�োট আনুমানিক ব্যয় 29,109.12 ক�োটি টাকা এবং যা মার্চ 2024-এর মধ্যে শেষ 
হবে। যদিও, ডিসেম্বর 2024 পর্যন্ত, মাত্র 87 টি জল সরবরাহ প্রকল্প সম্পন্ন হয়েছে এবং বাকি 
3,820 টির কাজ সমাপ্তির বিভিন্ন পর্যায়ে রয়েছে।

নির্বাচিত ছয়টি জেলার পি এইচ ই ডি-এর পরীক্ষামূলকভাবে নির্বাচিত বিভাগগুলির নথি পরীক্ষা 
এবং য�ৌথভাবে কার্যস্থল পরিদর্শনের পর নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে নতুন জল সরবরাহ 
প্রকল্পগুলি সম্পূর্ণ না হওয়ার কারণগুলির মধ্যে রয়েছে জমির সমস্যা এবং পাম্প হাউস ও 
জলাধার ইত্যাদির স্থান পরিবর্তন।

	 1)	জে জে এম নির্দেশিকার অনুচ্ছেদ 3.5 অনুযায়ী ওই সংস্থাগুলিকে কাজটি দেওয়া হবে 
যেখানে জমি দপ্তরের দখলে আছে। জল সরবরাহ প্রকল্পগুলির সুষ্ঠু  রূপায়ণ নিশ্চিত 
করতে ডি পি আর প্রস্তুত করার আগে জমির প্লটগুলি চিহ্নিত করা দরকার ছিল 
কারণ জল সরবরাহ লাইনের নকশা, বিভিন্ন ব্যাসের পাইপ লাগান�ো, ভালভের অবস্থান, 
প্রকল্পের সামগ্রিক ব্যয় ইত্যাদি নির্ভর করে মূল কাজ, জল ভরার স্থান/টিউব কল, পাম্প 
হাউস, ওভারহেড জলাধার ইত্যাদির সঠিক অবস্থানের উপর। যদিও, নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ 
করে যে জমি অধিগ্রহণ/সরাসরি ক্রয়/অনুদান/হস্তান্তর ইত্যাদির আগেই কাজ শুরু 
করা হয়েছিল যাতে নির্বাচিত ছয়টি জেলার মধ্যে তিনটি (মুর্শিদাবাদ, পুরুলিয়া এবং পূর্ব 
বর্ধমান)-তে 45 টি প্রকল্প বাধা পায় যা পরিশিষ্ট-1.3-এ দেখান�ো হল।

	 2)	বাঁকুড়া জেলার 20 টি ব্লকে 431 টি ছ�োট পি ডব্লিউ এস এস-এর কাজ সম্পাদনের 
জন্য বাঁকুড়া বিভাগ কার্যাদেশ জারি করে (আগস্ট 2022) জানুয়ারী 2023-এ সমাপ্তির 
নির্ধারিত তারিখ হিসাবে। ঠিকাদার সময় বাড়ান�োর জন্য অনুর�োধ করেছিলেন (জানুয়ারী 
2023) কারন জমি চিহ্নতকরণ/বন্টনে বিলম্ব (28 জানুয়ারী 2023 পর্যন্ত 74 টি গ্রামের 
জমি এখনও সংস্থার কাছে হস্তান্তর করা হয়নি), স্থানীয় বাধা, বিদ্যু ৎ সংয�োগ পেতে 
বিলম্ব, নকশা পরিবর্তন, অনুম�োদিত নকশা পেতে বিলম্ব ইত্যাদির কারণে তারা কাজ 
শেষ করতে পারবে না। এই কারণে, 431 টি ছ�োট প্রকল্পের মধ্যে 81 টি প্রকল্পের 
কাজ পরবর্তীকালে জমির সমস্যার কারণে কার্যাদেশ জারি করার পরে স্থানান্তর করার 
প্রয়োজন হয়েছিল। মে 2024 পর্যন্ত, 431 টি প্রকল্পের মধ্যে মাত্র 104 টি প্রকল্প আগস্ট 
2024 পর্যন্ত চালু ছিল।

1.11.2	বাতিল প্রকল্পগুলিতে অপব্যয়

নিরীক্ষা পশ্চিমবঙ্গ-জে জে এম ড্যাশব�োর্ড থেকে দেখে যে 18 টি জেলায় 3,54,535 টি এফ 
এইচ টি সি-এর সাথে জড়িত ম�োট 707 টি প্রকল্প আনুমানিক 1,123.53 ক�োটি টাকা ব্যয়ে এস 
এল এস এস সি দ্বারা অনুম�োদিত হয়। যদিও, অনুপযুক্ত পরিকল্পনা, পুনরাবৃত্তি/নকল ইত্যাদির 
কারণে এগুলি পরবর্তীকালে বাদ দেওয়া হয়েছিল (16 ডিসেম্বর 2024 পর্যন্ত)। নির্বাচিত দুটি 
জেলার দুটি কার্যকরী বিভাগের নথি পরীক্ষা করে নিরীক্ষা নিম্নলিখিতগুলি পর্যবেক্ষণ করে:

	 i.	2022-23 সময়কালে পুরুলিয়া জেলার 641 টি ছ�োট পি ডব্লিউ এস এস39 এস এল এস 
এস সি দ্বারা অনুম�োদিত হয়েছিল (সেপ্টেম্বর 2022 থেকে ডিসেম্বর 2022), যার মধ্যে 
555 টি প্রকল্প পরে বাদ দেওয়া হয় (আগস্ট 2023-এ 505 টি প্রকল্প এবং জানুয়ারী 

39	 এস এল এস এস সি (সেপ্টেম্বর 2022) এর সপ্তম সভায় 231 টি প্রকল্প অনুম�োদিত হয়েছে, এস এল এস 
এস সি (সেপ্টেম্বর 2022) এর অষ্টম সভায় 48 টি প্রকল্প অনুম�োদিত, নবম সভায় 182 টি প্রকল্প (নভেম্বর 
2022) এবং এস এল এস এস সি (ডিসেম্বর 2022) এর দশম সভায় 180 টি প্রকল্প অনুম�োদিত। 
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

2024-এ 50 টি প্রকল্প)। এই প্রকল্পগুলি বাদ দেওয়া হয়েছিল কারণ ছ�োট পি ডব্লিউ 
এস এস গুলি উত্তর এবং দক্ষিণ সেক্টরের পি ডব্লিউ এস এস এস নামে দুটি বৃহৎ পি 
ডব্লিউ এস এস-এর কমান্ড এরিয়ার অধীনে পড়ছিল, যা ইতিমধ্যে মে 2022-এ এস এল 
সি এস এস দ্বারা অনুম�োদিত হয়েছিল। সুতরাং, পি এইচ ই ডি প্রকল্পগুলির পুনরাবৃত্তি 
এড়াতে প্রশাসনিক অনুম�োদনের আদেশ বাতিল করেছে। পুরুলিয়া বিভাগ (পি এইচ 
ই ডি) ইতিমধ্যে এই বাদ পড়া প্রকল্পগুলির ম�োট 24 টি ডি পি আর প্রস্তুতির জন্য 
(জানুয়ারী-এপ্রিল 2022) 0.21 ক�োটি টাকা এবং সমীক্ষা এবং তদন্ত, র�োড ফিক্সিং ম্যাপ 
ইত্যাদির মত�ো 18 টি বিভিন্ন কাজের জন্য 0.52 ক�োটি টাকা ব্যয় করেছে। প্রকল্পগুলি 
বাদ দেওয়ার ফলে 0.73 ক�োটি টাকা অপব্যয় হয়।

	 ii.	মুর্শিদাবাদ বিভাগ (পি এইচ ই ডি) মুর্শিদাবাদ জেলায় 28 টি ডি পি আর (বিদ্যমান পি 
ডব্লিউ এস এস-এর সম্প্রসারন কাজের জন্য 26টি ডি পি আর এবং নতুন প্রকল্পের জন্য 
দুটি ডি পি আর) প্রস্তুতির জন্য পাঁচটি সংস্থাকে 11 টি কার্যাদেশ (অক্টোবর 2021 থেকে 
নভেম্বর 2022) জারি করে (পরিশিষ্ট-1.4)। 2022-23 সময়কালের এস এল এস এস 
সি দ্বারা সংস্থাগুলি কতৃক প্রস্তুত ডি পি আর অনুম�োদিত হয়। ডি পি আর প্রস্তুত করার 
পরে, বিভাগটি জানতে পারে যে ছয়টি ডি পি আর-এর সম্প্রসারিত প্রকল্পগুলি ড�োমকাল 
প�ৌরসভার (শহুরে অঞ্চল) এখতিয়ারের মধ্যে ছিল এবং 22 টি ডি পি আর একইপ্রকার 
প্রকল্প সম্পর্কিত (অন্যান্য প্রকল্পের কমান্ড এরিয়ার অধীনে পড়ে)। এই একইপ্রকার 
প্রকল্পের কারণে, বিভাগ দ্বারা 28 টি প্রকল্প বাদ দেওয়া হয়েছিল। এছাড়াও, এই ডি পি 
আর প্রস্তুতির জন্য বিভাগটি ইতিমধ্যে 89.12 লক্ষ টাকা ব্যয় করেছে।

এস এল এস এস সি-এর অনুম�োদনের পরে প্রকল্পগুলি বাদ দেওয়ার ফলে কেবল 162.12 লক্ষ 
টাকা অপব্যয় হয়নি সাথে প্রকল্পগুলি গ্রহণ করার আগে যথাযথ সমীক্ষা/তদন্ত এবং পরিকল্পনার 
অভাবও দেখা গেছে। জবাবে দপ্তর (মার্চ 2025) নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ মেনে নেয়।

1.11.3	সর্বসাধারণের জন্য জল পরিশ�োধন প্লান্ট (সি ডব্লিউ পি পি) স্থাপন

নিরীক্ষা লক্ষ্য করে যে পুরুলিয়া বিভাগ (পি এইচ ই ডি) ফ্লোরাইড মুক্ত জল সরবরাহের 
লক্ষ্যে জে জে এম-এর অধীনে জেলায় 27 টি ফ্লোরাইড প্রভাবিত জনবসতিতে 113 টি স্বতন্ত্র 
কমিউনিটি ওয়াটার পিউরিফিকেশন প্ল্যান্ট (সি ডব্লিউ পি পি) স্থাপন করেছে (অক্টোবর 2020) 
প্রতিটি সি ডব্লিউ পি পি-এর আনুমানিক ব্যয় 18.09 লক্ষ টাকা থেকে 24.14 লক্ষ টাকার 
মধ্যে ছিল।

বিভাগটি 10.82 ক�োটি টাকা ব্যয় করার পরে এপ্রিল 2023-এর মধ্যে 99 টি সি ডব্লিউ পি 
পি স্থাপন করেছে। যাইহ�োক, জল শুন্য ব�োর ওয়েলের কারণে অবশিষ্ট 14 টি সি ডব্লিউ পি 
পি অসম্পূর্ণ (আগস্ট 2024 পর্যন্ত) ছিল। 99 টি সম্পূর্ণ সি ডব্লিউ পি পি-এর মধ্যে, 18 টি সি 
ডব্লিউ পি পি কাজ করছিল না আগস্ট 2024 পর্যন্ত। এছাড়াও, 81 টি কর্মরত সি ডব্লিউ পি 
পি-এর মধ্যে, 25 টি সি ডব্লিউ পি পি-এর অপরিশ�োধিত জল সঠিকভাবে শ�োধন করার ক্ষমতা 
ছিল না কারন ঠিকাদার দ্বারা বিপরীতমুখী ধ�ৌতকরন এবং ফ্লোরাইড পরিশ�োধন প্ল্যান্টের 
ফ্লোরাইড মিডিয়ার টপ আপ প্রতিস্থাপন না করার (আগস্ট 2024) কারণে।

ফলস্বরূপ, 14 টি অসম্পূর্ণ সি ডব্লিউ পি পি এবং 18 টি বন্ধ সি ডব্লিউ পি পি-এর 
21,069 টি গৃহস্থালীকে জনকে ফ্লোরাইড মুক্ত জল সরবরাহের উদ্দেশ্য অর্জন করা যায়নি যদিও 
এগুলি নির্মাণের জন্য 2.13 ক�োটি টাকা ব্যয় হয়, ফলস্বরপ 2.13 ক�োটি টাকা অপব্যয় হয়। 
এছাড়াও, 2.96 ক�োটি টাকা ব্যয়ের 25 টি কার্যকরী প্রকল্প ফ্লোরাইড যুক্ত জলকে শ�োধন করে 
জলে ফ্লোরাইডের মাত্রা অনুম�োদিত সীমার মধ্যে রাখতে পারে নি, এইকারনে এগুলি নির্মাণের 
জন্য 2.96 ক�োটি ব্যয় অফলপ্রসূ ছিল (আগস্ট 2024 পর্যন্ত)।
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দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে বর্ণন করা সি ডব্লিউ পি পি গুলির বর্তমান অবস্থার উন্নতি 
হয়েছে। যদিও, এর সমর্থনে ক�োনও নথি নিরীক্ষার জন্য পেশ করা হয়নি।

1.11.4	বাস্তবায়নকারী সহায়তা সংস্থা (আই এস এ)-এর নিযক্তি

জল জীবন মিশনের নির্দেশিকার অনুচ্ছেদ 5.5 অনুসারে, অলাভজনক সংগঠন (এন জি ও)/ 
গ্রাম সংগঠন (ভি ও)/স্বনির্ভর গ�োষ্ঠী (এস এইচ জি)/যারা বাস্তবায়নে সহায়তাকারী সংস্থা (আই 
এস এ) হিসাবে পরিচিত তারা গ্রামে জল সরবরাহ পরিকাঠাম�োর পরিকল্পনা, নকশা, বাস্তবায়ন, 
ব্যবস্থাপনা, পরিচালনা এবং রক্ষণাবেক্ষণের জন্য জনসাধারনকে একত্রিত ও য�োগদান করাতে 
অংশীদার হিসাবে গুরুত্বপূর্ণ ভূমিকা পালন করবে। এছাড়াও, জল জীবন মিশনের নির্দেশিকার 
অ্যানেক্স-V অনুসারে, একটি আই এস এ সংস্থাকে অলাভজনক সংস্থা হতে হবে বা যদি তার 
মুনাফা বা অন্যান্য আয় থাকে তবে তা দাতব্য কাজে ব্যবহার করতে হবে। সম্পদ বিভাগ-পি 
এইচ ই ডি-এর নথি যাচাই করে দেখা যায় যে:

আই এস এ-এর নিযক্তিতে বিলম্ব

যেহেতু জল জীবন মিশনের পরিকল্পনা এবং রূপায়ণে আই এস এ গুরুত্বপূর্ণ ভূমিকা পালন 
করেছিল, তাই তাদের সময়মত�ো নিয়োগ করা দরকার ছিল। সম্পদ বিভাগ (পি এইচ ই 
ডি) 21 টি জেলায় (মে 2022 থেকে নভেম্বর 2022 এর মধ্যে) 150 থেকে 365 দিন পর্যন্ত 
সময়ের জন্য 14 টি সংস্থাকে আই এস এ হিসাবে নিযক্ত করে। নিরীক্ষা লক্ষ্য করে যে ডিসেম্বর 
2019-এ জে জে এম নির্দেশিকা জারি করার 28 থেকে 34 মাস পরে আই এস এ নিযক্ত ছিল। 
আই এ এস-দের নিয়োগে বিলম্বের কারণে ভি এ পি প্রস্তুত করতে বিলম্ব হয়।

আই এস এ-কে অনায্য আর্থিক সুবিধা প্রদান

জে জে এম-এর নির্দেশিকার অ্যানেক্স-V-এর য�োগ্যতার শর্তাবলী অনুসারে, আই এস এ-কে 
একটি অলাভজনক সংস্থা হওয়া উচিত বা লাভ বা অন্যান্য আয় দাতব্য উদ্দেশ্য ব্যবহার করতে 
হবে। কিন্তু, “জল জীবন মিশনের সহায়ক কার্যক্রমের আওতায় জনসমাবেশ এবং দক্ষতা বৃদ্ধির 
কার্যক্রম বাস্তবায়নের জন্য আই এস এ-এর নিযক্তি” সম্পর্কিত ডি পি আর-এর পুঙ্খানুপুঙ্খ 
তদন্তে দেখা গেছে যে 10 শতাংশ হারে প্রতিটি আইটেমের মূল্যের সাথে এজেন্সি মুনাফা যুক্ত 
করা হয়েছিল যার ফলে এজেন্সি অয�ৌক্তিক সুবিধা পায়। 2022-25 সময়কালে (23 জুলাই 
2024 পর্যন্ত) 14 টি আই এস এ (পরিশিষ্ট-1.5)-কে মুনাফা এবং 18 শতাংশ জি এস টি সহ 
ম�োট 94.15 ক�োটি টাকা প্রদান করা হয়। সুতরাং, দরপত্রের আনুমানিক ব্যয়ের মধ্যে এজেন্সির 
মুনাফা অন্তর্ভুক্ত  করার কারণে, আই এস এ-কে জুলাই 2024 পর্যন্ত 7.25 ক�োটির40 অয�ৌক্তিক 
আর্থিক সুবিধা দেওয়া হয়।

দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে আই এস এ গুলিকে দাতব্য কার্যক্রম প্রচারে মুনাফা ব্যবহারের 
সমর্থনে হলফনামা জমা দিতে বলা হয়েছিল। কিন্তু বাস্তব এই যে, দপ্তর কর্তৃ ক এই জাতীয় 
হলফনামা পাওয়ার পরে লাভের অংশ প্রদান করা উচিত ছিল।

1.11.5	 জে জে এম-এর অধীনে অস্বীকার্য জি এস টি প্রদান

ভারত সরকারের বিজ্ঞপ্তি (জুন 2017) অনুসারে, সংবিধানের অনুচ্ছেদ 243G-এর অধীনে 
পঞ্চায়েতগুলিকে অর্পিত কার্যাবলীর সাথে সম্পর্কিত সরকারকে প্রদত্ত বিশুদ্ধ পরিষেবাগুলি 
(অর্থাৎ ক�োনও পণ্য সরবরাহ বা কাজের চুক্তি ছাড়া যে ক�োন�ো পরিষেবা) জি এস টি মূল্য 

40	 ম�োট অর্থ প্রদান 94,15,19,891.00 টাকা, জি এস টি=94,15,19,891.00 টাকা X/18/118= 
14,36,21,678.29 টাকা, ঠিকাদারের মুনাফা=(94,15,19,891.00 - 14,36,21,678.29) টাকা X10/110= 
7,25,36,205.70 টাকা=অর্থাৎ 7.25 ক�োটি টাকা। 
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

প্রদানের থেকে অব্যাহতিপ্রাপ্ত। পশ্চিমবঙ্গ সরকারও জুন 2017 সালে জারি করা একটি গেজেট 
বিজ্ঞপ্তির41 মাধ্যমে এই ছাড়ের পুনর্ব্যক্ত করেন। যেহেতু বিশুদ্ধ পানীয় জল সরবরাহ 243 G 
অনুচ্ছেদের অধীনে পঞ্চায়েতগুলির একটি কাজ, তাই এই উদ্দেশ্যে জল জীবন মিশন (জে জে 
এম)-এর অধীনে কেনা সমস্ত পরিষেবা ছাড়ের আওতায় ছিল। এছাড়াও, একটি আগাম রায়42 
অনুসারে, সিভিল ওয়ার্কস/পরিকাঠাম�ো বা নির্মাণ কাজ সম্পর্কিত ডি পি আর প্রস্তুত করা বিশুদ্ধ 
পরিষেবার আওতায় পড়ে।

নিরীক্ষা তদন্তে দেখা গেছে যে জল জীবন মিশনের অধীনে নিযক্ত বিভিন্ন বিভাগের সংস্থাগুলিকে 
জি এস টি প্রদান করা হয়, যদিও তাদের পরিষেবাগুলি স্পষ্টতই বিশুদ্ধ পরিষেবার অব্যাহতিপ্রাপ্ত 
শ্রেণীর মধ্যে পড়ে:

	 •	বাস্তবায়নে সহায়তাকারী সংস্থাগুলি (আই এস এ): আই এস এ গুলিকে জনসম্প্রদায়কে 
একত্রকরা, তথ্য, শিক্ষা ও য�োগায�োগ (আই ই সি) এবং পানীয় জল প্রকল্প সম্পর্কিত 
সক্ষমতা বৃদ্ধির কার্যক্রমের জন্য মে-নভেম্বর 2022-এর মধ্যে 144.48 ক�োটি টাকার 
দরপত্র মূল্যে নিযক্ত করা হয়। জানুয়ারী 2023 থেকে জুন 2024-এর মধ্যে পি এইচ 
ই ডি দ্বারা 94.15 ক�োটি টাকা প্রদান করা হয়। যদিও এই পরিষেবাগুলিকে জি এস টি 
থেকে অব্যাহতি দেওয়া স্বত্তেও, 18 শতাংশ হারে কর প্রদান করা হয়, যার ফলে জুলাই 
2024 পর্যন্ত 14.36 ক�োটি টাকা অঅনুম�োদনীয় অর্থ প্রদান করা হয়।

	 •	পরামর্শদাতা সংস্থাগুলি: পি এইচ ই ডি দ্বারা পরামর্শদাতা সংস্থাগুলিকে নভেম্বর থেকে 
ডিসেম্বর 2021 সালে জে জে এম প্রকল্পগুলির ডি পি আর প্রস্তুতির জন্য নিযক্ত করা হয়, 
প্রকল্পের ব্যয়ের (জি এস টি বাদে) একটি নির্দিষ্ট শতাংশ হিসাবে পরামর্শ ফি প্রদান করা 
হয়। কিন্তু, জুন 2022 থেকে জানুয়ারী 2023-এর মধ্যে 18 শতাংশ হারে 10.30 ক�োটি 
টাকা জি এস টি দিতে হয়। এছাড়াও, চুক্তি অনুসারে জি এস টি বাদ দিয়ে প্রকল্পের 
ব্যয়ের উপর পরামর্শ ফি হিসাব করার কথা ছিল। পরিবর্তে, জি এস টি সহ প্রকল্পের 
ব্যয়গুলি বিবেচনায় নেওয়া হয়েছিল, যার ফলে একই সময়ের মধ্যে পরামর্শ ফি বাবদ 
2.67 ক�োটি টাকা অতিরিক্ত প্রদান করা হয়।

	 •	তৃতীয় পক্ষ পরিদর্শন সংস্থা (টি পি আই এ): তৃতীয় পক্ষ পরিদর্শন সংস্থা গুলি জে জে 
এম-এর কাজের পরিদর্শন এবং গুণমান যাচাইয়ের জন্য জুন 2022-এ পি এইচ ই 
ডি দ্বারা নিযক্ত করা হয়। এই পরিষেবাগুলি “বিশুদ্ধ পরিষেবাগুলি"-এর অব্যাহতিপ্রাপ্ত 
বিভাগের অধীনেও আসে। তা সত্ত্বেও, এপ্রিল 2024 পর্যন্ত 18 শতাংশ হারে জি এস টি 
বাবদ 2.78 ক�োটি টাকা দেওয়া হয়।

এইভাবে, জি এস টি বিধানের ভুল ব্যাখ্যা এবং প্রয়োগের কারণে পি এইচ ই ডি দ্বারা 
প্রদত্ত 2.67 ক�োটি টাকা অতিরিক্ত পরামর্শ ফি ছাড়াও ম�োট 27.44 ক�োটি টাকা জি এস টি 
খাতে অস্বীকার্য মূল্য প্রদান করা হয়। এই অর্থ জে জে এম-এর অধীনে অতিরিক্ত কাজ বা 
প্রকল্পগুলির জন্য ব্যবহার করা যেতে পারত।

দপ্তর জানায় (জানুয়ারী/মার্চ 2025), যে প্রকল্পের ব্যয়ে সমস্ত কর অন্তর্ভুক্ত  রয়েছে এবং জি 
এস টি প্রয়োগের বিষয়টি আগাম শাসক কর্তৃ পক্ষের সামনে রাখা হয়েছে। উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য 
ছিল না কারণ জুন 2017 থেকে ছাড়ের বিজ্ঞপ্তি ইতিমধ্যে কার্যকর ছিল এবং চুক্তিগুলি নিজেরাই 
জি এস টি বাদ দিয়ে প্রকল্প ব্যয়ের উপর পরামর্শ ফি গণনা করার স্পষ্ট শর্ত দিয়েছিল। চুক্তি 
প্রদান এবং মূল্য প্রদানের আগে দপ্তরের জি এস টি-র যথাযথ প্রয়োগয�োগ্যতা নিশ্চিত করা 
উচিত ছিল।

41	 ডব্লিউ বি (পার্ট-I)/2017/এস এ আর-382 তারিখ 28 জুন 2017 এবং এর রায় 21 অক্টোবর 2022। 
42	 কে ই আর/140/2021 তারিখ-05.06.2022। 
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1.11.6	ভি  এ পি প্রস্তুতির জন্য আইএসএ ব্যতীত অন্যান্য সংস্থাকে নিয়োগ করা

অনুচ্ছেদ 1.10.1-এ উল্লিখিত যে, 22 টি জেলায় ভি এ পি প্রণয়ন এবং অন্যান্য কাজকর্মের 
জন্য বাস্তবায়নে সহায়তাকারী সংস্থাগুলি (আই এস এ)-কে নিযক্ত করা হয়। তবে নিরীক্ষায় 
দেখা যায় যে ভি এ পি প্রস্তুতির জন্য কয়েকটি জেলায় অন্যান্য সংস্থাও নিযক্ত ছিল। নির্বাচিত 
ছয়টি জেলায় নমুনা পরীক্ষার সময় লক্ষ্য করা গেছে যে:

	 i.	পুরুলিয়া জেলায়, আই এস এ43 রিস�োর্স ডিভিশন, পি এইচ ই ডি (আগস্ট 2022-এ) 
দ্বারা 365 দিনের জন্য নিযক্ত ছিল, জনসম্প্রদায়ের সম্পৃক্ততার মাধ্যমে জেলার 170 টি 
জি পি-এর সবকটির ভি এ পি প্রস্তুত করার কথা ছিল। পুরুলিয়া বিভাগ (পি এইচ ই 
ডি) জেলার 18 টি ব্লকের 152 টি জি পি-এর ভি এ পি প্রস্তুতির জন্য দরপত্রের মাধ্যমে 
অতিরিক্ত দুটি সংস্থাকে নিযক্ত করেছে (সেপ্টেম্বর 2022 সালে) এবং এই অতিরিক্ত 
সংস্থাগুলিকে 30.18 লক্ষ টাকা প্রদান করা হয়। এর ফলে অতিরিক্ত খরচ হয়েছে কারণ 
এই কাজটি পূর্বে রিস�োর্স ডিভিশন, পি এইচ ই ডি-এর দ্বারা নিযক্ত আই এস এ-এর 
করা উচিত ছিল।

	 ii.	বাঁকুড়া জেলায়, আই এস এ44 2022 সালের মে মাসে 150 দিনের জন্য রিস�োর্স ডিভিশন 
(পি এইচ ই ডি) দ্বারা নিযক্ত ছিল এবং আই এস এ দ্বারা জি পি কর্মকর্তা/ভি ডব্লিউ এস 
সি সদস্যদের নিয়ে জেলার 190 টি জি পি-এর সবকটির ভি এ পি প্রস্তুত করার কথা 
ছিল। যাইহ�োক, বাঁকুড়া বিভাগ (পি এইচ ই ডি) জুলাই 2022 সালে জেলার ভি এ পি 
প্রস্তুতির জন্য অন্য একটি সংস্থাকে নিয়োগ করেছিল এবং ভি এ পি প্রস্তুতির জন্য এই 
ঠিকাদারদের 38.87 লক্ষ টাকা প্রদান করা হয়, যার ফলে অতিরিক্ত ব্যয় হয়।

দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে আই এস এ নিয়�োগের আগে ভি এ পি প্রস্তুত করা হয়। নথি 
থেকে দেখা যায় যে ভি এ পি প্রস্তুতির জন্য দায়বদ্ধ অন্যান্য সংস্থাগুলি নিয়োগের আগে রিস�োর্স 
ডিভিশন, পি এইচ ই ডি আই এস এ নিয়োগ করেছিল।

1.11.7	অনুম�োদিত ডি পি আর এবং এস ও আর থেকে বিচ্যুতি

জলপাইগুড়ি বিভাগ (পি এইচ ই ডি) বিদ্যমান পি ডব্লিউ এস প্রকল্পগুলির কমান্ড এলাকার 
মধ্যে 603 টি অঙ্গনওয়াড়ি কেন্দ্রে (এ ডব্লিউ সি) জল সরবরাহ ব্যবস্থার জন্য একটি ডি পি 
আর প্রস্তুত করেছিল (ডিসেম্বর 2020) যার আনুমানিক ব্যয় 4.79 ক�োটি টাকা (এ ডব্লিউ সি 
প্রতি 79,495 টাকা)। অঙ্গনওয়াড়ি কেন্দ্রের জন্য ডি পি আর-এ প্রস্তাবিত কাজের পরিধির 
মধ্যে রয়েছে এফ এইচ টি সি প্রদান, পাইপলাইন স্থাপন, 500 লিটার ক্ষমতার গ্রাউন্ড লেভেল 
ম্যাসনরি ট্যাঙ্ক নির্মাণ, সেন্ট্রিফিউগাল পাম্প লাগান�ো, 1,000 লিটার ক্ষমতার পি ভি সি ট্যাঙ্ক, 
স�োক পিট ইত্যাদি। দপ্তর অক্টোবর 2021 সালে 4.79 ক�োটি টাকার প্রশাসনিক অনুম�োদন 
দিয়েছে।

এ ডব্লিউ সি-তে পানীয় জল সরবরাহ সম্পর্কিত তিনটি দরপত্র নথির নমুনা পরীক্ষা করে 
দেখা গেছে যে ডি পি আর অনুসারে রিগ ব�োরড টিউবওয়েল নির্মাণের ক�োনও প্রয়োজন নেই। 
তবে, বিভাগটি এফ এইচ টি সি বাস্তবায়ন, 500 লিটার ম্যাসনরি ট্যাঙ্ক, সেন্ট্রিফিউগাল পাম্প, 
1,000 লিটার পি ভি সি ট্যাঙ্ক, স�োক পিট ইত্যাদি নির্মাণের জন্য নির্ধারিত অর্থ সরিয়ে বিদ্যমান 
পি ডব্লিউ এস এস গুলির কমান্ড এরিয়ার বাইরে 93 টি রিগ ব�োরড টিউবওয়েল স্থাপন করে।

এরফলে অনুম�োদিত প্রকল্পের বাইরে কাজ বাস্তবায়নের জন্য 1.73 ক�োটি টাকা (পরিশিষ্ট-1.6) 
অতিরিক্ত ব্যয় হয়।

43	 কুলটিকারি মাদার টেরেসা স�োশ্যাল ওয়েলফেয়ার স�োসাইটি (এন জি ও)।
44	 কর্ণজ�োরা অগ্নিবীনা সেবা সমিতি (এন জি ও)।
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে নলকূপের গভীরতা বৃদ্ধির কারণে অতিরিক্ত ব্যয় হয়। উত্তরটি 
গ্রহণয�োগ্য নয়, কারণ নিরীক্ষা দ্বারা উল্লিখিত অতিরিক্ত ব্যয় বিদ্যমান পি ডব্লিউ এস এস-এর 
কমান্ড এরিয়ার বাইরে কাজ সম্পাদনের কারনে হয়েছিল, অনুম�োদিত ডি পি আর-এ যার 
উল্লেখ ছিল না।

1.11.8	অস্বীকৃত ব্যয়

জল জীবন মিশনের নির্দেশিকার অ্যানেক্স-IV অনুযায়ী জমি কেনা, ভবন নির্মাণ, সংস্কার/
মেরামত, অফিস ভবন নির্মাণ, ভবন সম্প্রসারণ, সম্মেলন হল, অতিথি ভবন, আবাসিক ভবন 
পরিচালনা এবং রক্ষণাবেক্ষণের জন্য ক�োনও ব্যয় করা যাবে না।

তবে, নিরীক্ষায় দেখা যায় যে 2019-24 সালে পাঁচটি নির্বাচিত জেলায় পি এইচ ই ডি-
এর ছয়টি বিভাগ মেরামত ও রক্ষণাবেক্ষণের কাজ এবং অফিস ভবন সংস্কারের জন্য 
6.41 ক�োটি টাকা ব্যয় করেছে যা পরিশিষ্ট-1.7-এ বর্ণিত জে জে এম নির্দেশিকা অনুসারে 
অস্বীকার্য ছিল।

উত্তরে, দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে রক্ষণাবেক্ষণের কাজকে জল সরবরাহ প্রকল্পের অপরিহার্য 
অংশ হিসাবে বিবেচনা করে এই ধরনের ব্যয় করা হয়েছিল। জল জীবন মিশনের নির্দেশিকা 
অনুসারে এই প্রকার কাজের জন্য ব্যয় অনুম�োদিত নয়।

1.11.9	ফি ল্ড টেস্ট কিটের মেয়াদ শেষ হওয়ার কারণে অপচয় ব্যয়

ফিল্ড টেস্ট কিট (এফ টি কে) হল কর্মস্থলের জলের নমুনার বিভিন্ন রাসায়নিক উপাদান 
পরিমাপ করার জন্য সাধারণ হালকা সরঞ্জাম/আনুষঙ্গিকগুলির একটি সমাবেশ। এফ টি কে 
সাধারণত স্ট্যান্ডার্ড রাসায়নিক বিকারকের সাহায্যে একটি গুণগত অনুমান দেয়। এফ টি কে 
প্রায়শই গ্রামাঞ্চলে ব্যবহৃত হয় যেখানে নিরাপদ পানীয় জলের প্রাপ্যতা সম্পর্কে উদ্বেগ রয়েছে। 
সাধারনত একটি এফ টি কে ব্যবহার করে 50 টি জলের গুণমান পরীক্ষা করা যেতে পারে। 
একটি এফ টি কে-এর স্থায়িত্ব সাধারণত এক বছর এবং প্রতিটি এফ টি কে তার মেয়াদ শেষ 
হওয়ার আগে ব্যবহার করা উচিত।

নির্বাচিত জেলায় ছয়টি ওয়ার্কিং ডিভিশনের নথির তদন্তে দেখা গেছে যে, এফ টি কে গুলিকে 
বিভাগগুলি স্থানীয়ভাবে সংগ্রহ করে বা রিস�োর্স ডিভিশন কর্তৃ ক নিয়োজিত সংস্থাগুল�ো কর্তৃ ক 
সরবরাহ করা হয়। জলের গুণমান পরীক্ষা করার জন্য পরীক্ষাগার এবং আশা কর্মীদের এফ 
টি কে দেওয়া হয়েছিল।

নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে রিস�োর্স ডিভিশন (পি এইচ ই ডি) এবং নির্বাচিত বিভাগগুলি 
নিজেরাই ছয়টি নির্বাচিত বিভাগের জন্য 2.57 ক�োটি টাকা (2021-23 সময়ে) ব্যয়ে 15,120 টি 
এফ টি কে সংগ্রহ করে। এর মধ্যে 6,582 এফ টি কে জলের গুণমান পরীক্ষার জন্য ব্যবহৃত 
হয়েছিল এবং বাকি 8,538 টি এফ টি কে সময়সীমার মধ্যে ব্যবহার না করার কারণে সেগুলির 
মেয়াদ শেষ হয়ে যায়। এফ টি কে ব্যবহার করে জলের নমুনা পরীক্ষার ক্ষেত্রে ঘাটতির প্রধান 
কারণ ছিল আশা45 কর্মীর ঘাটতি (49 থেকে 98 শতাংশ) এবং এফ টি কে ব্যবহার করে জলের 
নমুনা পরীক্ষা করার জন্য প্রতিটি গ্রামের মহিলাদের সনাক্তকরে প্রশিক্ষণ না দেওয়া। এর ফলে 
1.45 ক�োটি টাকা অপচয় হয়েছে যেমনটি পরিশিষ্ট-1.8-এ দেখান�ো হয়েছে।

দপ্তরটি জানায় (মার্চ 2025) যে এফ টি কে গুলি ব্যবহার করে পরীক্ষার উন্নতির জন্য 
প্রয়োজনীয় পদক্ষেপ গ্রহনের উদ্দেশ্যে বেশ কয়েকটি সভা করা হয়।

45	 স্বীকৃত সামাজিক স্বাস্থ্য কর্মী। 
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1.12	 পরিচালনা পরবর্তী ব্যবস্থাপনা এবং স্থায়িত্ব

1.12.1	প্রকল্পগুলির পরিচালন ও রক্ষণাবেক্ষণ এবং দীর্ঘমেয়াদী স্ব-স্থিতিশীলতা

জল জীবন মিশন (জে জে এম)-এর নির্দেশিকা (অনুচ্ছেদ 6.1.3, 6.1.4 এবং 5.4) অনুসারে, 
জল সরবরাহ প্রকল্পগুলির কার্যকারিতা নিশ্চিত করার জন্য গৃহস্থালির নল সংয�োগগুলির 
পরিচালনা এবং রক্ষণাবেক্ষণ (ও এন্ড এম) অত্যন্ত গুরুত্বপূর্ণ, এবং মালিকানার অনুভূতি 
জাগিয়ে ত�োলা, স্বাস্থ্যবিধি বৃদ্ধি করা এবং দীর্ঘমেয়াদী স্থায়িত্ব নিশ্চিত করার জন্য জনসাধারণ 
পরিচালিত বাস্তবায়নের পরিকল্পনা ছিল। জরুরি মেরামত ও রক্ষণাবেক্ষণের চাহিদা মেটাতে 
স্থানীয় জনসাধারনকে মূলধন ব্যয়ের 10 শতাংশ রিভলিং ফান্ড হিসাবে দেবার কথা ছিল। 
এছাড়াও, জনসাধারণের অংশ এবং ও এন্ড এম চার্জ জমা করার জন্য জি পি/ভি ডব্লিউ এস 
সি গুলির ব্যাংক অ্যাকাউন্ট খ�োলার বা বিদ্যমান অ্যাকাউন্টগুলি ব্যবহার করার, ট্র্যাকিংয়ের জন্য 
একটি পৃথক খতিয়ান বজায় রাখার প্রয়�োজন ছিল। নিরীক্ষায় দেখা যায় যে 2024 সালের 
সেপ্টেম্বর পর্যন্ত, নমুনা পরীক্ষিত জেলাগুলিতে জে জে এম-এর অধীনে 455টি প্রকল্প সম্পন্ন 
হয়েছিল; তবে, ক�োনও প্রকল্প স্থানীয় জনসাধারনের কাছে হস্তান্তর করা হয়নি, বা ক�োনও 
উৎসাহমূলক তহবিলও সরবরাহ করা হয়নি। সমস্ত ও এন্ড এম কার্যক্রম পি এইচ ডি বিভাগ 
দ্বারা পরিচালিত হয়েছিল, এবং রাজ্য সরকারের নীতিগত সিদ্ধান্তের পরে ব্যবহারকারীর চার্জ 
আদায় না করার কারণে ভি ডব্লিউ এস সি ব্যাংক অ্যাকাউন্টগুলি অকার্যকর ছিল। ফলস্বরূপ, জি 
পি এবং সুবিধাপ্রাপকদের রক্ষণাবেক্ষণের সাথে জড়িত না করার কারনে এবং পুরুলিয়া জেলার 
16টি গ্রামে য�ৌথভাবে পরিদর্শনের সময় (ডিসেম্বর 2023, ফেব্রুয়ারী 2024 এবং জুলাই-
আগস্ট 2024) রক্ষণাবেক্ষণে ঘাটতি, খারাপ নল, মাঝেমধ্যে জল সরবরাহ এবং নিম্নমানের 
জলের গুণমানের উদাহরণ লক্ষ্য করা গেছে। সুতরাং, জনসম্প্রদায় দ্বারা পরিচালনা এবং 
রক্ষণাবেক্ষণ করা, মালিকানার ভাবনা বাড়ান�ো এবং সুবিধাপ্রাপকদের অংশগ্রহণের মাধ্যমে 
দীর্ঘমেয়াদী স্থায়িত্ব নিশ্চিত করার লক্ষ্য পূরণ করা যায়নি।

সুপারিশ 2: জল জীবন মিশনের নির্দেশিকায় জনসাধারনের অংশীদারিত্ব এবং স্বত্ব নিশ্চিত 
করার জন্য সম্পূর্ণ প্রকল্পগুলি জি পি বা ভি ডব্লিউ এস সি-র হাতে হস্তান্তরের বিষয়টি 
বিবেচনা করা উচিত।

1.12.2	দক্ষতা উন্নয়ন

জল জীবন মিশনের নির্দেশিকার অনুচ্ছেদ 9.4 অনুসারে, প্রতিটি গ্রামীণ পরিবারে এফ এইচ টি 
সি সরবরাহের লক্ষ্য অর্জনে রাজমিস্ত্রি, প্লাম্বিং, ফিটিং, বিদ্যু ৎ ইত্যাদি ক্ষেত্রে দক্ষ মানব সম্পদের 
প্রয়োজন। এছাড়াও, প্রকল্প বাস্তবায়নকারী সংস্থাগুলির প্রকল্পগুলির ধারাবাহিক পরিচালনা ও 
রক্ষণাবেক্ষণের জন্য স্থানীয় দক্ষ কর্মী এবং উচ্চমানের মানব সম্পদের প্রয়�োজন।

জে জে এম নির্দেশিকার অনুচ্ছেদ 9.4-এ বিষয়ের উপর জ�োর দেওয়া হয়েছে যে, রাজ্যকে এই 
জাতীয় দক্ষ মানবসম্পদের জেলাভিত্তিক প্রয়োজনীয়তা চিহ্নিত করতে হবে এবং প্রধানমন্ত্রী 
ক�ৌশল বিকাশ কেন্দ্র (পি এম কে ভি কে)-এর মাধ্যমে অগ্রাধিকার ভিত্তিতে তাদের প্রশিক্ষণ 
দিতে হবে। স্থানীয় ভাষায় যথাযথ প্রশিক্ষণ সারগ্রন্থ প্রস্তুত করতে হবে। এই ধরনের প্রশিক্ষিত 
ব্যক্তিদের শংসাপত্র দেওয়ার সুপারিশ করা হয়েছে এবং জল জীবন মিশনের আওতায় গৃহীত 
প্রকল্প/কাজে এই জাতীয় ব্যক্তিদের ব্যবহার করা যেতে পারে।

প্রধান বাস্তুকার (সদর দপ্তর) পি এইচ ই ডি (এপ্রিল 2024) জানায় যে, এই জাতীয় দক্ষ 
মানবসম্পদের জেলা-ভিত্তিক প্রয়োজনীয়তা মূল্যায়ন করা হয়েছে এবং 22 টি জেলায় দক্ষ 
মানবসম্পদের প্রয়োজন ছিল 51,984 যার মধ্যে 20,886 (40 শতাংশ) সরকারী আই টি আই 
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

-এর মাধ্যমে প্রশিক্ষণ দেওয়া হয়েছিল। তবে স্থানীয় ভাষা অর্থাৎ বাংলায় ক�োন�ো প্রশিক্ষণ 
ম্যানুয়াল তৈরি করা হয়নি।

নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে নির্বাচিত ছয়টি জেলার মধ্যে জলপাইগুড়ি জেলার মাত্র একটি 
ন�োডাল বিভাগ46 জানায় যে 54 জন প্লাম্বারকে জেলায় প্রশিক্ষণ দেওয়া হয়েছিল এবং জুলাই 
2024 পর্যন্ত তাদের শংসাপত্র দেওয়া হয়। জল জীবন মিশনের কাজে এই ধরনের প্রশিক্ষিত 
প্লামবারদের নিযক্ত করার বিষয়ে বিভাগের কাছে ক�োনও তথ্য ছিল না। বাকি পাঁচটি নমুনা 
পরীক্ষিত বিভাগের পক্ষ থেকেও এ বিষয়ে ক�োন�ো তথ্য পাওয়া যায়নি। তিনটিনমুনা পরীক্ষিত 
জেলার47 10 টি জি পি48-এর সাথে এফ জি ডি-এর সময় বলা হয় যে জে জে এম-এর অধীনে 
গ্রামে পরিকাঠাম�ো তৈরির জন্য জি পি/ভি ডব্লিউ এস সি দ্বারা ক�োনও দক্ষ মানবসম্পদ নিযক্ত 
করা হয়নি।

সুতরাং, পি এইচ ই ডি, জে জে এম-এর অধীনে প্রশিক্ষণের প্রয়োজনীয়তাকে পি এম কে ভি 
কে-এর সাথে একত্র করতে ব্যর্থ হয়েছে, যাতে দক্ষ মানবসম্পদ তৈরি করা যায়, যাদেরকে 
গ্রাম পঞ্চায়েত/ভি ডব্লিউ এস সি-এর দ্বারা গ্রামে পরিকাঠাম�ো তৈরিতে নিযক্ত করা যায়।

1.12.3	পি ডব্লিউ এস ব্যবস্থার গ্রিড সংযুক্ত স�ৌরবিদ্যু ৎ

পুনর্নবীকরণয�োগ্য শক্তি ব্যবহার করে ও অ্যান্ড এম-এর খরচ কমাতে, পি এইচ ই ডি বিভিন্ন 
জল সরবরাহ প্রকল্পের পাম্প হাউস প্রাঙ্গণে স�ৌর বিদ্যু ৎ প্ল্যান্ট স্থাপনের জন্য একটি প্রকল্প49 
(2023-24) গ্রহণ করেছে। প্রকল্পের প্রস্তাব অনুসারে, অতিরিক্ত স�ৌর শক্তি/উদ্বৃত্ত বিদ্যু ৎ 
পশ্চিমবঙ্গ রাজ্য বিদ্যু ৎ বন্টন ক�োম্পানি লিমিটেড (ডব্লিউ বি এস ই ডি সি এল)-এর কাছে বিক্রি 
করা হবে। এর জন্য স�ৌর প্ল্যান্ট পাম্প হাউস সাইটে নেট মিটারিং ব্যবস্থা করা হয় এবং এই 
নেট বিলিং এর মাধ্যমে, ডব্লিউ বি এস ই ডি সি এল বিক্রি করা অতিরিক্ত বিদ্যুতে র জন্য ঋণ 
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নিরীক্ষায় দেখা যায় যে নির্বাচিত পাঁচটি জেলায়50 জল জীবন মিশনের আওতায় ম�োট 
226 টি স�ৌর বিদ্যু ৎ প্ল্যান্ট স্থাপনের কাজ সংশ্লিষ্ট মেকানিক্যাল ডিভিশন51, পি এইচ ই ডি 
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9.07 ক�োটি টাকা। প্রতিটি স�ৌর প্ল্যান্টের সমাপ্তির নির্ধারিত সময়কাল ছিল কার্যাদেশ জারি 
করার তারিখ থেকে 45 থেকে 180 দিন। সেপ্টেম্বর 2024 পর্যন্ত, স�ৌর বিদ্যু ৎ প্ল্যান্টগুলির 
স�ৌর প্যানেলগুলি 165 পি ডব্লিউ এস এস (73 শতাংশ) প্রাঙ্গণে 9.07 ক�োটি টাকা খরচে 
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নমুনা পরীক্ষিত পাঁচটি মেকানিক্যাল বিভাগ নেট মিটারিং সিস্টেম স্থাপনের জন্য আগস্ট 
2024-এ ডব্লিউ বি এস ই ডি সি এল-এর কাছে আবেদন জমা দিয়েছিল তবে সেপ্টেম্বর 
2024 পর্যন্ত ক�োনও মিটার ইনস্টল করা হয়নি। ফলস্বরূপ, 9.07 ক�োটি টাকা ব্যয়ে 165 পি 
ডব্লিউ এস এস প্রাঙ্গণে ইনস্টল করা স�ৌর প্যানেলগুলি 2022-23 সাল থেকে নিষ্ক্রিয় রয়েছে।
46	 নির্বাহী বাস্তুকার, জলপাইগুড়ি বিভাগ (পি এইচ ই ডি)। 
47	 বাঁকুড়া, জলপাইগুড়ি ও মুর্শিদাবাদ।
48	 বাকাদহ, ভ�োরা, লক্ষ্মীসাগর, পারস�োলা, চেংমারী, লাটাগুড়ি, মাটিয়ালিহাট, ইন্দং মাটিয়ালি, বেলকাশ ও 

ক্ষেতিয়া।
49	 গ্রিড-সংযুক্ত স�ৌর ফট�ো-ভ�োলটাইক সিস্টেম নির্মাণ। 
50	 জলপাইগুড়ি, বাঁকুড়া, পুরুলিয়া, পূর্ব বর্ধমান এবং পূর্ব মেদিনীপুর। 
51	 উত্তর মেকানিক্যাল বিভাগ, বাঁকুড়া মেকানিক্যাল ডিভিশন, মেদিনীপুর মেকানিক্যাল ডিভিশন, পুরুলিয়া 

মেকানিক্যাল ডিভিশন ও সেন্ট্রাল মেকানিক্যাল ডিভিশন। 



প্রথম অধ্

29

য�ৌথভাবে কার্যস্থল পরিদর্শনের সময় (জুলাই 2024) এটাও লক্ষ্য করা যায় যে, দপ্তর দ্বারা 
পি ডব্লিউ এস এস প্রাঙ্গণ রক্ষণাবেক্ষণ না করার কারণে বাঁকুড়া জেলার সিমলাপাল ব্লকের 
লক্ষ্মীসাগর পাম্প হাউস প্রাঙ্গণে স�োলার প্যানেলগুলি প্রায় লতা দ্বারা আচ্ছাদিত রয়েছে।

:

37

রচত 1.1: লকী্যগি পযয হযউন্ ্দ্ ইনসল
কিয জ্থি প্যননল

রচত 1.2: লকী্যগি পযয হযউন্ নতুন ইনসল
কিয জ্থি প্যননল (রবরভন রদক জ্নক)

দপি জযনযা (রযচ্ 2025) জর এরি বনকায রবদু্া রবল পরিনশযধ নয কিযি কযিনম হনারছল

এবং বনকায পরিনশযনধি পনি ্র্্যি ্রযধযন হনব। দপনিি জবযব গহমনরযগ্ না, কযিম

এই ব্ববয ্যূম্রনপ কযর্কি কিযি জন্ ্রারনতয রবল পদযন রনর্ত কিযি জন্

তযনদি পদনকপ জনওায উরচত রছল।

1.13 জনলি ামরযন পর্নবকম ও নজিদযরি

জজ জজ এর রননদ্রশকয 2019-এি অধ্যা 10 অনু্যনি, পযনীা জনলি ামরযন রপ এইচ ই রা

দযিয পর্নবকম কিয হনারছল এবং পয্ররক সনি জনলি ামরযন পর্নবকনমি দযরায রছল

রজ রপ/গযরীম জন্মদযনাি। জজ জজ এর রননদ্রশকযি অনুন্দ 10.1 অনুরযাী রবরভন সনি

উা্/নরুনয পিীকযি ক্য উন্খ আনছ, জররন (i) রহকুরয/্ক পিীকযগযি, (ii) জজলয

পিীকযগযি এবং (iii) িযজ্ পিীকযগযি।

পর্রবনব রতনরি রভন সনি জরযি 219 রি পিীকযগযি রছল52। 88 রি পিীকযগযনিি নর্

পিীকয (দুরি িযজ্ পিীকযগযি, ছারি জজলয পিীকযগযি এবং ছারি নরুনয পিীরকত জজলযি

80 রি উপ-জজলয পিীকযগযি), পিীকযি পরতনবদননি রবন্ষম, রনব্যরচত জজলযারলনত

জরথ্ভযনব কযর্বল পরিদশ্নন পযনীা জনলি ামরযন পর্নবকম এবং নজিদযরিি জকনত জবশ

রকছু তরি জদখয রযা রয রনমরলরখত অনুন্দারলনত আনলযচনয কিয হনানছ।

1.13.1 এন এ রব এল-এি সীকৃরত/পিীকযগযিারলি সীকৃরত

জলশর্ রনক দযিয জযরি কিয পযনীা জনলি ামরযন পর্নবকম এবং নজিদযরি রপনিখয

(অন্যবি 2021) অনুরযাী ্রস পিীকযগযনিি জন্ ন্যশনযল অ্যন্রানিশন জবযা্ ফি

52 দুরি িযজ্ পর্যনাি, 22 রি জজলয সনিি এবং 192 রি ্যব-রা্্ সনিি পিীকযগযি।

:
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পিীকয (দুরি িযজ্ পিীকযগযি, ছারি জজলয পিীকযগযি এবং ছারি নরুনয পিীরকত জজলযি

80 রি উপ-জজলয পিীকযগযি), পিীকযি পরতনবদননি রবন্ষম, রনব্যরচত জজলযারলনত

জরথ্ভযনব কযর্বল পরিদশ্নন পযনীা জনলি ামরযন পর্নবকম এবং নজিদযরিি জকনত জবশ

রকছু তরি জদখয রযা রয রনমরলরখত অনুন্দারলনত আনলযচনয কিয হনানছ।

1.13.1 এন এ রব এল-এি সীকৃরত/পিীকযগযিারলি সীকৃরত

জলশর্ রনক দযিয জযরি কিয পযনীা জনলি ামরযন পর্নবকম এবং নজিদযরি রপনিখয

(অন্যবি 2021) অনুরযাী ্রস পিীকযগযনিি জন্ ন্যশনযল অ্যন্রানিশন জবযা্ ফি

52 দুরি িযজ্ পর্যনাি, 22 রি জজলয সনিি এবং 192 রি ্যব-রা্্ সনিি পিীকযগযি।

চিত্র 1.1: লক্ষ্মীসাগর পাম্প হাউসে সদ্য ইনস্টল করা 
স�ৌর প্যানেল

চিত্র 1.2: লক্ষ্মীসাগর পাম্প হাউসে নতুন ইনস্টল 
করা স�ৌর প্যানেল (বিভিন্ন দিক থেকে) 

দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে এটি বকেয়া বিদ্যু ৎ বিল পরিশ�োধ না করার কারণে হয়েছিল 
এবং বকেয়া পরিশ�োধের পরে সমস্যার সমাধান হবে। দপ্তরের জবাব গ্রহণয�োগ্য নয়, কারণ 
এই ব্যবস্থা সম্পূর্ণরূপে কার্যকর করার জন্য সময়মত�ো বিল প্রদান নিশ্চিত করার জন্য তাদের 
পদক্ষেপ নেওয়া উচিত ছিল।

1.13	 জলের গুণমান পর্যবেক্ষণ ও নজরদারি
জে জে এম নির্দেশিকা 2019-এর অধ্যায় 10 অনুসারে, পানীয় জলের গুণমান পি এইচ ই 
ডি দ্বারা পর্যবেক্ষণ করা হয়েছিল এবং প্রাথমিক স্তরে জলের গুণমান পর্যবেক্ষণের দায়িত্ব 
ছিল জি পি/গ্রামীণ জনসম্প্রদায়ের। জে জে এম নির্দেশিকার অনুচ্ছেদ 10.1 অনুযায়ী বিভিন্ন 
স্তরে উৎস/নমুনা পরীক্ষার কথা উল্লেখ আছে, যেমন (i) মহকুমা/ব্লক পরীক্ষাগার, (ii) জেলা 
পরীক্ষাগার এবং (iii) রাজ্য পরীক্ষাগার।

পশ্চিমবঙ্গে তিনটি ভিন্ন স্তরে52 ম�োট 219 টি পরীক্ষাগার ছিল। 88 টি পরীক্ষাগারের নথি পরীক্ষা 
(দুটি রাজ্য পরীক্ষাগার, ছয়টি জেলা পরীক্ষাগার এবং ছয়টি নমুনা পরীক্ষিত জেলার 80 টি উপ 
জেলা পরীক্ষাগার), পরীক্ষার প্রতিবেদনের বিশ্লেষণ, নির্বাচিত জেলাগুলিতে য�ৌথভাবে কার্যস্থল 
পরিদর্শনে পানীয় জলের গুণমান পর্যবেক্ষণ এবং নজরদারির ক্ষেত্রে বেশ কিছ ত্রুটি দেখা যায় 
যা নিম্নলিখিত অনুচ্ছেদগুলিতে আল�োচনা করা হয়েছে।

1.13.1	এন এ বি এল-এর স্বীকৃতি/পরীক্ষাগারগুলির স্বীকৃতি
জলশক্তি মন্ত্রক দ্বারা জারি করা পানীয় জলের গুণমান পর্যবেক্ষণ এবং নজরদারি রূপরেখা 
(অক্টোবর 2021) অনুযায়ী সমস্ত পরীক্ষাগারের জন্য ন্যাশনাল অ্যাক্রেডিটেশন ব�োর্ড ফর টেস্টিং 
অ্যান্ড ক্যালিব্রেশন ল্যাবরেটরিজ (এন এ বি এল) স্বীকৃতি থাকা উচিত।

নিরীক্ষায় দেখা যায় যে রাজ্যের ম�োট 219 টি পরীক্ষাগারের মধ্যে মাত্র 22 টি পরীক্ষাগার53 
এন এ বি এল স্বীকৃত, 194 টি পরীক্ষাগার এন এ বি এল মান্যতা প্রাপ্ত এবং তিনটি54 এখনও 
এন এ বি এল স্বীকৃতি/মান্যতা পায়নি। এছাড়াও, প্রত্যন্ত অঞ্চল থেকে জলের নমুনা সংগ্রহ 
52	 দুটি রাজ্য পর্যায়ের, 22 টি জেলা স্তরের এবং 192 টি উপ জেলা স্তরের পরীক্ষাগার। 
53	 3 টি রাজ্য স্তরের এবং 20 টি জেলা স্তরের। 
54	 মালদা জেলায় একটি এবং দক্ষিণ 24 পারগনা জেলায় দুটি। 
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

ও পরীক্ষার জন্য রাজ্য বর্তমানে সাতটি জেলায়55 সাতটি ভ্রাম্যমাণ ল্যাবরেটরি ভ্যান (এম এল 
ভি) চালু করেছে।
88 টি নমুনা পরীক্ষিত পরীক্ষাগারগুলির সবকটিতেই রাসায়নিক এবং জৈবিক উভয় প্যারামিটারের 
জন্য জলের গুণমান পরীক্ষা করা হচ্ছিল। তবে, এই 88 টি নমুনা পরীক্ষিত পরীক্ষাগারগুলিতে 
কেবল রাসায়নিক প্যারামিটারের নিরিখে পরীক্ষা করার জন্য এন এ বি এল দ্বারা অনুমতি 
দেওয়া হয়েছিল জৈবিক প্যারামিটার পরীক্ষা করার অনুমতি ছিলনা। সুতরাং, নির্ভু লতা এবং 
নির্ভরয�োগ্যতা নিশ্চিত করার জন্য এন এ বি এল স্বীকৃত মানদণ্ড ছাড়াই পরীক্ষাগারগুলিতে 
পরিচালিত ব্যাকটেরিয়া এবং রাসায়নিক পরীক্ষার ফলাফলের উপর নির্ভর করা যায় না।
মুর্শিদাবাদ বিভাগের (পি এইচ ই ডি) নথিগুলির যাচাই থেকে দেখা যায় যে বিভাগটি 12 টি 
সাব-ডিস্ট্রক্ট পরীক্ষাগারের জন্য এন এ বি এল স্বীকৃতি অর্জনের উদ্দেশ্যে সংস্থাগুলিকে নিযক্ত 
করেছে (সেপ্টেম্বর-অক্টোবর 2021)। তবে, জে জে এম নির্দেশিকার অনুচ্ছেদ 10.1 অনুসারে 
13 টি প্যারামিটারের পরিবর্তে 11 টি প্যারামিটারের জন্য এন এ বি এল স্বীকৃতি অর্জনের জন্য 
কাজ করা হয়েছিল। আর্সেনিক এবং ফ্লোরাইড সংক্রমিত জেলাগুলিকে জল জীবন মিশনের 
আওতায় আনা সত্ত্বেও দুটি মানদন্ড যেমন আর্সেনিক এবং ফ্লোরাইড পরীক্ষার বিষয়টি বাদ 
দেওয়া হয়েছিল।
দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে ব্যাকটেরিয়াগত প্যারামিটার পরীক্ষা করার জন্য এন এ বি এল 
স্বীকৃতি/মান্যতার জন্য পদক্ষেপ নেওয়া হবে।

সুপারিশ 3: সমস্ত পরীক্ষাগারগুলি যাতে সমস্ত রাসায়নিক এবং ব্যাকটেরিয়া সংক্রান্ত মানদন্ড 
অনুসারে পরীক্ষার জন্য এন এ বি এল স্বীকৃতি পায় তা নিশ্চিত করতে দপ্তরকে পদক্ষেপ 
নিতে হবে।

1.13.2	পরীক্ষাগারে পরিকাঠাম�োগত সুবিধা
রাজ্য, জেলা ও উপ জেলা স্তরের পরীক্ষাগারগুলিতে প্রয়�োজনীয় জায়গা, কম্পিউটার, ইন্টারনেট, 
ইউ পি এস, ইনভার্টার (ব্যাক আপের জন্য), প্রিন্টার, টেলিফ�োন সুবিধা, এয়ার কন্ডিশনার 
এবং গ্যাস (এল পি জি) সরবরাহের মত�ো পরিকাঠাম�োর ন্যূনতম প্রয়োজনীয়তা সম্পর্কে 
জলশক্তি মন্ত্রক দ্বারা অভিন্ন পানীয় জল গুণমান পর্যবেক্ষণ নিয়মাবলী (ইউ ডি ডব্লিউ কিউ 
এম পি) জারি করা হয়েছিল (ফেব্রুয়ারী 2013)। তবে, নিরীক্ষায় দেখা যায় যে 88 টি 
নমুনা পরীক্ষিত পরীক্ষাগারে এই জাতীয় নয়টি পরিকাঠাম�ো56 প্রয়োজন ছিল যার মধ্যে কেবল 
একটি57 সম্পূর্ণরূপে উপলব্ধ ছিল। বিভিন্ন পরীক্ষাগারে উপলব্ধ পরিকাঠাম�োর বিবরণ সারণী 
1.5-এ দেখান�ো হল।

সারণী 1.5 : নমুনা পরীক্ষিত পরীক্ষাগারগুলিতে পরিকাঠাম�োগত ঘাটতিগুলির বিবরণ58

পরীক্ষাগারের 
ধরন 

নমুনা 
পরীক্ষিত 
পরীক্ষাগার

পরিকাঠাম�ো উপলব্ধ ল্যাবগুলির সংখ্যা
প্রয়�োজনমত�ো 

জায়গা58
প্রয়�োজনীয় সংখ্যক 

কম্পিউটার 
ইন্টারনেট 

ইউ 
পিএস 

ইনভার্টার (ব্যাক 
আপের জন্য) 

প্রিন্টার টেলিফ�োন এসি 
এল পি 

জি
রাজ্য ল্যাব 2 1 2 2 2 2 2 0 2 2
জেলা ল্যাব 6 4 6 6 6 2 6 5 6 0
মহকুমা ল্যাব 80 17 78 79 71 71 77 73 80 1

ম�োট 88 22 86 87 79 75 85 78 88 3
(উৎস: বিভাগ দ্বারা সরবরাহিত তথ্য)
55	 সাতটি জেলা: দক্ষিণ 24 পরগনা, মালদহ, হাওড়া, নদীয়া, পশ্চিম মেদিনীপুর, পূর্ব মেদিনীপুর এবং পুরুলিয়া। 
56	 প্রয়োজনীয় জায়গা, কম্পিউটার, ইন্টারনেট, ইউ পি এস, ইনভার্টার (ব্যাক আপের জন্য), প্রিন্টার, টেলিফ�োন 

সুবিধা, এয়ার কন্ডিশনার এবং গ্যাস সরবরাহ (এল পি জি)। 
57	 এয়ার কন্ডিশনার। 
58	 রাজ্য পরীক্ষাগারের জন্য প্রয়োজনীয় সর্বনিম্ন স্থান: 170 বর্গমিটার, জেলা পরীক্ষাগার: 100 বর্গমিটার এবং 

উপ জেলা পরীক্ষাগার: 80 বর্গমিটার।
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নিরীক্ষা দল দ্বারা ইসলামপুর মহকুমা পরীক্ষাগার পরিদর্শনের সময় (23 জুলাই 2024), 
এটি লক্ষ্য করা যায় যে একটি বেঞ্চে জলের গুণমান পরীক্ষা করা হচ্ছে, যথাযথ কার্যস্থলের 
অভাবে। এছাড়াও, পরীক্ষাগারে 80 বর্গমিটার (বর্গমিটার) প্রয়োজনের নিরীখে পরীক্ষার সরঞ্জাম 
সংরক্ষণ, পরীক্ষা এবং অফিসিয়াল কাজ করার জন্য মাত্র 18 বর্গমিটার জায়গা ছিল।

দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে একটি ডি পি আর প্রস্তুত করা হয়েছে এবং পরীক্ষাগারগুলিতে 
পর্যাপ্ত জায়গা দেওয়ার অনুম�োদন বাকি আছে। এল পি জি, ইনভার্টার, পরীক্ষাগারগুলির ইউ 
পি এস-এর মত�ো অন্যান্য পরিকাঠাম�োগত ঘাটতি সম্পর্কে দপ্তর নীরব ছিল।

1.13.3	পরীক্ষাগারগুলিতে সরঞ্জামের প্রাপ্যতা

ইউ ডি ডব্লিউ কিউ এম পি অনুসারে, একটি রাজ্য পরীক্ষাগারে 43 টি বিভিন্ন সরঞ্জাম থাকা 
উচিত এবং একটি জেলা পরীক্ষাগারে এর মধ্যে 32 টি থাকা উচিত। এছাড়াও, একটি উপ 
জেলা পরীক্ষাগারের জন্য 25 টি সরঞ্জাম নির্ধারিত হয়েছিল। তবে নিরীক্ষায় দেখা যায় যে 
দুটি রাজ্য পরীক্ষাগারের মধ্যে একটি পরীক্ষাগারে59 আটটি সরঞ্জাম60 ছিল না এবং অন্য রাজ্য 
পরীক্ষাগারে61 নির্ধারিত 43 টি (পরিশিষ্ট-1.9)-এর মধ্যে 13 টি সরঞ্জামের62 অভাব ছিল।

নির্ধারিত 32 টি সরঞ্জামের মধ্যে, ছয়টি নমুনা পরীক্ষিত জেলা পরীক্ষাগারের ক�োনওটিতেই পাঁচটি 
সরঞ্জাম63 পাওয়া যায়নি এবং জেলা পরীক্ষাগারগুলিতে অন্যান্য ধরণের সরঞ্জামের ঘাটতি ছিল। 
সরঞ্জামের অনুপলব্ধতা এবং ঘাটতির বিবরণ পরিশিষ্ট-1.10-এ দেওয়া হয়েছে। একইভাবে, 
25 টি সরঞ্জামের মধ্যে, 80 টি নমুনা পরীক্ষিত উপ জেলা পরীক্ষাগারের ক�োনওটিতেই নয়টি 
সরঞ্জাম64 পাওয়া যায়নি এবং উপ জেলা পরীক্ষাগারগুলিতে অন্যান্য ধরণের সরঞ্জামের ঘাটতি 
ছিল। পরিশিষ্ট-1.11-এ বিশদে দেওয়া হয়েছে।

সুতরাং, নির্ধারিত নিয়ম অনুসারে জলের নমুনা পরীক্ষার জন্য প্রয়োজনীয় সরঞ্জামের অভাবে 
ভুল ফলাফল বা গুরুত্বপূর্ণ প্যারামিটারের হিসাবে পরীক্ষার না হওয়ার সম্ভাবনা উড়িয়ে দেওয়া 
যায় না।

দপ্তর নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ মেনে নেয় এবং জানায় (মার্চ 2025) যে ব্যবধানের মূল্যায়ন ইতিমধ্যে 
করা হয়েছে এবং সুষ্ঠভাবে কাজ করার জন্য প্রয়োজনীয় সরঞ্জাম সংগ্রহ করা হবে।

সুপারিশ 4: জলের গুণমান সঠিকভাবে পরীক্ষা করার জন্য সমস্ত পরীক্ষাগারে প্রয়োজনীয় 
পরিকাঠাম�ো, স্থান এবং নির্ধারিত পরীক্ষার সরঞ্জাম দিয়ে সম্পূর্ণরূপে সজ্জিত রয়েছে তা 
দপ্তরের নিশ্চিত করা উচিত।

59	 দক্ষিণ রায়পুর জল শ�োধনাগার স্টেট রেফারেল ল্যাবরেটরি। 
60	 ফ্লেম ফট�োমিটার, আর্সেনিক টেস্টিং ইনস্ট্রুমেন্টেশন (বহনয�োগ্য), জি সি-এম এস/এইচ পি এল সি, অট�ো 

বুরেট এবং অট�ো পাইপেট, ইউরেনিয়াম বিশ্লেষক, কেজেলডাল পাতন যন্ত্রপাতি, প্রেশার পাম্প এবং পি সি 
আর মেশিন।

61	 কল্যাণী স্টেট রেফারেল ল্যাবরেটরি। 
62	 হিটিং ম্যান্টল, ম্যাগনেটিক স্টায়ারার (2 নং), ফ্লেম ফট�োমিটার, ডিও মিটার, ইলেক্ট্রোড সহ নির্দিষ্ট আয়ন 

মিটার (ফ্লোরাইড এবং নাইট্রেট ইত্যাদির জন্য), অট�ো বুরেট এবং অট�ো পাইপেট, ইউরেনিয়াম অ্যানালাইজার, 
কেজেলডাল ডিস্টিলেশন যন্ত্রপাতি, প্রেশার পাম্প, পি সি আর মেশিন, ডিপ ফ্রিজার (-20 ডিগ্রি সেন্টিগ্রেড), 
সেন্ট্রিফিউজ এবং রিফ্লাক্স যন্ত্রপাতি/সি ও ডি ডিজেস্টার।

63	 প্লেট কাউন্ট এবং কল�োনি কাউন্টার, সেন্ট্রিফিউজ, মাইক্রোস্কোপ, ফ্লেম প্রটেক্টর এবং কেজেলডাল পাতন 
যন্ত্রপাতি।

64	 পি এইচ মিটার (ল্যাব ভিত্তিক এবং পানয�োগ্য উভয়ই), টি ডি এস/পরিবাহিতা মিটার (ল্যাব ভিত্তিক এবং 
পানয�োগ্য ধরন উভয়ই), নেফেল�োমিটার (টার্বিডিমিটার), ডিজিটাল ব্যালেন্স, রেফ্রিজারেটর, 2 টি হট এয়ার 
ওভেন, 1 অট�োক্লেভ, ভ্যাকুয়াম পাম্প, ব্যাকটেরিয়া বিশ্লেষণের জন্য ইউ ভি ল্যামিনার এয়ার ফ্লো চেম্বার। 
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

1.13.4	পরীক্ষাগারে কর্মীর সহজলভ্যতা

নমুনা পরীক্ষিত দুটি রাজ্য, ছয়টি জেলা এবং 80 টি উপ জেলা ল্যাবেটরির পরীক্ষা করে দেখা 
যায় যে ইউ ডি ডব্লিউ কিউ এম পি-তে নির্ধারিত প্রয়োজনীয়তার নিরীখে রাজ্য পরীক্ষাগারগুলিতে 
21 শতাংশ এবং জেলা ও উপ জেলা উভয় পরীক্ষাগারে 35 শতাংশ কর্মীর ঘাটতি রয়েছে 
(সারণী 1.6)।

সারণী 1.6: নমুনা পরীক্ষিত পরীক্ষাগারগুলিতে উপলব্ধ কর্মীর বিবরণ

পদ
দুটি রাজ্য পরীক্ষাগার ছয়টি জেলা পরীক্ষাগার 80 টি উপ জেলা পরীক্ষাগার

নির্ধারিত কর্মী উপলব্ধ কর্মী নির্ধারিত কর্মী উপলব্ধ কর্মী নির্ধারিত কর্মী উপলব্ধ কর্মী 

প্রধান রসায়নবিদ/প্রধান জল বিশ্লেষক 1 × 2 = 2 1 -- প্রয�োজ্য নয় -- প্রয�োজ্য নয়

বরিষ্ঠ রসায়নবিদ/বরিষ্ঠ জল অ্যানালিস্ট 1 × 2 = 2 2 -- প্রয�োজ্য নয় -- প্রয�োজ্য নয়

রসায়নবিদ/জল বিশ্লেষক 2 × 2 = 4 5 1 × 6 = 6 8 1 × 80 = 80 80

মাইক্রোবায়োলজিস্ট/ব্যাকটেরিওলজিস্ট 1 × 2 = 2 2 1 × 6 = 6 6 1 × 80 = 80 73

ল্যাবরেটরি অ্যাসিস্ট্যান্ট 3 × 2 = 6 6 2 × 6 = 12 6 2 × 80 = 160 78

ডাটা এন্ট্রি অপারেটর 2 × 2 = 4 1 1 × 6 = 6 1 1 × 80 = 80 80

ল্যাব অ্যাটেনডেন্ট 2 × 2 = 4 2 1 × 6 = 6 3 1 × 80 = 80 80

স্যাম্পলিং অ্যাসিস্ট্যান্ট 2 × 2 = 4 3 2 × 6 = 12 7 2 × 80 = 160 22

ম�োট 28 22 48 31 640 413

(উৎস: বিভাগ দ্বারা সরবরাহিত তথ্য)

এছাড়াও, ইউ ডি ডব্লিউ কিউ এম পি পরামর্শ দিয়েছে যে প্রতিটি পরীক্ষাগারে কমপক্ষে একটি 
স্থায়ী জল বিশ্লেষক/রসায়নবিদ পদ থাকা উচিত। যাইহ�োক, নিরীক্ষা লক্ষ্য করে যে 88 টি 
নমুনা পরীক্ষিত পরীক্ষাগারের ক�োনওটিতেই ক�োনও স্থায়ী বিশ্লেষক/রসায়নবিদ ছিলেন না। 
সমস্ত জল বিশ্লেষক/রসায়নবিদরা চুক্তির ভিত্তিতে নিযক্ত ছিলেন।

দপ্তর নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ মেনে নেয় এবং জানায় যে (মার্চ 2025) কর্মী ঘাটতির বিষয়টি যথাযথ 
গুরুত্ব সহকারে নেওয়া হয়েছে এবং যত তাড়াতাড়ি সম্ভব সমস্যাটি সমাধান করা হবে।

1.13.5	জেলা পরীক্ষাগারগুলির কার্যসম্পাদন

জল জীবন মিশনের নির্দেশিকার 10.1 অনুচ্ছেদে বলা হয়েছে যে জেলা পরীক্ষাগারগুলিতে পরীক্ষা 
করা জলের নমুনার কমপক্ষে পাঁচ শতাংশ পুনঃরায় পরীক্ষার জন্য রাজ্যের পরীক্ষাগারগুলিতে 
পাঠান�ো উচিত। তবে, ছয়টি জেলায় পরীক্ষাগারের নমুনা পরীক্ষায় দেখা গেছে যে 
2019-24 সালে রাজ্য পরীক্ষাগারগুলিতে নমুনা প্রেরণের ক্ষেত্রে ঘাটতি 23 শতাংশ থেকে 
85 শতাংশের মধ্যে ছিল যা সারণী-1.7-এ বিশদে দেখান�ো হল।
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সারণী 1.7: উল্লিখিত ল্যাবরেটরিগুলিতে নমুনা প্রেরণের ঘাটতি

বছর
জেলা পরীক্ষাগারের 

সংখ্যা
জেলা পরীক্ষাগার দ্বারা 
পরিচালিত পরীক্ষা

 রাজ্য পরীক্ষাগারে পাঠান�োর 
জন্য প্রয়োজনীয় নমুনার সংখ্যা 

(5% গ)

প্রকৃতপক্ষে প্রেরিত 
নমুনার সংখ্যা

ঘাটতি 
(শতাংশ)

ক খ গ ঘ ঙ চ
2019-20 06 12,214 611 472 139 (23)
2020-21 06 13,820 692 104 588 (85)
2021-22 06 13,760 687 214 473 (69)
2022-23 06 16,835 841 318 523 (62)
2023-24 06 20,673 1,033 332 701 (68)

ম�োট 77,302 3,864 1,440

(উৎস: পি এইচ ই ডি দ্বারা সরবরাহিত তথ্য)

পি এইচ ই ডি-এর নমুনা পরীক্ষিত বিভাগগুলি জানায় (জুলাই 2024-আগস্ট 2024) যে রাজ্য 
পরীক্ষাগারগুলিতে নমুনা পাঠান�োর বিষয়ে দপ্তরের ক�োনও স্পষ্ট নির্দেশনা নেই।

উপর�োক্ত বিষয় ছাড়াও, জল জীবন মিশনের নির্দেশিকার অনুচ্ছেদ 10.1 অনুযায়ী জেলা 
পরীক্ষাগারগুলি ইতিবাচক পরীক্ষিত জলের নমুনাগুলি অবিলম্বে রাজ্য পরীক্ষাগারে পাঠিয়ে জেলা 
পরীক্ষাগারগুলির পরীক্ষার ফলাফল যাচাই করতে পারে। তবে, নমুনা পরীক্ষিত ছয়টি জেলা 
পরীক্ষাগারের যাচাই করে দেখা যায় যে ইতিবাচক পরীক্ষিত নমুনাগুলির মধ্যে 89 শতাংশ 
থেকে 98 শতাংশ যাচাইয়ের জন্য রাজ্য পরীক্ষাগারে পাঠান�ো হয়নি (2019-24 সালে)।

সুতরাং, ইতিবাচক পরীক্ষিত নমুনার ফলাফলের ক্ষেত্রে জেলা পরীক্ষাগারগুলির নির্ভু লতা রাজ্য 
পরীক্ষাগারগুলি দ্বারা অনেকাংশে যাচাই করা যায়নি, যা জে জে এম-এর নির্দেশিকা লঙ্ঘন 
করে।

দপ্তর পর্যবেক্ষণ মেনে নেয় এবং জানায় (মার্চ 2025) যে জেলা পরীক্ষাগারগুলি থেকে রাজ্যে 
নমুনা না প্রেরণের ঘাটতি মেটাতে পদক্ষেপ নেওয়া হয়েছে।

1.13.6	জলের গুণমান পরীক্ষা ও পর্যবেক্ষণে উপ জেলা পরীক্ষাগারগুলির ভূমিকা

1.13.6.1	উপ জেলা পরীক্ষাগারগুলিতে নমুনা পরীক্ষার লক্ষ্যমাত্রা অর্জন

ইউ ডি ডব্লিউ কিউ এম পি অনুসারে, একটি উপ জেলা পরীক্ষাগারের বার্ষিক লক্ষ্য ছিল 
3,000 জলের নমুনা পরীক্ষা করা। নমুনা পরীক্ষিত ছয়টি নির্বাচিত জেলার65 80 টি উপ জেলা 
পরীক্ষাগারের তথ্য থেকে দেখা যায় যে 2019-24 সালে পরীক্ষার বার্ষিক লক্ষ্যমাত্রা অর্জনে ছয় 
শতাংশ থেকে 39 শতাংশের মধ্যে ঘাটতি ছিল যা সারণী 1.8-এ বর্ণিত হল।

সারণী 1.8: উপ জেলা পরীক্ষাগারগুলির পরীক্ষার বার্ষিক লক্ষ্য অর্জনে ঘাটতি
(পরীক্ষা সংখ্যা)

বছর
উপ জেলা 

পরীক্ষাগারের সংখ্যা
প্রতি বছর লক্ষ্যমাত্রা 

(খ × 3,000)
অর্জন ঘাটতি (শতাংশে)

ক খ গ ঘ ঙ
2019-20 80 2,40,000 1,52,178 87,822 (37)
2020-21 80 2,40,000 1,47,010 92,990 (39)

65	 জলপাইগুড়ি, বাঁকুড়া, পূর্ব মেদিনীপুর, পূর্ব বর্ধমান, পুরুলিয়া, মুর্শিদাবাদ। 
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বছর
উপ জেলা 

পরীক্ষাগারের সংখ্যা
প্রতি বছর লক্ষ্যমাত্রা 

(খ × 3,000)
অর্জন ঘাটতি (শতাংশে)

ক খ গ ঘ ঙ
2021-22 80 2,40,000 1,62,685 77,315 (32)
2022-23 80 2,40,000 1,83,363 56,637 (24)
2023-24 80 2,40,000 2,26,679 13,321 (6)

ম�োট 400 12,00,000 8,71,915

(উৎস: পি এইচ ই ডি দ্বারা সরবরাহিত তথ্য)

উপরের সারণী থেকে এটা স্পষ্ট যে বার্ষিক লক্ষ্যমাত্রা পূরণ না হওয়ার কারণে জলের গুণমান 
পর্যবেক্ষণ কিছটা হলেও বাধাপ্রাপ্তি হয়েছিল।

দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে জি পি গুলির নিষ্ক্রিয়তা এবং জল ফেসিলেটরদের অনুপস্থিতি 
লক্ষ্যমাত্রা অর্জনে ঘাটতির প্রধান কারণ ছিল। পুনঃরায় জানায় যে এই ধরণের ঘাটতি কাটিয়ে 
উঠতে সম্প্রতি একটি সংস্থা নমুনা সংগ্রহের জন্য নিযক্ত আছে।

1.13.6.2	জেলা উল্লিখিত ল্যাবরেটরিগুলিতে নমুনা প্রেরণ

জল জীবন মিশনের নির্দেশিকার অনুচ্ছেদ 10.1-এ বলা হয়েছে যে জেলা পরীক্ষাগারগুলিকে 
সমস্ত ইতিবাচক পরীক্ষার নমুনা অবিলম্বে জেলা পরীক্ষাগারে পাঠিয়ে দিতে হবে পুনরায় 
প্রতিপরীক্ষার জন্য। তবে, নমুনা পরীক্ষিত 80 টি উপ জেলা পরীক্ষাগারের তথ্য থেকে জানা 
যায় যে 2019-24 সাল পর্যন্ত জেলা পরীক্ষাগারগুলিতে ইতিবাচক পরীক্ষিত নমুনা প্রেরণের 
ঘাটতি ছিল 98 শতাংশ থেকে 100 শতাংশ যা সারণী 1.9-এ বিশদে দেওয়া হল।

সারণী 1.9: উপ জেলা পরীক্ষাগারগুলিতে ইতিবাচক নমুনা পাঠান�োর ঘাটতি

বছর
জেলা 

পরীক্ষাগারের 
সংখ্যা 

 উপ জেলা 
পরীক্ষাগারগুলি দ্বারা 
ইতিবাচক নমুনা 

শনাক্ত করা হয়েছে

জেলা পরীক্ষাগারে 
পাঠান�োর জন্য 

প্রয়োজনীয় নমুনার 
সংখ্যা

প্রকৃতপক্ষে 
প্রেরিত নমুনার 

সংখ্যা

ঘাটতি 
(শতাংশ)

2019-20 80 43,333 43,333 661 42,672 (98)
2020-21 80 37,412 37,412 135 37,277 (100)
2021-22 80 43,005 43,005 293 42,712 (99)
2022-23 80 38,139 38,139 308 37,831 (99)
2023-24 80 41,750 41,750 360 41,390 (100)

ম�োট 2,03,639 2,03,639 1,757

(উৎস: বিভাগ কর্তৃ ক প্রদত্ত তথ্য)

নির্বাচিত ছয়টি বিভাগের সবকটিই জানায় (জুলাই 2024-সেপ্টেম্বর 2024) যে জেলা 
পরীক্ষাগারগুলিতে নমুনা পাঠান�োর জন্য রাজ্যের কাছ থেকে ক�োনও স্পষ্ট নির্দেশনা নেই। 
সুতরাং, উপ জেলা পরীক্ষাগারগুলির কাজ পর্যবেক্ষণ করা হয়নি এবং জেলা পরীক্ষাগারগুলির 
দ্বারা এই পরীক্ষাগারগুলির মান নিশ্চিতকরণ এবং মান নিয়ন্ত্রণ নিশ্চিত করা হয়নি।

দপ্তর নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ মেনে নেয় এবং জানায় (মার্চ 2025) যে নিরীক্ষা দ্বারা নির্দেশিত ঘাটতি 
পূরণের জন্য ইতিমধ্যে পদক্ষেপ নেওয়া হয়েছে।

1.13.7	এফ টি কে ব্যবহার করে জলের নমুনা পরীক্ষা
জে জে এম নির্দেশিকার অনুচ্ছেদ 4.5 অনুসারে, ফিল্ড টেস্ট কিট (এফ টি কে) ব্যবহার করে 
স্থানীয় জনসম্প্রদায়, জি পি/ভি ডব্লিউ এস সি দ্বারা জলের গুণমান পর্যবেক্ষণ করা দরকার।
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1.13.7.1	এফ টি কে ব্যবহার করে জলের নমুনা পরীক্ষায় ঘাটতি

জলশক্তি মন্ত্রকের ডি ডব্লিউ কিউ এম এস-অক্টোবর 2021 অনুযায়ী জলে ভ�ৌত-রাসায়নিক 
দূষণ পরীক্ষার জন্য ব্যবহৃত এফ টি কে গুলি কেবল দূষণের প্রাথমিক স্ক্রিনিংয়ের উদ্দেশ্যই 
পূরণ করে না, পানীয় জলের গুণমান সম্পর্কে জনসম্প্রদায়কে সচেতন করতেও কার্যকর।

জে জে এম নির্দেশিকার অধ্যায় 10 অনুসারে, প্রতিটি গ্রাম থেকে পাঁচজন মহিলাকে চিহ্নিত 
করা এবং ভি ডব্লিউ এস সি দ্বারা এফ টি কে ব্যবহার করে পরীক্ষা করার জন্য প্রশিক্ষণ দেওয়া 
প্রয়োজন। এছাড়াও, স্ট্যান্ডার্ড অপারেটিং প্রসিডিওর (এস ও পি) প্রাথমিক স্তরে এফ টি কে 
ব্যবহার করে আশা কর্মীদের দ্বারা জলের গুণমান পর্যবেক্ষণ এবং ব্যবস্থাপনার বিষয়ে রাজ্য 
সরকারের বিভিন্ন স্তরে ভূমিকা এবং দায়িত্বের কথা বলে।

ছয়টি নির্বাচিত বিভাগের নমুনা পরীক্ষায় দেখা যায় যে এফ টি কে দ্বারা জলের নমুনা পরীক্ষা 
পরিচালনায় 30 থেকে 100 শতাংশ পর্যন্ত ঘাটতি ছিল যা সারণী 1.10-এ বিশদে বর্ণিত হল।

সারণী 1.10: এফ টি কে ব্যবহার করে জলের নমুনা পরীক্ষার ঘাটতি66

বিভাগের নাম
এফ টি কে সংগ্রহ 

করা হয়েছে
পরীক্ষা করা যেতে পারে 

(খ × 50)66
প্রকৃতপক্ষে করা 
পরীক্ষার সংখ্যা

পরিচালিত পরীক্ষার 
সংখ্যায় ঘাটতি 

(শতাংশ)

ক খ গ ঘ ঙ

জলপাইগুড়ি 968 48,400 11,455 36,945 (76)

বাঁকুড়া 2,269 1,13,450 48,142 65,308 (58)

পূর্ব মেদিনীপুর 2,907 1,45,350 1,13,592 31,758 (22)

পূর্ব বর্ধমান 2,943 1,47,150 69,895 77,255(52)

পুরুলিয়া 1,366 68,300 9,450 58,850 (86)

মুর্শিদাবাদ 4,667 2,33,350 76,289 1,57,061 (67)

ম�োট 15,120 7,56,000 3,28,823

(উৎস: নির্বাচিত বিভাগ দ্বারা প্রদত্ত তথ্য)

ছয়টি নমুনা পরীক্ষিত জেলায় 2021-22 এবং 2022-23-এর মধ্যে, ম�োট 15,120 টি এফ টি 
কে সংগ্রহ করা হয়েছিল, যা 2021-22 থেকে 2023-24 এর মধ্যে 7,56,000 টি জলের নমুনা 
পরীক্ষার সহজতর করতে পারত। যাইহ�োক, এফ টি কে পাওয়া সত্ত্বেও, কিছ কিছ পরীক্ষা 
করা হয়েছিল যার ঘাটতি 22 শতাংশ থেকে 86 শতাংশের মধ্যে ছিল। এই ঘাটতির প্রাথমিক 
কারণ ছিল প্রতিটি গ্রামের ভি ডব্লিউ এস সি দ্বারা পাঁচজন মহিলাকে সনাক্ত না করা এবং এফ 
টি কে ব্যবহার করে জলের নমুনা পরীক্ষা করার জন্য প্রশিক্ষণের অভাব।

এছাড়াও, 38,173 টি গ্রামে 1,90,865 টি এফ টি কে ব্যবহারকারীর প্রয়োজনীয়তার নিরিখে 
রাজ্যে, সেপ্টেম্বর 2024 পর্যন্ত মাত্র 47,075 জন আশা কর্মীকে প্রশিক্ষণ দেওয়া হয়েছিল 
(সনাক্ত করা হয়েছিল) এবং নিযক্ত করা হয়েছিল। ছয়টি নমুনা পরীক্ষিত জেলায়, এফ 
টি কে ব্যবহারকারীর ঘাটতি 49 থেকে 98 শতাংশের মধ্যে ছিল, যা নজরদারি প্রচেষ্টাকে 
মারাত্মকভাবে বাধা দেয়। ফলস্বরূপ, এফ টি কে-গুলির ব্যবহার বেশিরভাগ ক্ষেত্রে কম লক্ষ্য 
করা গেছে এবং জল দূষণের প্রকৃত প্রাদুর্ভাব মূল্যায়ন করা হয়নি।

দপ্তর পর্যবেক্ষণটি গ্রহণ করে (মার্চ 2025) এবং জানায় যে এফ টি কে-ভিত্তিক পরীক্ষায় 
প্রশিক্ষণের জন্য স্বনির্ভর গ�োষ্ঠীগুলির মহিলাদের নিযক্ত করার জন্য প্রাথমিক আল�োচনা করা 
হয়েছে।
66	 একটি এফ টি কে দিয়ে 50 টি জলের নমুনা পরীক্ষা করা যেতে পারে।
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1.13.7.2	এফ টি কে ব্যবহার করে পরীক্ষিত ইতিবাচক নমুনা নিকটবর্তী পরীক্ষাগারে  
পাঠান�ো

জে জে এম নির্দেশিকার অধ্যায় 10 অনুসারে, জলের গুণমান নজরদারি কার্যক্রমের মধ্যে 
রয়েছে জি পি স্তরে এফ টি কে ব্যবহার করে দূষণের পরিমাণ জানা এবং ইতিবাচক পরীক্ষিত 
নমুনাগুলি নিশ্চিতকরণের জন্য নিকটবর্তী জলের গুণমান যাচাই কেন্দ্রে পাঠান�ো। এফ টি কে-
এর নির্ভু লতা এবং জল দূষণের প্রকৃত প্রাদুর্ভাব মূল্যায়নের জন্য প্রতিপরীক্ষা অত্যন্ত গুরুত্বপূর্ণ।

যাইহ�োক, ছয়টি নির্বাচিত বিভাগের নমুনা পরীক্ষায় দেখা যায় যে, এফ টি কে ব্যবহার 
করে পরীক্ষিত ইতিবাচক নমুনাগুলিতে দূষণের মাত্রা নিশ্চিত করতে পুনঃরায় পরীক্ষার জন্য 
নিকটবর্তী পরীক্ষাগারে প্রেরণের ক্ষেত্রে বিশাল ঘাটতি ছিল যা সারণী 1.11-এ দেখান�ো হল।

সারণী 1.11: এফ টি কে ব্যবহার করে পরীক্ষিত ইতিবাচক নমুনাগুলি নিকটবর্তী পরীক্ষাগারে 
পাঠান�োর ক্ষেত্রে ঘাটতি

বিভাগের নাম
সম্পন্ন 

পরীক্ষার সংখ্যা 
ইতবাচক (নিরাপদ নয়) 
পাওয়া নমুনার সংখ্যা 

নিকটবর্তী জেলা/উপ 
জেলা পরীক্ষাগারে পাঠান�ো 
ইতিবাচক নমুনার সংখ্যা 

(শতাংশ)

ঘাটতি 
(শতাংশ)

জলপাইগুড়ি
3,044 643 শূন্য 100

8,411 855 শূন্য 100

বাঁকুড়া 
20,238 1,618 শূন্য 100

27,904 2,740 শূন্য 100

পূর্ব মেদিনীপুর 
30,298 2,399 2,150 10

83,294 1,611 1,561 3

পূর্ব বর্ধমান
12,638 1,228  শূন্য 100

57,257 2,300  শূন্য 100

পুরুলিয়া
36 8 শূন্য 100

9,414 1,031 শূন্য 100

মুর্শিদাবাদ
16,008 2,797 শূন্য 100

60,281 4,729 শূন্য 100

(উৎস: নির্বাচিত বিভাগ দ্বারা প্রদত্ত তথ্য)	

তথ্য ইঙ্গিত দেয় যে ইতিবাচক জলের নমুনাগুলি নিশ্চিতকরণের জন্য নিকটবর্তী পরীক্ষাগারে 
পাঠান�োর ক্ষেত্রে একটি উল্লেখয�োগ্য ত্রুটি রয়েছে। পূর্ব মেদিনীপুর ছাড়া বেশিরভাগ বিভাগে 
ক�োনও ইতিবাচক নমুনা পুনঃরায় পরীক্ষার জন্য পাঠান�ো হয়নি। এটি এফ টি কে ফলাফলগুলি 
যাচাই করার ক্ষেত্রে একটি পদ্ধতিগত ব্যর্থতা তুলে ধরে, জলের গুণমান পর্যবেক্ষণ এবং প্রকৃত 
দূষণের মাত্রার মূল্যায়নের নির্ভু লতাকে হ্রাস করে।

নির্বাচিত বিভাগগুলি জানায় (সেপ্টেম্বর 2024) যে নিকটবর্তী পরীক্ষাগারগুলিতে ইতিবাচক 
নমুনাগুলি পাঠান�োর জন্য পি এইচ ই ডি-এর কাছ থেকে ক�োনও স্পষ্ট নির্দেশনা পাওয়া যায়নি। 
সুতরাং, এটি স্পষ্ট যে একটি জেলা বাদে পাঁচটি জেলার পরীক্ষিত ইতিবাচক নমুনা ক�োনও 
ওয়াটার ক�োয়ালিটি টেস্টিং ল্যাবরেটরিতে পাঠান�ো হয়নি, যাতে দূষণের প্রকৃত মাত্রা নির্ধারণ 
করা যায়।
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দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে ইতিবাচক নমুনাগুলি নিকটবর্তী পরীক্ষাগারগুলিতে পরীক্ষা করার 
উদ্যোগ নেওয়া হয়েছে।

সুপারিশ 5: জল জীবন মিশনের নির্দেশিকা মেনে পুনঃরায় পরীক্ষার জন্য নিম্নস্তরের পরীক্ষাগার 
থেকে উচ্চতর পরীক্ষাগারে জলের নমুনা পাঠান�োর জন্য দপ্তরকে নির্দিষ্ট নির্দেশিকা জারি 
করতে হবে।

1.13.8	13 টি ম�ৌলিক জলের সবকটি গুণমানের প্যারামিটার পরীক্ষা

ইউ ডি ডব্লিউ কিউ এম পি অনুসারে, রাজ্যের জল পরীক্ষাগারগুলিতে 13 টি টেস্ট 
প্যারামিটার বিশ্লেষণ করা দরকার। যদিও, ছয়টি নির্বাচিত জেলার 86 টি পরীক্ষাগার এবং 
দুটি রাজ্য পরীক্ষাগারের নমুনা যাচাই থেকে দেখা যায় যে 13 টি প্যারামিটারের সবকটি এই 
পরীক্ষাগারগুলিতে পরীক্ষা করা হচ্ছে না যা সারণী 1.12-এ দেখান�ো হল।

সারণী 1.12: নির্বাচিত 88 টি পরীক্ষাগারে পরীক্ষিত জলের গুণমানের প্যারামিটারগুলি

ক্রমিক 
সংখ্যা

প্যারামিটার পরীক্ষা করা 
দরকার

প্যারামিটার পরীক্ষা করা হয়েছে 
এমন পরীক্ষাগারের সংংখ্যা

প্যারামিটার পরীক্ষা করা হয়নি 
এমন পরীক্ষাগারের সংখ্যা

1 সম্ভাব্য হাইড্রোজেন (পি এইচ) 88 শূন্য
2 টার্বিডিটি 88 শূন্য
3 ম�োট দ্রবীভূত সলিড (টি ডি 

এস)

88 শূন্য

4 ম�োট কঠ�োরতা 87 1

5 ক্ষারত্ব 87 1

6 ফ্লোরাইড 28 60

7 ক্লোরাইড 87 1

8 সালফেট 1 87

9 নাইট্রেট 1 87

10 আর্সেনিক 25 63

11 আকরিক 88 শূন্য
12 ম�োট কলিফর্ম 88 শূন্য
13 ই. ক�োলাই 87 1

(উৎস: নমুনা পরীক্ষিত বিভাগ দ্বারা সরবরাহিত তথ্য)

উপরের সারণী থেকে স্পষ্ট যে পি এইচ, টার্বিডিটি, টি ডি এস ইত্যাদির মত�ো প্রাথমিক 
প্যারামিটারগুলি সমস্ত বা বেশিরভাগ পরীক্ষাগারে পরীক্ষা করা হয়েছিল, তবে সালফেট 
এবং নাইট্রেটের মত�ো গুরুত্বপূর্ণ দূষকগুলি পর্যাপ্তভাবে পরীক্ষা করা হয়নি। বিশেষত, 88 টি 
পরীক্ষাগারের মধ্যে 87 টিতে সালফেট এবং নাইট্রেটের পরীক্ষা করা হয়নি।

নাইট্রেট পরীক্ষা না করা একটি গুরুতর ঝঁুকি তৈরি করে, কারণ পানীয় জলে উচ্চ নাইট্রেটের 
মাত্রা শিশুদের মধ্যে ব্লু বেবি সিনড্রোমের কারণ হতে পারে। একইভাবে, উচ্চতর সালফেটের 
মাত্রা বিশেষত শিশু এবং বয়স্কদের মধ্যে ডায়রিয়া, ডিহাইড্রেশন এবং গ্যাস্ট্রোইনটেস্টাইনাল 
ইরিটেশনের কারন হতে পারে। এই জাতীয় পরীক্ষার অনুপস্থিতি উল্লেখয�োগ্য স্বাস্থ্য ঝুঁকি সনাক্ত 
এবং প্রতির�োধ করার ক্ষমতাকে হ্রাস করে, রাজ্যে জলের গুণমান নজরদারির কার্যকারিতা 
হ্রাস করে।
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

1.13.9	ক্লোরিনেশনের ঘাটতি

পি এইচ ই ডি (2021) রাজ্যের জল সরবরাহ বিভাগগুলিকে ক্লোরিনেশন পরীক্ষা করার জন্য 
দপ্তর দ্বারা জারি করা স্ট্যান্ডার্ড অপারেটিং প্রসিডিউর (এস ও পি) অনুসরণ করার নির্দেশ 
দিয়েছে।

পি এইচ ই ডি-এর জারি করা এই এস ও পি নিম্নলিখিত নির্দেশ দেয়:

	 i.	জীবাণুনাশক এবং রাসায়নিক স্টক রেজিস্টারের পাশাপাশি জলের গুণমান পরীক্ষার জন্য 
একটি রেজিস্টার, ক্লোরিনেশন রেজিস্টার ইত্যাদির রক্ষণাবেক্ষণ।

	 ii.	পাম্প অপারেটরকে রেসিডুয়াল ক্লোরিন কিট দেওয়া;

	 iii.	এটা নিশ্চিত করা যে, জীবাণুনাশক পাম্প হাউসের অভ্যন্তরে শীতল, অন্ধকার ও শুকন�ো 
জায়গায় সংরক্ষণ করা হচ্ছে;

	 iv.	ক্লোরিনের সংস্পর্শে আসা সমস্ত কর্মীরা ক্লোরিনের বিপদ, কীভাবে এটি নিরাপদে 
পরিচালনা এবং সংরক্ষণ করবেন এবং প্রাথমিক চিকিত্সা ব্যবস্থা ইত্যাদি সম্পর্কে 
প্রাথমিক প্রশিক্ষণ গ্রহণ করেন তা নিশ্চিত করা।

ছয়টি নির্বাচিত জেলার মধ্যে দুটি জেলার (জলপাইগুড়ি এবং বাঁকুড়া) চারটি নির্বাচিত 
ব্লকে67 নিরীক্ষা দ্বারা 20 টি পাম্প হাউসের (পরিশিষ্ট-1.12) য�ৌথভাবে পরিদর্শন (সেপ্টেম্বর 
2024) পরিচালনা করা হয়। য�ৌথভাবে কার্যস্থল পরিদর্শনের সময়, নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে:

	 i.	ক্লোরিন ড�োজিংয়ের প্রয়োজনীয়তা নির্ধারণের জন্য জলে ক্লোরিনের অনুম�োদিত সীমার 
পরীক্ষা 20 টি পাম্প হাউসের ক�োনওটিতেই পরিচালিত হয়নি।

	 ii.	জল সরবরাহে নিরবচ্ছিন্ন ক্লোরিনেশনের জন্য একটি চালু ক্লোরিনেশন সিস্টেম এবং 
একটি স্ট্যান্ড-বাই ক্লোরিনেশন সিস্টেম থাকা উচিত। যাইহ�োক, 20 টি পাম্প হাউসের 
মধ্যে, 16 টি পাম্প হাউসে কেবল একটি ক্লোরিনেশন সিস্টেম ছিল এবং দুটি পাম্প 
হাউসে, উপলব্ধ স্ট্যান্ড-বাই ক্লোরিনেশন সিস্টেমগুলি ছয় মাস থেকে এক বছর ধরে 
অকেজ�ো হয়ে পড়ে আছে।

	 iii.	পরিদর্শন করা পাম্প হাউসগুলির ক�োনওটিতেই ক্লোরিন পরিমাপের ক�োনও সরঞ্জাম 
পাওয়া যায়নি।

	 iv.	18 টি পাম্প হাউসে ক্লোরিনেশন লগ বুক/রেজিস্টার রক্ষণাবেক্ষণ করা হয়নি।

	 v.	20 টি পাম্প হাউসের মধ্যে 15 টিতে ক�োনও ক্লোরিন টেস্টিং কিট পাওয়া যায়নি এবং 
এই পাম্প হাউসগুলিতে রেসিডুয়াল ক্লোরিনের মান পর্যবেক্ষণের জন্য ক�োনও অবশিষ্ট 
ক্লোরিন পরীক্ষা করা হয়নি। বাকি পাঁচটি পাম্প হাউসে, ক্লোরিন টেস্ট কিট থাকলেও 
এগুলি ব্যবহার করা হচ্ছিল না এবং রেসিডুয়াল ক্লোরিনের মান অনুমানের ভিত্তিতে 
রেজিস্টারে নথিবদ্ধ করা হচ্ছিল। একটি পাম্প হাউসে68, রেসিডুয়াল ক্লোরিন পরীক্ষা 
করা হয়েছিল (18 সেপ্টেম্বর 2024) নিরীক্ষার উপস্থিতিতে এবং এর স্তর শূন্য ছিল।

	 vi.	ক্লোরিন মজুত, ব্যবহারের বিবরন, মেয়াদ শেষ হওয়ার বিবরণ ইত্যাদি সম্পর্কিত ক�োনও 
নথি রাখা হয়নি এবং এর ফলে ক্লোরিন সরবরাহ এবং তার ব্যবহারের বৈধতা সম্পর্কে 
নিরীক্ষা নিশ্চিত করতে পারেনি।

67	 জলপাইগুড়ি জেলার মাটিয়ালি ও ক্রান্তি ব্লক এবং বাঁকুড়া জেলার সিমলাপাল ও বিষ্ণু পুর ব্লক। 
68	 বাঁকুড়া জেলার বিষ্ণু পুর ব্লকের ভাত্রা গ্রামে সি ডব্লিউ আর পাম্প হাউস। 
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	vii.	পাম্প অপারেটরদের/ক্লোরিন সিস্টেম অপারেটরদের/সংস্থার কর্মীদের কাছে 
পরিদর্শনকারী কর্মকর্তাদের নির্দেশাবলী নথিবদ্ধ করার জন্য পরিদর্শক খাতা/ রেজিস্টার 
20 টি নমুনা পরীক্ষিত পাম্প হাউসের মধ্যে 15 টিতে রক্ষণাবেক্ষণ করা হয়নি।

ক্লোরিনেশনের অপ্রতুলতা পরীক্ষাগারে পরীক্ষার ফলাফল থেকেও স্পষ্ট ছিল। ছয়টি নমুনা 
পরীক্ষিত জেলায়, 2019-24 সালে 1,35,902 টি জলের নমুনা পরীক্ষা করা হয়েছিল, যার 
মধ্যে 1,23,358 টিতে বাড়তি ক্লোরিনের জন্য পরীক্ষা করা হয়েছিল। 48,762 টি নমুনায় 
(39.53 শতাংশ) ক�োনও বাড়তি ক্লোরিন সনাক্ত করা হয়নি, যা স্পষ্টভাবে অপর্যাপ্ত ক্লোরিন 
ডেজিংয়ের ইঙ্গিত দেয়। আরও 43,763 টি নমুনায় পরিচালিত ব্যাকটেরিয়া পরীক্ষায় 
7,099 নমুনায় (16.22 শতাংশ) এবং 3,374 টি নমুনায় (7.71 শতাংশ) ই-কলিফর্মের উপস্থিতি 
পাওয়া গেছে। এই ঘাটতিগুলি উল্লেখয�োগ্য স্বাস্থ্য ঝঁুকি তৈরি করে, যা জলবাহিত র�োগ ঘটাতে 
সাহায্য করে।

নির্বাচিত জেলাগুলির স্বাস্থ্য বিভাগের মুখ্য মেডিকেল অফিসারদের দ্বারা প্রদত্ত তথ্যের বিশ্লেষণ 
থেকে জানা যায় যে 2019-24 সালে উল্লেখয�োগ্য সংখ্যক ব্যক্তি আমাশয়, কলেরা, জন্ডিস 
ইত্যাদির মত�ো জলবাহিত র�োগে আক্রান্ত হয়েছেন। নথি অনুসারে, পাঁচ বছরের সময়কালে এই 
জেলাগুলিতে আমাশয় এবং কলেরায় 15.60 লক্ষ্যের বেশি এবং অন্যান্য জলবাহিত র�োগের 
9.07 লক্ষ কেস নথিভুক্ত করা হয়েছে। এছাড়াও, এই সময়ের মধ্যে জলবাহিত র�োগের কারণে 
78 জনের মৃত্যু ও হয়েছিল।

জল জীবন মিশনের বাস্তবায়ন সত্ত্বেও জলবাহিত র�োগের প্রক�োপ বেশি হওয়ায় ব�োঝা যাচ্ছে 
যে, গ্রাহক পর্যায়ে সুপেয় জল এবং যথাযথ জীবাণুমুক্তকরণ নিশ্চিত করার জন্য পর্যাপ্ত ব্যবস্থা 
কার্যকর ছিলনা।

দপ্তর জানিয়েছে (মার্চ 2025) যে যথাযথ ক্লোরিনেশন এবং এর নিয়মিত পর্যবেক্ষণের জন্য 
প্রচেষ্টা করা হচ্ছে।

সুপারিশ 6: দপ্তরকে পানীয় জলে ন্যূনতম রেসিডুয়াল ক্লোরিন মাত্রা বজায় রাখার জন্য 
সরবরাহকৃত জলের যথাযথ ক্লোরিনেশন নিশ্চিত করতে হবে যাতে ব্যাকটেরিয়া দূষণ এড়ান�ো 
যায়।

1.14	 নজরদারি

নলবাহিত জল সংয�োগের কার্যকারিতা এবং পর্যাপ্ত পরিমাণে পানীয় জল সরবরাহের পাশাপাশি 
নির্দিষ্ট গুণমানের জল সরবরাহ নিশ্চিত করতে কার্যকর পর্যবেক্ষণ ব্যবস্থা থাকতে হবে।

1.14.1	তৃতীয় পক্ষের পরিদর্শন সংস্থা দ্বারা পর্যবেক্ষণ

জে জে এম নির্দেশিকার অধ্যায় 6 অনুসারে, উন্নতমানের কাজ সম্পাদন নিশ্চিত করনের 
জন্য জে জে এম-এর অধীনে সম্পাদিত সমস্ত কাজের জন্য ঠিকাদারদের অর্থ প্রদানের আগে 
তৃতীয় পক্ষের পরিদর্শন এবং শংসাপত্র বাধ্যতামূলক ছিল। সংস্থাগুলির দ্বারা সম্পাদিত কাজের 
মান, নির্মাণের জন্য ব্যবহৃত উপকরণের গুণমান এবং প্রতিটি প্রকল্পে ইনস্টল করা যন্ত্রপাতির 
গুণমান পরীক্ষা করার জন্য এস ডব্লিউ এস এম দ্বারা তৃতীয় পক্ষ পরিদর্শন সংস্থা (টি পি আই 
এ) গুলিকে নিয়োগ করা হয়।

জে জে এম 2020 সালের জুলাই মাসে রাজ্যে চালু হয়েছিল। যদিও, 22 টি জেলার 
জন্য টি পি আই এ গুলি কেবল জুন 2022 এবং জানুয়ারী 2023-এ নিযক্ত করা হয়। 
2019-22 সালে রাজ্যে জে জে এম-এর আওতায় আবাসস্থলে জল পৌঁছে দেওয়ার জন্য 
4,811.07 ক�োটি টাকা ব্যয় হয়েছে। সুতরাং, টি পি আই এ-এর নিয়োগে বিলম্বের কারণে, 
টি পি আই এ দ্বারা নিয়মমাফিক চেকিং ছাড়াই 4,811.07 ক�োটি টাকা প্রদান করা হয়েছিল।
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তিনটি নির্বাচিত গ্রামে69 নিরীক্ষা দ্বারা দপ্তরীয় কর্মকর্তাদের সাথে য�ৌথভাবে কার্যস্থল পরিদর্শনের 
সময় (জুলাই 2024) এফ এইচ টি সি গুলির নিম্নমানের কাজ যেমন নতুন ইনস্টল করা 
ট্যাপগুলিতে মরিচা ধরা, মাটির উপর পাইপলাইন স্থাপন, বাড়িতে জলের সংয�োগের পাইপের 
সাথে কল সংযুক্ত না করা ইত্যাদি দেখা যায় যেখানে টি পি আই এ নিযক্ত হওয়ার আগে এফ 
এইচ টি সি র কাজ শেষ হয়।

1.14.2	পর্যবেক্ষণে প্রযুক্তির ব্যবহার

জে জে এম নির্দেশিকার অনুচ্ছেদ 8.4 অনুসারে, স্মার্ট প্রযুক্তির আবির্ভাবের সাথে, ইন্টারনেট 
অফ থিংস (আই ও টি)70, জিওগ্রাফিক ইনফরমেশন সিস্টেম (জি আই এস) সফ্টওয়্যার ইত্যাদি 
ব্যবহার করে রিয়েল-টাইমে জল সরবরাহ প্রকল্পগুলির কেন্দ্রীভূত এবং অবিচ্ছিন্ন পর্যবেক্ষণ 
করা সম্ভব। ডেটা অ্যানালিটিক্সের ব্যবহার গ্রামাঞ্চল থেকে সংগৃহীত তথ্য বিশ্লেষণ সক্ষম করবে 
এবং স্মার্ট ম্যানেজমেন্ট এবং আরও ভাল�ো পরিষেবার জন্য ইউটিলিটগুলি দ্বারা বিভিন্ন উদ্দেশ্যে 
ব্যবহার করা হবে।

ছয়টি নির্বাচিত জেলার নথি পরীক্ষা করে দেখা যায় যে 2022-23 সালে রাজ্য স্তরের প্রকল্প 
অনুম�োদন কমিটি (এস এল এস এস সি) দ্বারা আনুমানিক 26.51 ক�োটি টাকা ব্যয়ে তিনটি 
জেলার71 106টি প্রকল্প আই ও টি সিস্টেম/ডিভাইস ইনস্টল করার কাজ অনুম�োদিত হয়েছিল। 
তবে, সেপ্টেম্বর 2024 পর্যন্ত, তিনটি জেলার ক�োনওটিতেই এই জাতীয় আই ও টি কাজ হয়নি। 
সুতরাং, ক�োনও আই ও টি প্রকল্প না থাকায়, রিয়েল-টাইমে সম্পূর্ণ এবং অবিচ্ছিন্ন পর্যবেক্ষণ 
করা যায়নি।

দপ্তর (মার্চ 2025) জানায় যে, 220.39 ক�োটি টাকা ব্যয়ে 853টি আই ও টি প্রকল্প এস এল 
এস এস সি দ্বারা অনুম�োদিত হয়েছে এবং পি ডব্লিউ এস এস চালু হওয়ার পর তার কাজ 
শুরু করা হবে। দপ্তরের জবাব গ্রহণয�োগ্য নয়, কারণ আই ও টি-ভিত্তিক পর্যবেক্ষণের উদ্দেশ্য 
হল পরিষেবা প্রদানের গুণমান নিশ্চিতকরণ, দায়বদ্ধতা এবং স্থায়িত্ব নিশ্চিত করার জন্য একটি 
অবিচ্ছেদ্য নজরদারি ব্যবস্থা হিসাবে কাজ করা।

সুপারিশ 7: জল সরবরাহ প্রকল্পগুলির রিয়েল টাইম পর্যবেক্ষণের জন্য দপ্তরকে সমস্ত 
অনুম�োদিত আই ও টি ভিত্তিক প্রকল্পগুলি যত দ্রুত সম্ভব সম্পন্ন করতে হবে।

1.14.3	ইন্টিগ্রেটেড ম্যানেজমেন্ট ইনফরমেশন সিস্টেম

জল জীবন মিশনের নির্দেশিকা অনুসারে, জলশক্তি মন্ত্রক, জি ও আই দ্বারা জল জীবন মিশন 
সম্পর্কিত তথ্য সংগ্রহ করার জন্য একটি স্বতন্ত্র জে জে এম-আই এম আই এস গঠন করা 
হয়। জে জে এম–আই এম আই এস সমস্ত প্রকল্পগুলির বাস্তব এবং আর্থিক অগ্রগতির ওপর 
নজরদারির জন্য ব্যবহার করা হয়েছিল। রাজ্যগুলির বাস্তবিক অগ্রগতি, ব্যয়, সম্পদের জি 
ও-ট্যাগিং, প্রকল্পের কার্যকারিতার অবস্থা ইত্যাদি সম্পর্কিত রাজ্যগুলির তথ্য জে জে এম-আই 
এম আই এস-এ সংগ্রহ করা এবং জনসাধারণের আয়ত্বের মধ্যে রাখার বিষয়টি নিশ্চিত করা 
প্রয়োজন ছিল। এস ডব্লিউ এস এম-এর কার্যনির্বাহী কমিটি নিশ্চিত করবে যে জে জে এম-
এর বাস্তবিক এবং আর্থিক অগ্রগতি সম্পর্কিত তথ্য নিয়মিত জে জে এম-আই এম আই এস 
প�োর্টালে আপডেট করা হচ্ছে এবং তার সত্যতা যাচাই করা হচ্ছে।

69	 জুরান্টি চা বাগান, ইয়ংটং চা বাগান, য�োগেশচন্দ্র চা বাগান। 
70	 এই সেন্সর-ভিত্তিক নজরদারি ব্যবস্থা গ্রাম ও জনবসতিতে নির্দিষ্ট সময় অন্তর জল সরবরাহ, জলের পরিমাণে 

এবং গুণমান নির্ধারণ করবে। 
71	 মুর্শিদাবাদ, জলপাইগুড়ি এবং বাঁকুড়া। 
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যদিও, নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে জে জে এম-আই এম আই এস ডেটা এবং নির্বাচিত 
জেলাগুলিরর পাশাপাশি পি এইচ ই ডি-এর দেওয়া তথ্যের মধ্যে পার্থক্য রয়েছে। এই ধরনের 
অসঙ্গতির কিছ উদাহরণ সারণী 1.13-এ বিশদে দেওয়া হল।

সারণী 1.13: জে জে এম-আই এম আই এস তথ্য এবং নিরীক্ষিত ইউনিট দ্বারা প্রদত্ত 
তথ্যের মধ্যে পার্থক্য

নিরীক্ষিত ইউনিট জে জে এম-আই এম আই এস অনুযায়ী তথ্য নিরীক্ষিত ইউনিট অনুযায়ী তথ্য

পি এইচ ই ডি 01 এপ্রিল 2019 পর্যন্ত রাজ্যের জন্য কেন্দ্রের অংশের 
প্রাথমিক পরিমান ছিল 760.82 ক�োটি টাকা (জে জে 
এম-আই এম আই এস-এর রিপ�োর্ট ডি 1)

প্রধান বাস্তুকার (সদর দপ্তর), পি এইচ ই ডি জানায় 
যে 01 এপ্রিল 2019 পর্যন্ত কেন্দ্রের অংশের প্রাথমিক 
পরিমান ছিল 860.20 ক�োটি টাকা

উত্তরাঞ্চলীয় মেকানিক্যাল 
বিভাগ (পি এইচ ই ডি)

13 টি আই ও টি প্রকল্প ডিসেম্বর 2022 সালে এস এল 
এস এস সি দ্বারা আনুমানিক 5.20 ক�োটি টাকা ব্যয়ে 
অনুম�োদিত হয় যার নিরিখে 11 সেপ্টেম্বর 2023-এ 
কার্যাদেশ জারি করা হয়

আই ও টি প্রকল্প সম্পর্কিত ক�োনও কার্যাদেশ বিভাগ 
দ্বারা জারি করা হয়নি। এমনকি 05 ডিসেম্বর 2022-এ 
ক�োনও এস এল এস এস সি সভা অনুষ্ঠিত হয়নি

বাঁকুড়া মেকানিক্যাল 
বিভাগ (পি এইচ ই ডি)

2022 সালের নভেম্বরে এস এল এস এস সি দ্বারা 
আনুমানিক 80.94 লক্ষ টাকা ব্যয়ে তিনটি আই ও টি 
প্রকল্প অনুম�োদিত হয়েছিল যার নিরিখে জুলাই এবং 
আগস্ট 2023-এ কার্যাদেশ জারি করা হয়েছে

আই ও টি প্রকল্পগুলির জন্য বিভাগ থেকে ক�োনও 
কার্যাদেশ জারি করা হয়নি

এস এল এস এস সি দ্বারা অনুম�োদিত 71.59 ক�োটি 
টাকার আনুমানিক ব্যয়ে 186 টি মিনি পি ডব্লিউ এস 
প্রকল্পের জন্য কার্যাদেশের পরিপ্রেক্ষিতে আগস্ট 2022 
এবং মার্চ 2023 এ কার্যাদেশ জারি করা হয়েছিল

মিনি পি ডব্লিউ এস প্রকল্পের জন্য বিভাগ থেকে ক�োনও 
কার্যাদেশ জারি করা হয়নি

বাঁকুড়া বিভাগ (পি এইচ 
ই ডি)

বাঁকুড়া বিভাগ 225 টি মিনি পি ডব্লিউ এস প্রকল্পের 
কাজ নেয়

বিভাগ 431 টি মিনি পি ডব্লিউ এস এস প্রকল্পের কাজ 
নেয়

আগস্ট 2024 সালে বাঁকুড়া জেলার হর ঘর জল ঘ�োষিত 
খাপময়না গ্রামে 48 টি এফ এইচ টি সি সরবরাহ করা 
হয়েছে

ওই গ্রামে প্রকৃত এফ এইচ টি সি সরবরাহের সংখ্যা 
ছিল 71

জলপাইগুড়ি বিভাগ (পি 
এইচ ই ডি)

16 জুন 2024-এ জলপাইগুড়ি জেলার হর ঘর জল 
য�োগেশ চন্দ্র চা বাগান গ্রামে 1,203 টি এফ এইচ টি সি 
সরবরাহ করা হয়েছে

20 অক্টোবর 2023 পর্যন্ত সেই গ্রামে প্রকৃত এফ এইচ 
টি সি প্রদত্ত সংখ্যা ছিল 1,532

বর্ধমান বিভাগ (পি এইচ 
ই ডি)

জুলাই 2024 সালে রায়ান ওয়াটার সাপ্লাই স্কিমের 
অধীনে 5,159 টি এফ এইচ টি সি সরবরাহ করা হয়েছে

রায়ান পি ডব্লিউ এস এস-এর অধীনে প্রকৃত এফ এইচ 
টি সি-এর সংখ্যা ছিল 4,394

তমলুক বিভাগ, (পি এইচ 
ই ডি)

জুন 2024 সালে পূর্ব মেদিনীপুর জেলার হাবিচাক জল 
সরবরাহ প্রকল্পে 2,488 টি এফ এইচ টি সি সরবরাহ 
করা হয়েছে

জুন 2024 সালে হাবিচাক জল সরবরাহ প্রকল্পের অধীনে 
প্রকৃত এফ এইচ টি সি সরবরাহ করা হয়েছিল 2,543 

পি এম ইউ, ডব্লিউ বি পি 
ডব্লিউ এস পি (পুরুলিয়া)

পি এম ইউ পুরুলিয়া দ্বারা “বড়বাজার নলবাহিত জল 
সরবরাহ প্রকল্পের বাদ পড়া ম�ৌজাগুলির” জন্য জে জে 
এম-আই এম আই এস-এ 23.21 ক�োটি টাকা ব্যয় ধার্য্য 
করা হয়েছিল (ফেব্রুয়ারি 2024)

এর জন্য ইউনিটের প্রকৃত ব্যয় ছিল 3.70 ক�োটি টাকা 
(ফেব্রুয়ারী 2024)

সারণী 1.13 থেকে এটি দেখা যায় যে জে জে এম-আই এম আই এস তথ্য এবং পি এইচ ই 
ডি তথ্যের মধ্যে বেশ কয়েকটি পার্থক্য ছিল।

দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে এখন জে জে এম-আই এম আই এস-এ একটি রাজ্য স্তরের 
অনুম�োদন চালু করা হয়েছে এবং ত্রুটি হ্রাস করার জন্য বিভাগ দ্বারা এন্টার করা প্রতিটি প্রকল্প 
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

রাজ্য পর্যায়ে পুঙ্খানুপুঙ্খভাবে পরীক্ষা করা হয়। তবে, আই এম আই এস-এ ইতিমধ্যেই যে 
তথ্য দেওয়া হয়েছে তা সংশ�োধন করার বিষয়ে দপ্তর নীরব ছিল।

সুপারিশ 8: দপ্তরকে জে জে এম-আই এম আই এস প�োর্টালে তথ্য জমা দেওয়ার আগে তা 
বৈধকরণের জন্য একটি যথাযথ ব্যবস্থা গঠন করা উচিত।

1.14.4	সামাজিক নিরীক্ষা

জে জে এম নির্দেশিকার অনুচ্ছেদ 5.4 অনুযায়ী গ্রাম পঞ্চায়েত/ভি ডব্লিউ এস সি কর্তৃ ক জল 
জীবন মিশন প্রকল্পগুলির সামাজিক নিরীক্ষা করতে হবে। সামাজিক নিরীক্ষা একটি প্রোগ্রামের 
ঘাটতিগুলি সনাক্ত করতে সহায়তা করে এবং সময়মত�ো সংশ�োধনের সুয�োগ করে দেয়।

2019-24 সময়কালে, পরিবারগুলিতে সুপেয় জল সরবরাহের জন্য রাজ্য দ্বারা জে জে এম-
এর জন্য 21,119.48 ক�োটি টাকা ব্যয় করা হয়। নিরীক্ষা আরও পর্যবেক্ষণ করে যে নমুনা 
পরীক্ষিত ছয়টি জেলার ক�োনওটিতেই জি পি দ্বারা সামাজিক নিরীক্ষা করা হয়নি। ফলস্বরূপ, 
স্বাস্থ্যবিধি, জনসম্প্রদায়ের অংশগ্রহণ এবং কর্মসূচির কার্যকারিতা উন্নত করে প্রভাবিত করার 
বিষয়টি নিশ্চিত করা যায়নি। নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণে সহমত হয়ে, দপ্তর (মার্চ 2025) জানায় যে 
এখন থেকে সামাজিক নিরীক্ষার সহায়তা করার জন্য জি পি দের নিযক্ত করা হবে।

সুপারিশ 9: পঞ্চায়েত ও গ্রাম�োন্নয়ন দপ্তরের সহয�োগিতায় দপ্তরের উচিত জি পি দের সমাপ্ত 
প্রকল্পগুলির সামাজিক নিরীক্ষা সম্পাদনে উত্সাহিত ও সহায়তা করা। 

1.15	 মূল স্টেকহ�োল্ডার এবং প্রাতিষ্ঠানিক প্রক্রিয়া

জে জে এম নির্দেশিকার অধ্যায় 5-এ বিভিন্ন সংগঠন/সংস্থা/কার্যালয়ের কার্যকারিতা, ভূমিকা 
এবং দায়িত্ব সম্পর্কে বিশদভাবে বর্ণিত আছে। পানীয় জল পরিষেবার কার্যকর পরিকল্পনা 
ও বাস্তবায়নে রাজ্য/জেলা/জি পি স্তরে সংশ্লিষ্ট সংস্থা বা স্টেকহ�োল্ডারদের অংশগ্রহণের 
উল্লেখ করে। মূল স্টেকহ�োল্ডারদের কার্যকারিতা/অংশগ্রহণে লক্ষ্য করা ত্রুটিগুলি পরবর্তী 
অনুচ্ছেদগুলিতে আল�োচনা করা হয়েছে।

1.15.1	রাজ্য জল ও স্বাস্থ্যবিধি মিশন

সমন্বয়, সমকেন্দ্রিকতা এবং নীতি নির্দেশিকার জন্য রাজ্য জল ও স্বাস্থ্যবিধি মিশন (এস ডব্লিউ 
এস এম)-এর ধারণাটি চালু করা হয়েছিল। রাজ্যে 2004-এর জুলাই মাসে মুখ্য সচিবের 
নেতৃত্বে এস ডব্লিউ এস এম গঠন করা হয়। জুলাই 2020-এ রাজ্যে জে জে এম চালু হওয়ার 
পরে, পি এইচ ই ডি এস ডব্লিউ এস এম-এর পুনর্গঠন করে (অক্টোবর 2020) রাজ্যে জে জে 
এম বাস্তবায়নের জন্য। এর নেতৃত্বে ছিলেন মুখ্য সচিব, জি ও ডব্লিউ বি, চেয়ারম্যান হিসাবে 
এবং আরও 16 জন সহকারী সদস্য72।

জে জে এম নির্দেশিকার অনুচ্ছেদ 5.2 অনুসারে, এস ডব্লিউ এস এম-এর শীর্ষ কমিটির বছরে 
কমপক্ষে দু’বার বৈঠক করার বাধ্যবাধকতা ছিল, অর্থাৎ অক্টোবর 2020 থেকে মার্চ 2024-এর 
মধ্যে কমপক্ষে সাতটি মিটিং আহ্বানার করার কথা ছিল। এটি লক্ষ্য করা যায় যে কমিটি এই 
সময়ের মধ্যে পাঁচটি মিটিং73 (71 শতাংশ) করে।

72	 পশ্চিমবঙ্গ সরকারের বিভিন্ন দপ্তরের অতিরিক্ত মুখ্যসচিব/প্রধান সচিব/সচিব, ভারত সরকারের একজন 
প্রতিনিধি এবং তিনজন বিশেষজ্ঞ/বিশিষ্ট ব্যক্তি।

73	 17.11.2020-এ প্রথম মিটিং, 15.03.2022-এ দ্বিতীয় মিটিং, 25.07.2022-এ তৃতীয় মিটিং, 30.08.2022-এ 
চতুর্থ মিটিং এবং 27.01.2024-এ পঞ্চম মিটিং আহ্বান করা হয়। 
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নিরীক্ষায় পর্যবেক্ষণ করা হয় যে এস ডব্লিউ এস এম তার কার্য সম্পাদন করছে না যার বিবরণ 
নীচে দেওয়া হল:

	 i.	অ্যাপেক্স কমিটির ক�োনও মিটিং-এ এস এ পি/ডি এ পি প্রনয়ন বা চূড়ান্ত করার বিষয়ে 
ক�োনও আল�োচনা হয়নি।

	 ii.	এস ডব্লিউ এস এম জল সরবরাহ প্রকল্পের আন্তঃজেলা এবং গ্রামের অভ্যন্তরীণ 
পরিকাঠাম�োর জন্য প্রশাসনিক অনুম�োদন দেওয়ার উদ্দেশ্যে ডি ডব্লিউ এস এম-কে 
ক্ষমতা হস্তান্তর করেনি। ফলস্বরূপ, ডি ডব্লিউ এস এম জল জীবন মিশনের নির্দেশিকা 
অনুসারে তার কার্য সম্পাদন করতে অক্ষম ছিল।

	 iii.	এস ডব্লিউ এস এম জল জীবন মিশনের নির্দেশিকা অনুসারে গ্রামীন পরিকাঠাম�ো 
পরিচালনার জন্য জি পি/জি পি-এর সাব-কমিটিকে ক্ষমতা দেয়নি।

	 iv.	এস ডব্লিউ এস এম ক�োনও ও এন্ড এম নীতি তৈরি করেনি এবং জল জীবন মিশনের 
আওতায় জি পি/ভি ডব্লিউ এস সি দ্বারা জল সরবরাহ প্রকল্পের পর্যবেক্ষণ এবং 
রক্ষনাবেক্ষণ-এর জন্যও ক�োন�ো নীতি তৈরি করেনি। ফলস্বরূপ, ও এন্ড এম-এর জন্য 
জি পি/ভি ডব্লিউ এস সি-এর হাতে প্রকল্পগুলি হস্তান্তর করা হয়নি এবং পি এইচ ই 
ডি-কে রাজ্য তহবিল থেকে প্রকল্পগুলি রক্ষণাবেক্ষণ করতে হয়েছিল।

	 v.	ব্যবহারকারী/সুবিধাপ্রাপকদের কাছ থেকে রাজস্বের ক্রমাগত ক্ষতি বন্ধ করার জন্য 
অননুম�োদিত/মিটারবিহীন/হিসাববর্হিভূত সংয�োগগুলি পরীক্ষা করার জন্য এস ডব্লিউ 
এস এম ক�োনও নীতি তৈরি করেনি।

1.15.2	জেলা জল ও স্বাস্থ্যবিধি মিশন (ডি ডব্লিউ এস এম)

জেলা পরিষদের সভাধিপতির তত্ত্বাবধানে জেলা স্তরে একটি জেলা জল ও স্বাস্থ্যবিধি মিশন  
(ডি ডব্লিউ এস এম) গঠন করা হবে এবং জেলা পরিষদের তত্ত্বাবধান, নিয়ন্ত্রণ এবং নির্দেশনায় 
তার কাজ করার কথা ছিল। ডি ডব্লিউ এস এম একটি জেলায় জে জে এম-এর সামগ্রিক 
বাস্তবায়নের জন্য দায়বদ্ধ ছিল। নিম্নলিখিতগুলি বিবেচনা করতে মান্থলি মিটিং আহ্বান করতে 
হবে।

	 i.	গ্রামের জল সরবরাহ পরিকাঠাম�োর প্রশাসনিক অনুম�োদন বিবেচনা ও মঞ্জুর করা,

	 ii.	গ্রামের জলের উত্সগুলির সুরক্ষা ও সংরক্ষনের পরিকল্পনা, ন�োংরা জল ব্যবস্থাপনা, 
উত্সগুলি দূষিত হওয়া থেকে র�োধ করা ইত্যাদি।

প্রতি বছর, জেলা বার্ষিক কর্মপরিকল্পনা প্রস্তুত করার জন্য, সাংসদ/বিধায়কদের মত�ো 
জনপ্রতিনিধিদের মতামত ডি ডব্লিউ এস এম-কে বিবেচনা করতে হবে।

পি এইচ ই ডি, অক্টোবর 2020-তে 22 টি ডি ডব্লিউ এস এম74-এর সবকটিই পুনর্গঠনের 
বিষয়ে বিজ্ঞপ্তি জারি করে (অক্টোবর 2020)। নিরীক্ষায় ডি ডব্লিউ এস এম-এর কার্যকারিতার 
ক্ষেত্রে নিম্নলিখিত ত্রুটিগুলি পর্যবেক্ষণ করা হয়েছে:

	 i.	প্রতিটি ডি ডব্লিউ এস এম-এর 41 টি মান্থলি মিটিংয়ের লক্ষ্যমাত্রার সাপেক্ষে, নভেম্বর 
2020 থেকে মার্চ 2024-এই সময়কালে নির্বাচিত ছয়টি জেলায় মাত্র দুটি থেকে 12 টি 
মিটিং হয়েছিল। সুতরাং, নির্বাচিত জেলাগুলিতে ডি ডব্লিউ এস এম-এর মিটিং আহ্বানের 
আয়োজনে বিশাল ঘাটতি (71 শতাংশ থেকে 95 শতাংশ) ছিল।

74	 জেলা পরিষদের সভাধিপতি, ডি ডব্লিউ এস এম-এর চেয়ারম্যান হিসাবে, জেলা শাসক ভাইস চেয়ারম্যান 
হিসাবে, কর্মাধক্ষ, জনস্বাস্থ্য-ও-পরিবেশ স্থায়ী সমিতি, জেলা পরিষদ সদস্য হিসাবে এবং জেলার বিভিন্ন 
দপ্তরীয় কার্যালয়ের প্রতিনিধিত্বকারী অন্যান্য 14 জন সদস্য। 
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

	 ii.	এফ এইচ টি সি গুলির জন্য ডি ডব্লিউ এস এম-এর পক্ষ থেকে প্রতিটি গ্রামের স্টক 
নেওয়ার পরে ভি এ পি-এর প্রস্তুতির নিশ্চিত করার কথা ছিল। ছয়টি জেলার নির্বাচিত 
24 টি গ্রামের ভি এ পি-এর পুঙ্খানুপুঙ্খ তদন্তে দেখা যায় যে ভি এ পি গুলি ডি ডব্লিউ 
এস এম দ্বারা অনুম�োদিত ছিল না।

	 iii.	মার্চ 2024-এর মধ্যে প্রতিটি গ্রামীণ পরিবারকে এফ এইচ টি সি সরবরাহ করার জন্য 
ডি ডব্লিউ এস এম-এর পক্ষ থেকে একটি জেলা কর্ম পরিকল্পনা (ডি এ পি) চূড়ান্ত করার 
কথা ছিল। নিরীক্ষায় পর্যবেক্ষণ করা হয় যে নির্বাচিত জেলাগুলির ডি এ পি গুলি ডি 
ডব্লিউ এস এম দ্বারা অনুম�োদিত করা হয়নি।

	 iv.	এস ডব্লিউ এস এম-এর দেওয়া ক্ষমতার বলে জেলাস্তরে গ্রামে জল সরবরাহ প্রকল্প/
প্রকল্পগুলির প্রশাসনিক অনুম�োদন দেওয়ার কথা ছিল। নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ করে যে 
এস ডব্লিউ এস এম ডি ডব্লিউ এস এম-কে এই জাতীয় ক�োনও ক্ষমতা হস্তান্তর 
করেনি। ফলস্বরূপ, ডি ডব্লিউ এস এম জেলাস্তরে গ্রামে জল সরবরাহ প্রকল্প/প্রকল্পগুলি 
অনুম�োদন করতে পারেনি। ফলে, পি এইচ ই ডি জেলা থেকে ক�োনও মতামত না নিয়েই 
জল সরবরাহ প্রকল্পগুলি বাস্তবায়ন করছে।

	 v.	ডি ডব্লিউ এস এম গুলি জল জীবন মিশনের নির্দেশিকাগুলিতে বর্ণিত জল সম্পর্কিত 
সমস্যাগুলি সমাধানের জন্য গ্রাম পঞ্চায়েত স্তরে ক�োনও অভিয�োগ নিষ্পত্তি ব্যবস্থা তৈরি 
করতে পারেনি।

সুতরাং, এটি স্পষ্ট ছিল যে জল জীবন মিশনের নির্দেশিকা অনুসারে ডি ডব্লিউ এস এম-কে 
তার কার্যাবলী সম্পাদনের জন্য ক�োনও প্রশাসনিক ক্ষমতা দেওয়া হয়নি এবং ডি ডব্লিউ এস 
এম-এর বেশিরভাগ কাজগুলি পি এইচ ই ডি দ্বারা কেন্দ্রীয়ভাবে সম্পাদন করা হয়।

1.15.3	গ্রামীন জল ও স্বাস্থ্যবিধি কমিটি

জে জে এম নির্দেশিকার অনুচ্ছেদ 5.4 অনুসারে, জনসম্প্রদায় গ্রামের জল সরবরাহ পরিকাঠাম�োর 
পরিকল্পনা, বাস্তবায়ন, ব্যবস্থাপনা, পরিচালনা এবং রক্ষণাবেক্ষণে অগ্রণী ভূমিকা পালন করবে 
যার ফলে গ্রামীণ জল ও স্বাস্থ্যবিধি কমিটি (ভি ডব্লিউ এস সি)-এর মাধ্যমে প্রতিটি গ্রামীণ 
পরিবারে এফ এইচ টি সি সরবরাহ করা হবে।

নিরীক্ষায় ছয়টি নির্বাচিত জেলায় ওয়ার্কিং ডিভিশনের নথিগুলির পুঙ্খানুপুঙ্খ তদন্তে, 24 টি 
নির্বাচিত গ্রামে সুবিধাপ্রপকদের জিজ্ঞাসাবাদ করে এবং 21 টি জি পি-র ফ�োকাসড গ্রুপ 
ডিসকাশন (এফ জি ডি)-এর ভিত্তিতে দেখা যায় যে, ভি ডব্লিউ এস সি গুলি গ্রামের জল 
সরবরাহ প্রকল্পগুলির পরিকল্পনা, নকশা, বাস্তবায়ন এবং ও এন্ড এম-এর সাথে জড়িত ছিল 
না কারণ এস ডব্লিউ এস এম জেলার ভিতর এবং গ্রামে জল সরবরাহ প্রকল্পের সমস্ত 
পরিকাঠাম�োর জন্য প্রশাসনিক অনুম�োদন দেওয়ার জন্য ডি ডব্লিউ এস এম/ভি ডব্লিউ এস 
সি-কে ক্ষমতা দেয়নি, গ্রামের সমস্ত পরিকাঠাম�ো পি এইচ ই ডি দ্বারা তৈরি করা হয়।

দপ্তর জানায় (মার্চ 2025) যে সরকার সিদ্ধান্ত নিয়েছেন যে পি ডব্লিউ এস এস গুলির দপ্তর দ্বারা 
রক্ষণাবেক্ষণ করা হবে। উত্তরটি গ্রহণয�োগ্য নয় কারণ পি ডব্লিউ এস এস জল জীবন মিশনের 
নির্দেশিকা অনুসারে জি পি/ভি ডব্লিউ এস সি দের রক্ষণাবেক্ষণ করা উচিত।

সুপারিশ 10: জে জে এম নির্দেশিকা অনুসারে প্রাতিষ্ঠানিক ব্যবস্থা (এস ডব্লিউ এস এম, ডি 
ডব্লিউ এস এম এবং ভি ডব্লিউ এস সি) কার্যকর করার জন্য দপ্তরের পদক্ষেপ নেওয়া উচিত।
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1.16	 উপসংহার

জে জে এম-এর মার্চ 2024-এ সমস্ত গ্রামীণ পরিবারে এফ এইচ টি সি প্রদানের লক্ষ্য মার্চ 
2024-র মধ্যে রাজ্য পূরন করতে পারেনি। বার্ষিক লক্ষ্যমাত্রা অনেকাংশে অপূর্ণ রয়ে গেছে। 
গুণমান প্রভাবিত এবং জে ই-এ ই এস জেলাগুলিতে জল সরবরাহের অপ্রতুলতা এবং বিদ্যালয় 
ও অঙ্গনওয়াড়ি কেন্দ্রগুলির একটি উল্লেখয�োগ্য অংশে পানীয় জল সরবরাহ অব্যাহত রয়েছে। 
প্রকল্প শুরুতে বিলম্ব, পরিকল্পনা ও ডি পি আর তৈরিতে খামতি, উৎসের যথাযথ মূল্যায়ন না 
করা এবং সম্প্রসারনের কাজ ধীরে সম্পন্ন হওয়ায় কারনে ঘাটতি দেখা দিয়েছে। ফলস্বরূপ, 
সমস্ত গ্রামীণ পরিবার এবং প্রতিষ্ঠানগুলিতে নিরাপদ, পর্যাপ্ত এবং নিয়মিত জল সরবরাহ নিশ্চিত 
করার উদ্দেশ্য অসফল থেকে গেছে, যার ফলে জনসংখ্যার একটি বড় অংশের স্বাস্থ্য সম্পর্কিত 
বিপদের আশঙ্কা রয়েছে।

রাজ্যে জল জীবন মিশনের পরিকল্পনা অপর্যাপ্ত ছিল এবং প্রকল্পের নির্দেশিকা অনুসারে ছিল 
না। গ্রামীন কর্ম পরিকল্পনা বিলম্বিত হয়েছিল। জেলা কর্ম পরিকল্পনাও প্রস্তুত করা হয়নি, গ্রাম 
এবং জেলার প্রয়োজনীয়তা বিচার না করেই রাজ্য কর্ম পরিকল্পনা তৈরি করা ত্রূটিপুর্ণ ছিল।

রাজ্যে জে জে এম-এর কাজ বাস্তবায়নে অধিক বিলম্ব, দুর্বল পরিকল্পনা এবং দুর্বল রূপায়ণের 
কারণে ক্ষতিগ্রস্থ হয়েছে। 2024 সালের ডিসেম্বরের মধ্যে অনুম�োদিত প্রকল্পগুলির মাত্র 
14.73 শতাংশ সম্পন্ন হয়েছে, যখন উত্সগুলির পর্যাপ্ততা মূল্যায়ন না করেই রেট্রোফিটিং করা 
হয়েছিল।

জল জীবন মিশনের আওতায় প্রকল্প পরবর্তী ব্যবস্থাপনায় ঘাটতি ছিল কারন সম্পূর্ণ প্রকল্পগুলি 
জি পি/ভি ডব্লিউ এস সি-এর হাতে হস্তান্তর করা হয়নি, ইউজার চার্জ নেওয়া হয়নি, যার ফলে 
রক্ষণাবেক্ষণে ঘাটতি দেখা গেছে।

জল জীবন মিশনের আওতায় জলের গুণমান পর্যবেক্ষণ অপর্যাপ্ত ছিল এবং রাজ্যের 
পরীক্ষাগারগুলিতে স্বীকৃতি, পরিকাঠাম�ো এবং মানব সম্পদের অভাব ছিল। এফ টি কে-এর 
মাধ্যমে জনসম্প্রদায়ের নজরদারিও অকার্যকর ছিল। আর্সেনিক, ফ্লোরাইড ইত্যাদি দ্বারা 
উল্লেখয�োগ্য দূষণ এবং খারাপ ক্লোরিনেশন পদ্ধতির ফলে গ্রামীণ পরিবারগুলি দূষিত পানীয় 
জলের সংস্পর্শে এসেছে।

জল জীবন মিশনের আওতায় নজরদারি কার্যকর ছিল না এবং নিরীক্ষায় দেখা যায় টি পি 
আই এ-গুলিকে যুক্ত করতে বিলম্ব, আই ও টি-ভিত্তিক নজরদারির অভাব এবং সামাজিকস্তরে 
নিরীক্ষার অভাব দেখা গেছে, যা পারদর্শিতা এবং জবাবদিহিতাকে দুর্বল করে।





দ্বিতীয় অধ্যায়
আর টি ও এবং এস টি এ গুলির 

কার্যকারিতা সম্পর্কিত বিষয় ভিত্তিক 
মান্যতাবিষয়ক নিরীক্ষা
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দ্বিতীয় অধ্যায়

পরিবহন দপ্তর

2 � আর টি ও এবং এস টি এ গুলির কার্যকারিতা সম্পর্কিত বিষয় ভিত্তিক মান্যতাবিষয়ক 
নিরীক্ষা

2.1	ভ মিকা

পশ্চিমবঙ্গ সরকারের পরিবহন দপ্তর সড়ক পরিবহন সম্পর্কিত বিস্তৃত পরিসরের জনসেবা 
প্রদানের জন্য দায়ী। এর কাজগুলির মধ্যে রয়েছে ড্রাইভিং লাইসেন্স প্রদান, ম�োটরযান নিবন্ধন, 
যাত্রী ও পণ্য পরিবহনের জন্য পারমিট প্রদান। এটি এই পরিষেবাগুলির সাথে সম্পর্কিত মাশুল, 
কর এবং চার্জের মাধ্যমে রাজস্ব সংগ্রহ করে, যা রাজ্যের আর্থিক সম্পদে অবদান রাখে।

ম�োটরযান আইন, 1988-এর অধীনে পরিকল্পিত প্রধান নিয়ন্ত্রক কাজকর্ম এবং রাজ্য আইনের 
অধীনে পরিকল্পিত কর আদায়ের ক্ষমতা পশ্চিমবঙ্গ সরকারের পরিবহন দপ্তরের পরিবহন 
অধিকার-এর অধীনে কর্মরত আঞ্চলিক পরিবহন কার্যালয় (আর টি ও) এবং অতিরিক্ত 
আঞ্চলিক পরিবহন কার্যালয় (এ আর টি ও) দ্বারা বাস্তবায়িত হয়েছিল।

31 মার্চ 2024 পর্যন্ত পরিবহন দপ্তরের অধীনে 53টি আর টি ও/এ আর টি ও ছিল।

2.2	 সাংগঠনিক কাঠাম�ো

দপ্তরের সাংগঠনিক কাঠাম�ো তালিকা 2.1-এ তুলে ধরা হল।

তালিকা 2.1: পশ্চিমবঙ্গ পরিবহন দপ্তরের সাংগঠনিক কাঠাম�ো

দ্বিতীয় অধ্যায় 

পদ্বিবহন দপ্তি 

2  আি দ্বি ও এবং এস দ্বি এ গুদ্বিি কার্যকাদ্বিতা সম্পদ্বকযত দ্ববষয় দ্বিদ্বিক মানযতাদ্ববষয়ক  
দ্বনিীক্ষা  

 2.1  িূদ্বমকা 
পদ্বিমব� সিকারিি পদ্বিবহন দপ্তি সড়ক পদ্বিবহন সম্পদ্বকযত দ্ববসৃ্তত পদ্বিসরিি জনরসবা 
প্রদারনি জনয দায়ী। এি কাজগুদ্বিি মরধ্য িরয়রে ড্রাইদ্বিং িাইরসন্স প্রদান, মমািির্ান 
দ্বনবন্ধন, র্াত্রী ও পণ্য পদ্বিবহরনি জনয পািদ্বমি প্রদান। এদ্বি এই পদ্বিরষবাগুদ্বিি সারে 
সম্পদ্বকযত মাশুি, কি এবং চারজযি মাধ্যরম িাজস্ব সংগ্রহ করি, র্া িারজযি আদ্বেযক সম্পরদ 
অবদান িারে। 

মমািির্ান আইন, 1988-এি অধ্ীরন পদ্বিকদ্বিত প্রধ্ান দ্বনয়ন্ত্রক কাজকময এবং িাজয 
আইরনি অধ্ীরন পদ্বিকদ্বিত কি আদারয়ি ক্ষমতা পদ্বিমব� সিকারিি পদ্বিবহন দপ্তরিি 
পদ্বিবহন অদ্বধ্কাি-এি অধ্ীরন কমযিত আঞ্চদ্বিক পদ্বিবহন কার্যািয় (আি দ্বি ও) এবং 
অদ্বতদ্বিক্ত আঞ্চদ্বিক পদ্বিবহন কার্যািয় (এ আি দ্বি ও) িািা বাস্তবাদ্বয়ত হরয়দ্বেি।    

31 মাচয 2024 পর্যন্ত পদ্বিবহন দপ্তরিি অধ্ীরন 53দ্বি আি দ্বি ও/এ আি দ্বি ও দ্বেি। 

2.2 সাংগঠদ্বনক কাঠারমা 

দপ্তরিি সাংগঠদ্বনক কাঠারমা তাদ্বিকা 2.1-এ তুরি ধ্িা হি। 

তাদ্বিকা 2.1: পদ্বিমব� পদ্বিবহন দপ্তরিি সাংগঠদ্বনক কাঠারমা 

পদ্বিবহন দপ্তি 
পদ্বিবহন 
অদ্বধ্কাি 

দ্বপ দ্বি 
দ্বি,মকািকাতা 

মজিায় অবদ্বিত 
আি দ্বি ও 

অনযানয অদ্বধ্কাি 

পদ্বিবহন পদ্বিকিনা 
ও ট্রাদ্বফক 
ইদ্বিদ্বনয়াদ্বিং 

অিযন্তিীণ্ জি 
পদ্বিবহন  (আই 

িদ্বিউ দ্বি) 

পুি কাি কার্যািয় দ্ববদ্বধ্বব্ধ সংিা 

িাজয পদ্বিবহন 
কতৃযপক্ষ (এস দ্বি 

এ) 

িাজয পদ্বিবহন 
আদ্বপি 

ট্রাইবুযনাি 

িাজয সিকারিি 
উরদযাগ 

 প্রদ্বিক্ষণ্ 
প্রদ্বতষ্ঠান (এফ দ্বি 

আই) 

উড়ান

2.3	 দপ্তরের রাজস্ব প্রাপ্তি ও আদায়ের জন্য ব্যয়

পশ্চিমবঙ্গ ম�োটরযান কর আইন এবং নিয়মের অধীনে প্রদত্ত পরিষেবার জন্য সংগৃহীত 
ম�োটরযান কর, সেস এবং বিভিন্ন মাশুল পরিবহন দপ্তরের সামগ্রিক রাজস্ব তৈরি করে। 
দপ্তরের ব্যয়ের মধ্যে প্রশাসনিক ব্যয়, কর্মীদের বেতন ও ভাতা, পরিকাঠাম�ো নির্মাণের জন্য 
ব্যয় ইত্যাদি রয়েছে। গত পাঁচ বছরে পরিবহন দপ্তর কর্তৃ ক সংগৃহীত রাজস্ব এবং ব্যয় 
সারণী 2.1-এ দেখান�ো হল।



48

31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

সারণী 2.1: পশ্চিমবঙ্গ পরিবহণ দপ্তরের আয় ও ব্যয়

আর্থিক বছর
রাজস্ব আদায় (খাত 0041) 

(ক�োটি টাকায়)
ব্যয় (খাত 2041) 
(ক�োটি টাকায়)

আদায়কৃত রাজস্বের শতকরা 
হিসাবে সংগ্রহের ব্যয়/খরচ 

2019-20 2,600.81 51.69 1.987

2020-21 2,336.33 44.58 1.908

2021-22 2,647.15 45.25 1.709

2022-23 3,391.85 51.68 1.524

2023-24* 3,789.85 59.37 1.567

(উৎস: পশ্চিমবঙ্গ সরকারের সংশ্লিষ্ট বছরের বাজেট প্রকাশনা)

*সংশ�োধিত প্রাক্কলিত রাশি

সারণী 2.1 থেকে এটি স্পষ্ট যে, 2019-20 আর্থিক বছর থেকে 2023-24 আর্থিক বছর পর্যন্ত 
দপ্তরের রাজস্ব এবং ব্যয় যথাক্রমে 45.72 এবং 14.86 শতাংশ বৃদ্ধি পেয়েছে।

2.4	নি রীক্ষার উদ্দেশ্য

এস এস সি এ-এর উদ্দেশ্যগুলি ছিল এটা মূল্যায়ন করা যে:

	 •	আর টি ও গণ আইন/নিয়মাবলী অনুযায়ী কার্যকরভাবে লাইসেন্স প্রদান, নবীকরণ এবং 
বাতিল করেছে কিনা?

	 •	আইন/নিয়মাবলী অনুসারে আর টি ও কর্তৃ ক রেজিষ্ট্রেশন, পারমিট এবং ফিটনেস 
শংসাপত্র প্রদানের মাধ্যমে যানবাহনের নিবন্ধন ও ব্যবহারের উপর নিয়ন্ত্রণ ও নিয়ম 
বাস্তবায়িত হয়েছে কিনা?

	 •	আর টি ও গুলি দক্ষভাবে রাজস্বের নিরূপণ, ধার্য্য, আদায় ও প্রেরণ (আইন/নিয়ম 
অনুযায়ী কর, জরিমানা, অর্থদন্ড, সেস ইত্যাদি) এবং বকেয়ার উপর উপযুক্ত ব্যবস্থা গ্রহণ 
করেছে কিনা?

	 •	ম�োটরযান আইন/নিয়মাবলী মেনে চলা নিশ্চিত করার জন্য আর টি ও গুলি কার্যকরীভাবে 
প্রয়োগমূলক কার্যক্রম পরিচালনা করেছে এবং লঙ্ঘন র�োধ করার জন্য পর্যাপ্ত পর্যবেক্ষন 
করেছে কিনা?

	 •	স্বচ্ছ ও দক্ষভাবে আদেশ এবং জনসেবা প্রদানের জন্য আর টি ও গুলিতে সঠিক 
ল�োকবল, সরঞ্জাম এবং অন্যান্য সম্পদ ঠিকমত�ো দেওয়া হয়েছিল কিনা?

2.5	নি রীক্ষার মানদণ্ড

নিরীক্ষা মানদণ্ড নিম্নলিখিতগুলি থেকে প্রাপ্ত হয়েছিল:

	 •	ম�োটরযান আইন (এম ভি এ), 1988;

	 •	কেন্দ্রীয় ম�োটরযান নিয়মাবলী (সি এম ভি আর), 1989;

	 •	পশ্চিমবঙ্গ ম�োটরযান নিয়মাবলী (ডব্লিউ বি এম ভি আর), 1989;

	 •	পশ্চিমবঙ্গ ম�োটরযান কর নিয়মাবলী (ডব্লিউ বি এম ভি টি আর), 1957;

	 •	পশ্চিমবঙ্গ ম�োটরযান কর আইন (ডব্লিউ বি এম ভি টি এ), 1979;

	 •	পশ্চিমবঙ্গ ম�োটরযান আইনের উপর অতিরিক্ত কর এবং এককালীন কর (ডব্লিউ বি এ 
টি ও টি এম ভি এ), 1989;

	 •	পশ্চিমবঙ্গ ক�োষাগার নিয়মাবলী (ডব্লিউ বি টি আর), 2005;
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দ্বিতীয় অধ

	 •	পশ্চিমবঙ্গ ম�োটর পরিবহন শ্রমিক কল্যাণ সেস আইন (ডব্লিউ বি এম টি ডব্লিউ ডব্লিউ সি 
এ), 2010;

	 •	ভারত সরকারের রিজার্ভ ব্যাংক, সড়ক পরিবহন মন্ত্রক, পশ্চিমবঙ্গ সরকারের পরিবহন 
দপ্তর ইত্যাদি দ্বারা সময়ে সময়ে জারি করা বিজ্ঞপ্তি।

2.6	 আঞ্চলিক পরিবহন কার্যালয় নির্বাচনের জন্য নমুনা পদ্ধতি

আই ডি ই এ সফটওয়্যারের মাধ্যমে যদৃচ্ছভাবে নমুনা সংগ্রহের মাধ্যমে নিরীক্ষার জন্য 53টি 
আর টি ও/এ আর টি ও75-এর মধ্যে ছয়টি76-কে নির্বাচন করা হয়। 2019-24 সময়কালে রাজস্ব 
আদায়, নিবন্ধিত পরিবহন ও অ-পরিবহণ যানবাহনের সংখ্যা এবং ‘ই-বাহন’ ও ‘ই-সারথি'-এর 
মাধ্যমে পরিচালিত লেনদেনের সংখ্যার উপর ভিত্তি করে আর টি ও/এ আর টি ও গুলিকে 
তিনটি বিভাগে (উচ্চ, মাঝারি এবং নিম্ন) বিভক্ত করা হয়েছিল। সাধারনভাবে যদৃচ্ছ নমুনা 
সংগ্রহের মাধ্যেমে ছয়টি ম�োটরযান চেকপ�োষ্ট (এম ভি সি পি)-এর মধ্যে দুটিকে নির্বাচন করা 
হয়।

2.7	নি রীক্ষার পরিধি এবং পদ্ধতি

2024 সালের জুন থেকে অক্টোবরের মধ্যে এস টি এ পশ্চিমবঙ্গ, রাজ্য পরিবহণ আপিল 
ট্রাইব্যুনাল, পি ভি ডি (জন যান দপ্তর) কলকাতা; আলিপুরদুয়ার, মুর্শিদাবাদ ও পুরুলিয়া-আর 
টি ও এবং ব্যারাকপুর ও কালনা এ আর টি ও-গুলির কার্যস্থল নিরীক্ষা করা হয়েছিল। এছাড়াও, 
আর টি ও, মুর্শিদাবাদ এবং ক�োচবিহারের অধীনে পলসান্ডা ও শ্রীরামপুরের ম�োটর যান চেক 
প�োস্ট (এম ভি সি পি) নিরীক্ষার জন্য নির্বাচিত করা হয়েছিল। নমুনা সংগৃহীত আর টি ও/এ 
আর টি ও-এর অধীনে বাছাইকৃত ম�োটর প্রশিক্ষণ স্কুল , স্বয়ংক্রিয় ধ�োঁয়া নির্গমন পরীক্ষা কেন্দ্র, 
য�োগ্যতা পরীক্ষা কেন্দ্র, ড্রাইভিং পরীক্ষা কেন্দ্র এবং এম ভি সি পি গুলি নিরীক্ষা দল এবং আর 
টি ও/এ আর টি ও-এর সদস্যদের সমন্বয়ে গঠিত দল দ্বারা য�ৌথভাবে পরিদর্শন (জে পি আই) 
করা হয়েছিল।

বিশেষত পরিষেবা-প্রদান কার্যক্রম (যেমন লাইসেন্স, যানবাহনের নিবন্ধীকরণ, পারমিট 
প্রদান ইত্যাদি) এবং মাশুল সংগ্রহের দায়িত্ব সম্পর্কিত ক্ষেত্রে ‘ই-বাহন’77 এবং ‘ই-সারথি'78 
অ্যাপ্লিকেশনগুলির ব্যাক-এন্ড তথ্য বিশ্লেষণ করা হয়। এছাড়াও, আর টি ও/ ই-বাহন প�োর্টাল-এ 
উপলব্ধ ফ্রন্ট-এন্ড তথ্যও নিরীক্ষার উদ্দেশ্যে ব্যবহৃত হয়েছে।

75	 23টি আর টি ও এবং 30টি এ আর টি ও। 
76	 পি ভি ডি: কলকাতা, আর টি ও: আলিপুরদুয়ার, মুর্শিদাবাদ ও পুরুলিয়া; এবং এ আর টি ও: ব্যারাকপুর এবং 

কালনা। 
77	 সড়ক পরিবহণ ও মহাসড়ক মন্ত্রক (এম ও আর টি এইচ), জি ও আই ‘বাহন’ অ্যাপ্লিকেশনটি চাল করেছে। 

‘বাহন’ ই-ট্রান্সপ�োর্ট মিশন ম�োড প্রকল্পের অধীনে একটি ফ্ল্যাগশিপ অ্যাপ্লিকেশন, যানবাহন নিবন্ধীকরণ, 
পারমিট, কর, ফিটনেস এবং সংশ্লিষ্ট প্রক্রিয়া সম্পর্কিত। সর্বশেষ সংস্করণ,ই-বাহন’, 02 জুন 2015-এ 
চাল হয়েছে, এটি একটি কেন্দ্রীভত, ওয়েব সক্ষম অ্যাপ্লিকেশন, যা সমস্ত আর টি ও, ডিলার, নাগরিক, 
পরিবহনকারী এবং অন্যান্য বিভিন্ন স্টেকহ�োল্ডারদের ওয়েব-ভিত্তিক উপলব্ধতাকে সহজতর করে, যখন 
অ্যাপ্লিকেশনটির কনফিগারেশন য�োগ্যতা রাষ্ট্রের নির্দিষ্ট কাস্টমাইজেশনকে সম্ভব করে।

78	 সড়ক পরিবহণ ও মহাসড়ক মন্ত্রক (এম ও আর টি এইচ), জি ও আই ‘সারথি’ অ্যাপ্লিকেশনটিও চাল 
করেছিল। ড্রাইভিং লাইসেন্স সম্পর্কিত পরিষেবাগুলির কম্পিউটারাইজেশনের জন্য ই-ট্রান্সপ�োর্ট মিশন ম�োড 
প্রকল্পের অধীনে ‘সারথি’ একটি ফ্ল্যাগশিপ অ্যাপ্লিকেশন। এটা ড্রাইভিং লাইসেন্স, লার্নার লাইসেন্স, কন্ডাক্টর 
এবং ড্রাইভিং স্কুল  লাইসেন্স আর টি ও গুলিতে এবং পরিবহন দপ্তর কর্তৃ ক জারি করা বিভিন্ন ধরণের 
লাইসেন্সের অধীনে সম্পর্কিত পরিষেবাগুলি প্রদানের জন্য একটি ওয়ান-স্টপ সমাধান। সর্বশেষ সংস্করণ, 
‘ই-সারথি’ 02 জুন 2015-এ চাল হয়েছে, এটি একটি ওয়ার্কফ্লো-ভিত্তিক অ্যাপ্লিকেশন যা ওয়েব-ভিত্তিক 
কেন্দ্রীভত আকারে উপলব্ধ। 
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

পরিবহন দপ্তরের সচিবের সাথে নিরীক্ষার উদ্দেশ্য এবং পদ্ধতি নিয়ে আল�োচনার জন্য এন্ট্রি 
কনফারেন্স 16 জুলাই 2024-এ অনুষ্ঠিত হয়। পরিবহন দপ্তরের সচিবের সাথে নিরীক্ষা ফলাফল 
নিয়ে আল�োচনা করার জন্য এক্সিট কনফারেন্স 09 এপ্রিল 2025-এ অনুষ্ঠিত হয়। দপ্তর থেকে 
প্রাপ্ত উত্তর যথাযথভাবে প্রতিবেদনে অন্তর্ভু ক্ত করা হয়েছে।

নিরীক্ষার ফলাফল

2.8	লা ইসেন্স প্রদান, নবীকরণ ও বাতিল

2.8.1	 ড্রাইভিং পরীক্ষার জায়গাগুলির পরিকাঠাম�ো

1988 সালের ম�োটরযান আইনের অধীনে ড্রাইভিং লাইসেন্স প্রদান এবং নিয়ন্ত্রণ করার আইনি 
ক্ষমতা লাইসেন্সিং কর্তৃ পক্ষ (এল এ)-এর রয়েছে। কেন্দ্রীয় ম�োটরযান নিয়মাবলী (সি এম ভি 
আর), 1989-এর নিয়ম 15(3)-তে উল্লিখিত নিয়ম (পরিশিষ্ট-2.1) একজন ব্যক্তির যানবাহন 
চালান�োর দক্ষতা পরীক্ষা করে। এল এ-এর কার্যালয়ে পর্যাপ্ত পরিকাঠাম�ো যেমন উঁচু স্থান, 
ট্র্যাফিক লাইট, টেস্ট ট্র্যাকে ট্র্যাফিক প্রতীক/চিহ্ন, ম�োটরযান চালান�োর জন্য ব্যক্তির দক্ষতা 
পরীক্ষা করার জন্য পর্যাপ্ত সংখ্যক লেন থাকা উচিত।

তবে, বিভিন্ন ড্রাইভিং কেন্দ্রে (পি ভি ডি-কসবা, আর টি ও-মুর্শিদাবাদ, পুরুলিয়া, আলিপুরদুয়ার, 
এ আর টি ও-ব্যারাকপুর, কালনা) অবস্থিত পরিকাঠাম�োগুলি দক্ষতা পরীক্ষা করার জন্য অপর্যাপ্ত 
বলে মনে হয়েছে কারণ তাদের উঁচু জায়গা, ট্র্যাফিক আল�ো, টেস্ট ট্র্যাকে ট্র্যাফিক প্রতীক/ চিহ্ন 
ইত্যাদির অভাব রয়েছে যা নীচের ছবিতে দেখান�ো হয়েছে:

চিত্র 2.1 থেকে 2.8: বিভিন্ন ড্রাইভিং কেন্দ্রে পর্যাপ্ত পরিকাঠাম�োর অভাব দেখায়

31 মাচয 2024-এ সমাপ্ত সময়কারিি জনয িািরতি মহাদ্বহসাব-দ্বনয়ামক ও দ্বনিীক্ষরকি 
প্রদ্বতরবদন 

ফিাফি দ্বনরয় আরিাচনা কিাি জনয এদ্বিি কনফারিন্স 09 এদ্বপ্রি 2025-এ অনুদ্বষ্ঠত হয়। 
দপ্তি মেরক প্রাপ্ত উিি র্োর্েিারব প্রদ্বতরবদরন অন্তিুযক্ত কিা হরয়রে।       

দ্বনিীক্ষাি ফিাফি  
 

2.8 িাইরসন্স প্রদান, নবীকিণ্ ও বাদ্বতি   

 
2.8.1 ড্রাইদ্বিং পিীক্ষাি জায়গাগুদ্বিি পদ্বিকাঠারমা  

1988 সারিি মমািির্ান আইরনি অধ্ীরন ড্রাইদ্বিং িাইরসন্স প্রদান এবং দ্বনয়ন্ত্রণ্ কিাি 
আইদ্বন ক্ষমতা িাইরসদ্বন্সং কতৃযপক্ষ (এি এ)-এি িরয়রে। মকন্দ্রীয় মমািির্ান দ্বনয়মাবিী (দ্বস 
এম দ্বি আি), 1989-এি দ্বনয়ম 15(3)-মত দ্বনধ্যাদ্বিত দ্ববদ্বিন্ন দ্বনয়ম (পদ্বিদ্বিষ্ট-2.1) র্া একজন 
বযদ্বক্তি র্ানবাহন চািারনাি দক্ষতা পিীক্ষা করি। এি এ-এি কার্যািরয় পর্যাপ্ত পদ্বিকাঠারমা 
মর্মন উাঁচু িান, ট্রযাদ্বফক িাইি, মিস্ট ট্রযারক ট্রযাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, মমািির্ান চািারনাি জনয 
বযদ্বক্তি দক্ষতা পিীক্ষা কিাি জনয পর্যাপ্ত সংেযক মিন োকা উদ্বচত।            
তরব, দ্ববদ্বিন্ন ড্রাইদ্বিং মকরন্দ্র (দ্বপ দ্বি দ্বি কসবা, আি দ্বি ও-মুদ্বিযদাবাদ, পুরুদ্বিয়া, 
আদ্বিপুিদুয়াি, এ আি দ্বি ও-বযািাকপুি, কািনা) অবদ্বিত পদ্বিকাঠারমাগুদ্বি দক্ষতা পিীক্ষা 
কিাি জনয অপর্যাপ্ত বরি মরন হরয়রে কািণ্ তারদি উাঁচু জায়গা, ট্রযাদ্বফক আরিা, মিস্ট 
ট্রযারক ট্রযাদ্বফক প্রতীক/ দ্বচহ্ন ইতযাদ্বদি অিাব িরয়রে র্া নীরচি েদ্ববরত মদোরনা হরয়রে:      

দ্বচত্র 1 মেরক 8 দ্ববদ্বিন্ন ড্রাইদ্বিং মকরন্দ্র পর্যাপ্ত পদ্বিকাঠারমাি অিাব মদোয় 

  
দ্বচত্র 1: দ্বপ দ্বি দ্বি, কিকাতাি অধ্ীরন দ্বপ দ্বি দ্বি 
কসবায়, ড্রাইদ্বিং পিীক্ষািরি উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক 
আরিা, মিস্ট ট্রারক ট্রাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে 
ইতযাদ্বদি অিাব মদো র্ারচ্চ।   

দ্বচত্র 2: মুদ্বিযদাবাদ আি দ্বি ও-মত ড্রাইদ্বিং 
পিীক্ষািরি উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক 
ট্রাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব 
মদো র্ারচ্চ।    

31 মাচয 2024-এ সমাপ্ত সময়কারিি জনয িািরতি মহাদ্বহসাব-দ্বনয়ামক ও দ্বনিীক্ষরকি 
প্রদ্বতরবদন 

ফিাফি দ্বনরয় আরিাচনা কিাি জনয এদ্বিি কনফারিন্স 09 এদ্বপ্রি 2025-এ অনুদ্বষ্ঠত হয়। 
দপ্তি মেরক প্রাপ্ত উিি র্োর্েিারব প্রদ্বতরবদরন অন্তিুযক্ত কিা হরয়রে।       

দ্বনিীক্ষাি ফিাফি  
 

2.8 িাইরসন্স প্রদান, নবীকিণ্ ও বাদ্বতি   

 
2.8.1 ড্রাইদ্বিং পিীক্ষাি জায়গাগুদ্বিি পদ্বিকাঠারমা  

1988 সারিি মমািির্ান আইরনি অধ্ীরন ড্রাইদ্বিং িাইরসন্স প্রদান এবং দ্বনয়ন্ত্রণ্ কিাি 
আইদ্বন ক্ষমতা িাইরসদ্বন্সং কতৃযপক্ষ (এি এ)-এি িরয়রে। মকন্দ্রীয় মমািির্ান দ্বনয়মাবিী (দ্বস 
এম দ্বি আি), 1989-এি দ্বনয়ম 15(3)-মত দ্বনধ্যাদ্বিত দ্ববদ্বিন্ন দ্বনয়ম (পদ্বিদ্বিষ্ট-2.1) র্া একজন 
বযদ্বক্তি র্ানবাহন চািারনাি দক্ষতা পিীক্ষা করি। এি এ-এি কার্যািরয় পর্যাপ্ত পদ্বিকাঠারমা 
মর্মন উাঁচু িান, ট্রযাদ্বফক িাইি, মিস্ট ট্রযারক ট্রযাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, মমািির্ান চািারনাি জনয 
বযদ্বক্তি দক্ষতা পিীক্ষা কিাি জনয পর্যাপ্ত সংেযক মিন োকা উদ্বচত।            
তরব, দ্ববদ্বিন্ন ড্রাইদ্বিং মকরন্দ্র (দ্বপ দ্বি দ্বি কসবা, আি দ্বি ও-মুদ্বিযদাবাদ, পুরুদ্বিয়া, 
আদ্বিপুিদুয়াি, এ আি দ্বি ও-বযািাকপুি, কািনা) অবদ্বিত পদ্বিকাঠারমাগুদ্বি দক্ষতা পিীক্ষা 
কিাি জনয অপর্যাপ্ত বরি মরন হরয়রে কািণ্ তারদি উাঁচু জায়গা, ট্রযাদ্বফক আরিা, মিস্ট 
ট্রযারক ট্রযাদ্বফক প্রতীক/ দ্বচহ্ন ইতযাদ্বদি অিাব িরয়রে র্া নীরচি েদ্ববরত মদোরনা হরয়রে:      

দ্বচত্র 1 মেরক 8 দ্ববদ্বিন্ন ড্রাইদ্বিং মকরন্দ্র পর্যাপ্ত পদ্বিকাঠারমাি অিাব মদোয় 

  
দ্বচত্র 1: দ্বপ দ্বি দ্বি, কিকাতাি অধ্ীরন দ্বপ দ্বি দ্বি 
কসবায়, ড্রাইদ্বিং পিীক্ষািরি উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক 
আরিা, মিস্ট ট্রারক ট্রাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে 
ইতযাদ্বদি অিাব মদো র্ারচ্চ।   

দ্বচত্র 2: মুদ্বিযদাবাদ আি দ্বি ও-মত ড্রাইদ্বিং 
পিীক্ষািরি উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক 
ট্রাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব 
মদো র্ারচ্চ।    

চিত্র 2.1: পি ভি ডি, কলকাতার অধীনে পি ভি ডি 
কসবায়, ড্রাইভিং পরীক্ষাস্থলে উঁচু জায়গা, ট্রাফিক 
আল�ো, টেস্ট ট্রাকে ট্রাফিক প্রতীক/চিহ্ন, পর্যাপ্ত 

সংখ্যক লেন ইত্যাদির অভাব দেখা যাচ্ছে। 

চিত্র 2.2: মুর্শিদাবাদ আর টি ও-তে ড্রাইভিং 
পরীক্ষাস্থলে উঁচু জায়গা, ট্রাফিক আল�ো, টেস্ট ট্রাকে 
ট্রাফিক প্রতীক/চিহ্ন, পর্যাপ্ত সংখ্যক লেন ইত্যাদির 

অভাব দেখা যাচ্ছে। 

দ্বিতীয় অধ্যায়: আি দ্বি ও এবং এস দ্বি এ গুদ্বিি কার্যকাদ্বিতাি ওপি এস এস দ্বস এ 

  
দ্বচত্র 3: পুরুদ্বিয়া আি দ্বি ও-মত ড্রাইদ্বিং পিীক্ষািরি 
উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক ট্রাদ্বফক 
প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো র্ারচ্চ।   

দ্বচত্র 4: এ আি দ্বি ও, বযািাকপুরি ড্রাইদ্বিং 
পিীক্ষািরি উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক 
ট্রাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব 
মদো র্ারচ্চ।    

  
দ্বচত্র 5: আদ্বিপুিদুয়ারিি আি দ্বি ও-মত ড্রাইদ্বিং 
পিীক্ষািরি উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক 
ট্রাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো 
র্ারচ্চ।  

দ্বচত্র 6: আদ্বিপুিদুয়ারিি আি দ্বি ও-মত ড্রাইদ্বিং 
পিীক্ষািরি উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক 
ট্রাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব 
মদো র্ারচ্চ।    

  
দ্বচত্র 7: এ আি দ্বি ও, কািনায় ড্রাইদ্বিং পিীক্ষািরি 
উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক ট্রাদ্বফক 
প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো র্ারচ্চ।   

দ্বচত্র 8: এ আি দ্বি ও, কািনায় ড্রাইদ্বিং পিীক্ষািরি 
উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক ট্রাদ্বফক 
প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো 
র্ারচ্চ।    

দপ্তরিি কমযকতযারদি সারে দ্বনিীক্ষা দি িািা েয়দ্বি িাইরসদ্বন্সং কতৃযপক্ষ (এি এ)-এি দক্ষতা 
পদ্বিকাঠারমা মর্ৌেিারব (জুিাই-আগস্ট 2024) পদ্বিদিযরনি সময় দ্বস এম দ্বি আি, 1989-এ 
দ্বনধ্যাদ্বিত দ্বনয়রমি িঙ্গন ও দ্বনম্নদ্বিদ্বেত ত্রুদ্বিগুদ্বি মদো মগরে:       

 োড়া ঊর্ধ্যমুেী ঢারি চািকরদি গাদ্বড় োমারনা এবং পুনিায় চািু কিাি ক্ষমতা 
সদ্বঠকিারব পিীক্ষা কিাি জনয বা দ্বনরচি দ্বদরক গাদ্বড় চািারনাি সময় দ্রুত 

দ্বিতীয় অধ্যায়: আি দ্বি ও এবং এস দ্বি এ গুদ্বিি কার্যকাদ্বিতাি ওপি এস এস দ্বস এ 

  
দ্বচত্র 3: পুরুদ্বিয়া আি দ্বি ও-মত ড্রাইদ্বিং পিীক্ষািরি 
উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক ট্রাদ্বফক 
প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো র্ারচ্চ।   

দ্বচত্র 4: এ আি দ্বি ও, বযািাকপুরি ড্রাইদ্বিং 
পিীক্ষািরি উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক 
ট্রাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব 
মদো র্ারচ্চ।    

  
দ্বচত্র 5: আদ্বিপুিদুয়ারিি আি দ্বি ও-মত ড্রাইদ্বিং 
পিীক্ষািরি উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক 
ট্রাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো 
র্ারচ্চ।  

দ্বচত্র 6: আদ্বিপুিদুয়ারিি আি দ্বি ও-মত ড্রাইদ্বিং 
পিীক্ষািরি উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক 
ট্রাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব 
মদো র্ারচ্চ।    

  
দ্বচত্র 7: এ আি দ্বি ও, কািনায় ড্রাইদ্বিং পিীক্ষািরি 
উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক ট্রাদ্বফক 
প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো র্ারচ্চ।   

দ্বচত্র 8: এ আি দ্বি ও, কািনায় ড্রাইদ্বিং পিীক্ষািরি 
উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক ট্রাদ্বফক 
প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো 
র্ারচ্চ।    

দপ্তরিি কমযকতযারদি সারে দ্বনিীক্ষা দি িািা েয়দ্বি িাইরসদ্বন্সং কতৃযপক্ষ (এি এ)-এি দক্ষতা 
পদ্বিকাঠারমা মর্ৌেিারব (জুিাই-আগস্ট 2024) পদ্বিদিযরনি সময় দ্বস এম দ্বি আি, 1989-এ 
দ্বনধ্যাদ্বিত দ্বনয়রমি িঙ্গন ও দ্বনম্নদ্বিদ্বেত ত্রুদ্বিগুদ্বি মদো মগরে:       

 োড়া ঊর্ধ্যমুেী ঢারি চািকরদি গাদ্বড় োমারনা এবং পুনিায় চািু কিাি ক্ষমতা 
সদ্বঠকিারব পিীক্ষা কিাি জনয বা দ্বনরচি দ্বদরক গাদ্বড় চািারনাি সময় দ্রুত 

চিত্র 2.3: পুরুলিয়া আর টি ও-তে ড্রাইভিং 
পরীক্ষাস্থলে উঁচু জায়গা, ট্রাফিক আল�ো, টেস্ট ট্রাকে 
ট্রাফিক প্রতীক/চিহ্ন, পর্যাপ্ত সংখ্যক লেন ইত্যাদির 

অভাব দেখা যাচ্ছে। 

চিত্র 2.4: এ আর টি ও, ব্যারাকপুরে ড্রাইভিং 
পরীক্ষাস্থলে উচুঁ জায়গা, ট্রাফিক আল�ো, টেস্ট ট্রাকে 
ট্রাফিক প্রতীক/চিহ্ন, পর্যাপ্ত সংখ্যক লেন ইত্যাদির 

অভাব দেখা যাচ্ছে। 



51

দ্বিতীয় অধ

দ্বিতীয় অধ্যায়: আি দ্বি ও এবং এস দ্বি এ গুদ্বিি কার্যকাদ্বিতাি ওপি এস এস দ্বস এ 

  
দ্বচত্র 3: পুরুদ্বিয়া আি দ্বি ও-মত ড্রাইদ্বিং পিীক্ষািরি 
উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক ট্রাদ্বফক 
প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো র্ারচ্চ।   

দ্বচত্র 4: এ আি দ্বি ও, বযািাকপুরি ড্রাইদ্বিং 
পিীক্ষািরি উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক 
ট্রাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব 
মদো র্ারচ্চ।    

  
দ্বচত্র 5: আদ্বিপুিদুয়ারিি আি দ্বি ও-মত ড্রাইদ্বিং 
পিীক্ষািরি উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক 
ট্রাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো 
র্ারচ্চ।  

দ্বচত্র 6: আদ্বিপুিদুয়ারিি আি দ্বি ও-মত ড্রাইদ্বিং 
পিীক্ষািরি উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক 
ট্রাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব 
মদো র্ারচ্চ।    

  
দ্বচত্র 7: এ আি দ্বি ও, কািনায় ড্রাইদ্বিং পিীক্ষািরি 
উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক ট্রাদ্বফক 
প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো র্ারচ্চ।   

দ্বচত্র 8: এ আি দ্বি ও, কািনায় ড্রাইদ্বিং পিীক্ষািরি 
উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক ট্রাদ্বফক 
প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো 
র্ারচ্চ।    

দপ্তরিি কমযকতযারদি সারে দ্বনিীক্ষা দি িািা েয়দ্বি িাইরসদ্বন্সং কতৃযপক্ষ (এি এ)-এি দক্ষতা 
পদ্বিকাঠারমা মর্ৌেিারব (জুিাই-আগস্ট 2024) পদ্বিদিযরনি সময় দ্বস এম দ্বি আি, 1989-এ 
দ্বনধ্যাদ্বিত দ্বনয়রমি িঙ্গন ও দ্বনম্নদ্বিদ্বেত ত্রুদ্বিগুদ্বি মদো মগরে:       

 োড়া ঊর্ধ্যমুেী ঢারি চািকরদি গাদ্বড় োমারনা এবং পুনিায় চািু কিাি ক্ষমতা 
সদ্বঠকিারব পিীক্ষা কিাি জনয বা দ্বনরচি দ্বদরক গাদ্বড় চািারনাি সময় দ্রুত 

দ্বিতীয় অধ্যায়: আি দ্বি ও এবং এস দ্বি এ গুদ্বিি কার্যকাদ্বিতাি ওপি এস এস দ্বস এ 

  
দ্বচত্র 3: পুরুদ্বিয়া আি দ্বি ও-মত ড্রাইদ্বিং পিীক্ষািরি 
উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক ট্রাদ্বফক 
প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো র্ারচ্চ।   

দ্বচত্র 4: এ আি দ্বি ও, বযািাকপুরি ড্রাইদ্বিং 
পিীক্ষািরি উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক 
ট্রাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব 
মদো র্ারচ্চ।    

  
দ্বচত্র 5: আদ্বিপুিদুয়ারিি আি দ্বি ও-মত ড্রাইদ্বিং 
পিীক্ষািরি উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক 
ট্রাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো 
র্ারচ্চ।  

দ্বচত্র 6: আদ্বিপুিদুয়ারিি আি দ্বি ও-মত ড্রাইদ্বিং 
পিীক্ষািরি উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক 
ট্রাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব 
মদো র্ারচ্চ।    

  
দ্বচত্র 7: এ আি দ্বি ও, কািনায় ড্রাইদ্বিং পিীক্ষািরি 
উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক ট্রাদ্বফক 
প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো র্ারচ্চ।   

দ্বচত্র 8: এ আি দ্বি ও, কািনায় ড্রাইদ্বিং পিীক্ষািরি 
উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক ট্রাদ্বফক 
প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো 
র্ারচ্চ।    

দপ্তরিি কমযকতযারদি সারে দ্বনিীক্ষা দি িািা েয়দ্বি িাইরসদ্বন্সং কতৃযপক্ষ (এি এ)-এি দক্ষতা 
পদ্বিকাঠারমা মর্ৌেিারব (জুিাই-আগস্ট 2024) পদ্বিদিযরনি সময় দ্বস এম দ্বি আি, 1989-এ 
দ্বনধ্যাদ্বিত দ্বনয়রমি িঙ্গন ও দ্বনম্নদ্বিদ্বেত ত্রুদ্বিগুদ্বি মদো মগরে:       

 োড়া ঊর্ধ্যমুেী ঢারি চািকরদি গাদ্বড় োমারনা এবং পুনিায় চািু কিাি ক্ষমতা 
সদ্বঠকিারব পিীক্ষা কিাি জনয বা দ্বনরচি দ্বদরক গাদ্বড় চািারনাি সময় দ্রুত 

চিত্র 2.5: আলিপুরদুয়ারের আর টি ও-তে ড্রাইভিং 
পরীক্ষাস্থলে উঁচু জায়গা, ট্রাফিক আল�ো, টেস্ট ট্রাকে 
ট্রাফিক প্রতীক/চিহ্ন, পর্যাপ্ত সংখ্যক লেন ইত্যাদির 

অভাব দেখা যাচ্ছে। 

চিত্র 2.6: আলিপুরদুয়ারের আর টি ও-তে ড্রাইভিং 
পরীক্ষাস্থলে উঁচু জায়গা, ট্রাফিক আল�ো, টেস্ট ট্রাকে 
ট্রাফিক প্রতীক/চিহ্ন, পর্যাপ্ত সংখ্যক লেন ইত্যাদির 

অভাব দেখা যাচ্ছে। 

দ্বিতীয় অধ্যায়: আি দ্বি ও এবং এস দ্বি এ গুদ্বিি কার্যকাদ্বিতাি ওপি এস এস দ্বস এ 

  
দ্বচত্র 3: পুরুদ্বিয়া আি দ্বি ও-মত ড্রাইদ্বিং পিীক্ষািরি 
উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক ট্রাদ্বফক 
প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো র্ারচ্চ।   

দ্বচত্র 4: এ আি দ্বি ও, বযািাকপুরি ড্রাইদ্বিং 
পিীক্ষািরি উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক 
ট্রাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব 
মদো র্ারচ্চ।    

  
দ্বচত্র 5: আদ্বিপুিদুয়ারিি আি দ্বি ও-মত ড্রাইদ্বিং 
পিীক্ষািরি উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক 
ট্রাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো 
র্ারচ্চ।  

দ্বচত্র 6: আদ্বিপুিদুয়ারিি আি দ্বি ও-মত ড্রাইদ্বিং 
পিীক্ষািরি উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক 
ট্রাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব 
মদো র্ারচ্চ।    

  
দ্বচত্র 7: এ আি দ্বি ও, কািনায় ড্রাইদ্বিং পিীক্ষািরি 
উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক ট্রাদ্বফক 
প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো র্ারচ্চ।   

দ্বচত্র 8: এ আি দ্বি ও, কািনায় ড্রাইদ্বিং পিীক্ষািরি 
উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক ট্রাদ্বফক 
প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো 
র্ারচ্চ।    

দপ্তরিি কমযকতযারদি সারে দ্বনিীক্ষা দি িািা েয়দ্বি িাইরসদ্বন্সং কতৃযপক্ষ (এি এ)-এি দক্ষতা 
পদ্বিকাঠারমা মর্ৌেিারব (জুিাই-আগস্ট 2024) পদ্বিদিযরনি সময় দ্বস এম দ্বি আি, 1989-এ 
দ্বনধ্যাদ্বিত দ্বনয়রমি িঙ্গন ও দ্বনম্নদ্বিদ্বেত ত্রুদ্বিগুদ্বি মদো মগরে:       

 োড়া ঊর্ধ্যমুেী ঢারি চািকরদি গাদ্বড় োমারনা এবং পুনিায় চািু কিাি ক্ষমতা 
সদ্বঠকিারব পিীক্ষা কিাি জনয বা দ্বনরচি দ্বদরক গাদ্বড় চািারনাি সময় দ্রুত 

দ্বিতীয় অধ্যায়: আি দ্বি ও এবং এস দ্বি এ গুদ্বিি কার্যকাদ্বিতাি ওপি এস এস দ্বস এ 

  
দ্বচত্র 3: পুরুদ্বিয়া আি দ্বি ও-মত ড্রাইদ্বিং পিীক্ষািরি 
উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক ট্রাদ্বফক 
প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো র্ারচ্চ।   

দ্বচত্র 4: এ আি দ্বি ও, বযািাকপুরি ড্রাইদ্বিং 
পিীক্ষািরি উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক 
ট্রাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব 
মদো র্ারচ্চ।    

  
দ্বচত্র 5: আদ্বিপুিদুয়ারিি আি দ্বি ও-মত ড্রাইদ্বিং 
পিীক্ষািরি উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক 
ট্রাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো 
র্ারচ্চ।  

দ্বচত্র 6: আদ্বিপুিদুয়ারিি আি দ্বি ও-মত ড্রাইদ্বিং 
পিীক্ষািরি উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক 
ট্রাদ্বফক প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব 
মদো র্ারচ্চ।    

  
দ্বচত্র 7: এ আি দ্বি ও, কািনায় ড্রাইদ্বিং পিীক্ষািরি 
উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক ট্রাদ্বফক 
প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো র্ারচ্চ।   

দ্বচত্র 8: এ আি দ্বি ও, কািনায় ড্রাইদ্বিং পিীক্ষািরি 
উাঁচু জায়গা, ট্রাদ্বফক আরিা, মিস্ট ট্রারক ট্রাদ্বফক 
প্রতীক/দ্বচহ্ন, পর্যাপ্ত পে ইতযাদ্বদি অিাব মদো 
র্ারচ্চ।    

দপ্তরিি কমযকতযারদি সারে দ্বনিীক্ষা দি িািা েয়দ্বি িাইরসদ্বন্সং কতৃযপক্ষ (এি এ)-এি দক্ষতা 
পদ্বিকাঠারমা মর্ৌেিারব (জুিাই-আগস্ট 2024) পদ্বিদিযরনি সময় দ্বস এম দ্বি আি, 1989-এ 
দ্বনধ্যাদ্বিত দ্বনয়রমি িঙ্গন ও দ্বনম্নদ্বিদ্বেত ত্রুদ্বিগুদ্বি মদো মগরে:       

 োড়া ঊর্ধ্যমুেী ঢারি চািকরদি গাদ্বড় োমারনা এবং পুনিায় চািু কিাি ক্ষমতা 
সদ্বঠকিারব পিীক্ষা কিাি জনয বা দ্বনরচি দ্বদরক গাদ্বড় চািারনাি সময় দ্রুত 

চিত্র 2.7: এ আর টি ও, কালনায় ড্রাইভিং পরীক্ষাস্থলে 
উঁচু জায়গা, ট্রাফিক আল�ো, টেস্ট ট্রাকে ট্রাফিক 

প্রতীক/চিহ্ন, পর্যাপ্ত সংখ্যক লেন ইত্যাদির অভাব 
দেখা যাচ্ছে। 

চিত্র 2.8: এ আর টি ও, কালনায় ড্রাইভিং পরীক্ষাস্থলে 
উঁচু জায়গা, ট্রাফিক আল�ো, টেস্ট ট্রাকে ট্রাফিক 

প্রতীক/চিহ্ন, পর্যাপ্ত সংখ্যক লেন ইত্যাদির অভাব 
দেখা যাচ্ছে। 

দপ্তরের কর্মকর্তাদের সাথে নিরীক্ষা দল দ্বারা ছয়টি লাইসেন্সিং কর্তৃ পক্ষ (এল এ)-এর কার্যালয়ে 
দক্ষতা পরীক্ষার পরিকাঠাম�ো য�ৌথভাবে (জুলাই-আগস্ট 2024) পরিদর্শনের সময় সি এম ভি 
আর, 1989-এ নির্ধারিত নিয়মের লঙ্ঘন ও নিম্নলিখিত ত্রুটিগুলি দেখা গেছে:

	 •	খাড়া ঊর্ধ্বমুখী ঢালে চালকদের গাড়ি থামান�ো এবং পুনরায় চাল করার ক্ষমতা সঠিকভাবে 
পরীক্ষা করার জন্য বা নিচের দিকে গাড়ি চালান�োর সময় দ্রুত নিম্ন গিয়ারে পরিবর্তন 
করার জন্য পরীক্ষা করার ক�োনও পরিকাঠাম�ো ছিল না।

	 •	পরীক্ষার জায়গাগুলিতে ট্র্যাফিক আল�ো বা ট্র্যাফিক কন্ট্রোলার দিয়ে সজ্জিত করা হয়নি, 
যা ট্র্যাফিক চিহ্ন, ট্র্যাফিক সঙ্কেত, ট্র্যাফিক নিয়ন্ত্রক/পুলিশদের নির্দেশাবলীর পাশাপাশি 
রাস্তা ব্যবহারকারী অন্যান্যদের সংকেতগুলির প্রতিক্রিয়া হিসাবে সঠিক এবং তাত্ক্ষণিক 
পদক্ষেপ গ্রহণের ক্ষেত্রে আবেদনকারীদের দক্ষতার মূল্যায়ন করার জন্য অপরিহার্য।

	 •	ট্র্যাকগুলিতে পর্যাপ্ত লেন ছিল না যাতে ব্যক্তির ওভারটেক করার, অন্যান্য যানবাহনের 
কথা মাথায় রেখে নিরাপদে গাড়ি চালান�োর এবং রাস্তায় যথাযথ সতর্কতা অবলম্বন করার 
এবং যথাযথ সংকেত দেওয়ার দক্ষতা পরীক্ষা করা যায়।

	 •	পরীক্ষার জায়গাগুলি কেবল একটি অপর্যাপ্ত আকারের ট্র্যাক/গ্রাউন্ড মার্কিং দিয়ে সজ্জিত 
ছিল, যা বিভিন্ন শ্রেণির যানবাহন যেমন দ্বি-চাকা, তিন চাকা, হালকা ম�োটর যানবাহন, 
পরিবহন যানবাহন ইত্যাদির জন্য প্রয়োজনীয় ড্রাইভিং দক্ষতা কার্যকরিভাবে মূল্যায়ন 
করার জন্য পর্যাপ্ত ছিল না।

	 •	পি ভি ডি-কলকাতার অধীনে পি ভি ডি, কসবা দ্বারা ব্যবহৃত টেস্ট ট্রাক ছাড়া অনান্য 
টেস্ট ট্রাকগুলিতে ড্রাইভিং পরীক্ষার ভিডিও রেকর্ডিংয়ের সুবিধা ছিল না।
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

সুতরাং, ড্রাইভিং টেস্টের জায়গাগুলিতে এই অপর্যাপ্ত পরিকাঠাম�ো আবেদনকারীদের ড্রাইভিং 
দক্ষতার সঠিক মূল্যায়নকে বাধা দেয়। দক্ষতার যথাযথ পরীক্ষা ছাড়া, যারা গাড়ি চালাতে 
পুর�োপুরি দক্ষ নয় এমন ব্যক্তিদের ড্রাইভিং লাইসেন্স প্রদানের সম্ভাবনা ছিল যা রাস্তায় নির্বিঘ্নে 
যানবাহন চলাচল এবং জনসাধারণের সুরক্ষাকে প্রভাবিত করে।

পরিবহণ দপ্তর এক্সিট কনফারেন্সে (09 এপ্রিল 2025) স্থানের সীমাবদ্ধতা এবং পরিকাঠাম�ো 
উন্নয়নের প্রয়োজনীয়তা স্বীকার করে।

সুপারিশ 1: আবেদনকারীদের দক্ষতা কার্যকরভাবে মূল্যায়ন করার জন্য সরকারকে ড্রাইভিং 
পরীক্ষাস্থলগুলিতে পর্যাপ্ত পরিকাঠাম�োর ব্যবস্থা করতে পারে।

2.8.2	গিয়া র ছাড়া এবং 50 সিসির উপরে ইঞ্জিন ক্ষমতা সম্পন্ন ম�োটর সাইকেল 
চালান�োর জন্য ড্রাইভিং লাইসেন্স জারি করার ক্ষেত্রে বয়সের মাপকাঠির ম্যাপিং

এম ভি আইন, 1988-এর ধারা 4 অনুযায়ী 18 বছরের কম বয়সী ক�োনও ব্যক্তি ক�োনও প্রকাশ্য 
স্থানে ম�োটরযান চালাতে পারবেন না, তবে 50 সিসির কম ইঞ্জিন ক্ষমতাসম্পন্ন ম�োটরসাইকেল 
16 বছর বয়স হওয়ার পরে ক�োনও ব্যক্তি প্রকাশ্য স্থানে চালাতে পারবেন।

2019-24 সময়কালের 53 টি এল এ-এর ‘ই-সারথি’র তথ্য বিশ্লেষণ করে দেখা যায় যে 
ড্রাইভিং লাইসেন্স (ডি এল) জারি করার জন্য গিয়ার ছাড়া এবং 50 সিসির বেশি ইঞ্জিন 
ক্ষমতাসম্পন্ন ম�োটরসাইকেল চালান�োর ন্যূনতম য�োগ্য বয়স 18 বছরের পরিবর্তে 16 বছর 
হিসাবে ম্যাপ করা হয়েছে। ফলস্বরূপ 46 টি এল এ-তে 50 সিসির বেশি ইঞ্জিন ক্ষমতাসম্পন্ন 
ম�োটরসাইকেল চালান�োর জন্য 18 বছরের কম বয়সী 1,271 জন আবেদনকারীকে ডি এল 
দেওয়া হয়েছে যার মধ্যে নমুনা পরীক্ষিত ছয়টি ইউনিটের মধ্যে পাঁচটি ইউনিটের 480 জন 
রয়েছে।

18 বছরের কম বয়সীদের ডি এল প্রদান করা কেবল আইনের বিধান লঙ্ঘন করেনি সাথে 
প্রকাশ্য স্থানে/রাস্তায় চলাচলকারী অন্যান্য ব্যক্তিদের পথ সুরক্ষার সঙ্গে আপস করে। এছাড়াও, 
এম ভি আইন ও নিয়ম পালন নিশ্চিত না করে ডি এল জারি করা লাইসেন্সিং কর্তৃ পক্ষের জন্য 
আইনী এবং নিয়ন্ত্রণ সংক্রান্ত অভিয�োগ জারি হতে পারে।

পরিবহণ দপ্তর এক্সিট কনফারেন্সে (09 এপ্রিল 2025) জানায় যে সিস্টেমটি উন্নীতকরণের 
জন্য পদক্ষেপ নেওয়া হয়েছে এবং নিশ্চিত করা হয় যে প্রয়োজনীয় সহায়ক নথি সহ বিশদে 
জানান�ো হবে। যদিও, বিস্তারিত উত্তর পাওয়া যায়নি (জুলাই 2025)।

2.8.3	 কন্ডাক্টর লাইসেন্সের মেয়াদ ভুলভাবে ম্যাপ করা

1988 সালের এম ভি আইনের ধারা 14 অনুযায়ী ঝুঁকিপূর্ন বা বিপজ্জনক পণ্য বহনকারী 
যানবাহনের জন্য তিন বছর এবং এছাড়া পরিবহন যানবাহন চালান�োর জন্য ডি এল-এর 
মেয়াদ/বৈধতা পাঁচ বছর ছিল।

এছাড়াও, আইনের ধারা-36 অনুযায়ী ধারা 14 যেমন কন্ডাক্টর লাইসেন্স79 (সি এল)-এর ক্ষেত্রে 
প্রয�োজ্য হবে, তেমনি ড্রাইভিং লাইসেন্সের ক্ষেত্রেও প্রয�োজ্য।

2019-24 সময়কালের জন্য ‘ই-সারথি’-এর তথ্যাবলি বিশ্লেষণ করে দেখা যায় যে এই সময়ের 
মধ্যে 53 এল এ দ্বারা জারি করা 9,031টি সি এল-এর মেয়াদ পাঁচ বছরের পরিবর্তে তিন বছর 

79	 এম ভি আইন, 1988-এর ধারা 2 অনুসারে কন্ডাক্টর হলেন স্টেজ ক্যারেজ বাসে নিযক্ত একজন ব্যক্তি যিনি 
যাত্রীদের কাছ থেকে ভাড়া আদায় করেন, বাসে ওঠা বা নামা নিয়ন্ত্রণ করেন এবং নির্ধারিত অন্যান্য কাজ 
যেমন টিকিট বুকিং, চালককে নির্দেশনা, যাত্রীদের সঠিক আচরণ পরিচালনা ইত্যাদি করেন।
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দ্বিতীয় অধ

ছিল। এর থেকে ব�োঝা যায় যে ‘ই-সারথি’ তথ্যভান্ডারে সি এল-এর মেয়াদ ভুলভাবে ম্যাপিং 
করা ছিল যার ফলে সব ক্ষেত্রেই কম মেয়াদের সি এল জারি করা হয়।

নির্ধারিত সময়ের চেয়ে কম সময়ের জন্য লাইসেন্সের মেয়াদ ঠিক করার ফলে কেবল আইনের 
বিধানই লঙ্ঘনই হয়নি বরং লাইসেন্স নবীকরণের অকাল প্রয়�োনীয়তাও তৈরি করেছে। এই 
শীঘ্র পুনঃনবীকরণ প্রক্রিয়া লাইসেন্সধারীদের জন্য অসুবিধার তৈরি করে এবং পরীক্ষাকেন্দ্রের 
উপর অপ্রয়োজনীয় চাপ সৃষ্টি করে।

পরিবহন দপ্তর এক্সিট কনফারেন্সে (09 এপ্রিল 2025) জানায় যে সিস্টেমটি উন্নীত করার জন্য 
পদক্ষেপ নেওয়া হয়েছে এবং ভবিষ্যতে এই ধরনের ত্রুটি এড়ান�ো হবে।

2.8.4	ক�ো নও প্রশিক্ষণ ছাড়াই ই-ঠেলাগাড়ি/ই-রিকশার জন্য ড্রাইভিং লাইসেন্স প্রদান

সি এম ভি আর, 1989-এর নিয়ম 8A অনুযায়ী ই-রিকশা বা ই-ঠেলাগাড়ি চালান�োর লাইসেন্স 
প্রত্যাশী প্রত্যেক আবেদনকারীকে রাজ্য সরকার কর্তৃ ক নির্ধারিত পাঠ্যক্রম অনুসারে কমপক্ষে 
দশ দিনের জন্য প্রশিক্ষণ নিতে হবে এবং রাজ্য সরকার কর্তৃ ক অনুম�োদিত যে ক�োনও 
প্রতিষ্ঠান থেকে প্রশিক্ষণের শংসাপত্র নিতে হবে। 2019-24 সময়কালের ‘ই-সারথি’ তথ্যাবলি 
বিশ্লেষণ করে দেখা যায় যে 33 টি এল এ-তে ই-রিকশা বা ই-ঠেলাগাড়ি চালান�োর জন্য 
8,517 টি ডি এল জারি করা হয়েছে যার মধ্যে নমুনা পরীক্ষিত ছয়টির মধ্যে চারটি80 ইউনিটের 
373 টি রয়েছে।

এছাড়াও প্রশিক্ষণ ও শংসাপত্রের বিবরণ কেবল একটি ক্ষেত্রেই পাওয়া গেছে। বাকি 
8,516 টি ক্ষেত্রে প্রশিক্ষণের বিস্তারিত তথ্য তথ্যভান্ডারে পাওয়া যায়নি। এটি ইঙ্গিত দেয় যে 
ই-রিকশা বা ই-ঠেলাগাড়ি চালান�োর জন্য এল এ দ্বারা আবেদনকারীদের কাছ থেকে 10 দিনের 
এই জাতীয় প্রশিক্ষণের শংসাপত্র গ্রহণ না করেই ডি এল জারি করা হয়েছিল। এতে আইনি 
বিধান লঙ্ঘন ও সড়ক নিরাপত্তার সঙ্গে আপস করার পাশাপাশি কম দক্ষ চালকদের ড্রাইভিং 
লাইসেন্স প্রদানের ঝুঁকি বেড়েছে।

পরিবহণ দপ্তর এক্সিট কনফারেন্সে (09 এপ্রিল 2025) জানায় যে সিস্টেমটি উন্নীত করার 
জন্য পদক্ষেপ নেওয়া হয়েছে এবং আশ্বাস দেওয়া হয় যে প্রয়োজনীয় সহায়ক নথি সহ বিশদে 
জানান�ো হবে। যদিও, বিস্তারিত উত্তর পাওয়া যায়নি (জুলাই 2025)।

2.9	নি বন্ধীকরণ, পারমিট ও ফিটনেস শংসাপত্র প্রদানের মাধ্যমে যানবাহনের 
নিবন্ধীকরণ ও ব্যবহারের প্রনিয়ম এবং নিয়ন্ত্রণ

2.9.1	ডিলা রদের ব্যবসা শংসাপত্র (টি সি) পর্যবেক্ষণ

ব্যবসা শংসাপত্র (টি সি) হল সি এম ভি আর, 1989-এর অধীনে আর টি ও অথবা সংশ্লিষ্ট এস 
টি এ দ্বারা ম�োটরযান ডিলারদের জারি করা একটি সরকারি নথি যা যানবাহন ক্রয়, বিক্রয় বা 
পরিবহনের অনুমতি দেয়। এটি নতুন বা ব্যবহৃত যানবাহনের ব্যবসায়ের সাথে জড়িত সমস্ত 
ডিলারদের জন্য বাধ্যতামূলক। ম�োটরযান ডিলারদের টি সি মঞ্জুর ও নবীকরণ সি এম ভি আর, 
1989-এর নিয়ম 35-এর অধীনে পরিচালিত হয়। সি এম ভি আর-এর নিয়ম 39 অনুযায়ী, 
শুধুমাত্র একটি গাড়ির জন্য টি সি একবার81 ব্যবহার করা যাবে। 2019-24 সময়কালের জন্য 
ডিলারদের যানবাহনের নিবন্ধীকরণ সম্পর্কিত ‘ই-বাহন’ থেকে সংগৃহীত তথ্য যাচাই করে যে 
গুরুত্বপূর্ণ বিষয়গুলি প্রকাশ পেয়েছে:

80	 পুরুলিয়া, মুর্শিদাবাদ, আলিপুরদুয়ার এবং কালনা। 
81	 একটি টি সি একবারে শুধুমাত্র একটি গাড়ির জন্য ব্যবহার করা যেতে পারে। মেয়াদ শেষ হওয়ার ভিতর 

পূর্ববর্তী গাড়িটি নিবন্ধিত হওয়ার পরেই, এটি আবার অন্য গাড়ির জন্য ব্যবহার করা যেতে পারে।
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

(i)  মেয়াদ উত্তীর্ণ ব্যবসা শংসাপত্র ব্যবহার

রাজ্য জুড়ে 81 জন ডিলারের টি সি-এর মেয়াদ শেষ হয়ে গিয়েছিল, যার মধ্যে 20 জন ডিলার 
শংসাপত্র পুনর্নবীকরণ না করেই এগুলির মাধ্যেমে কাজ চালিয়ে যান। এই অ-মান্যতার ফলে 
1.08 লক্ষ টাকার টি সি মাশুল82 আদায় করা হয়নি, কারণ এই ডিলাররা অবৈধ টি সি ব্যবহার 
করে অবৈধভাবে ব্যবসা পরিচালনা করছিল। এটি আর টি ও গুলিতে টি সি পুনর্নবীকরণের 
পাশাপাশি ‘ই-বাহন’ এবং সি এম ভি আর নিয়ম প্রয়োগের ক্ষেত্রে পদ্ধতিগত ত্রুটিগুলিও তুলে 
ধরে।

(ii) মেয়াদ উত্তীর্ণ টি সি দিয়ে গাড়ির নিবন্ধন

20 জন ডিলারের টি সি-এর মেয়াদ শেষ হওয়া সত্ত্বেও, এই ডিলারদের দ্বারা বিক্রি 
হওয়া 7,549 টি গাড়ি 48টি আর টি ও/এ আর টি ও-তে নিবন্ধিত হয়েছিল, যার মধ্যে 
2022-24 সময়কালে নমুনা পরিক্ষিত ছয়টি ইউনিটের মধ্যে পাঁচটি ইউনিটের83 1,762 টি গাড়ি 
রয়েছে।

এতে প্রমাণ হয় যে আর টি ও/এ আর টি ও-রা ডিলারদের টি সি-এর বিবরন পর্যবেক্ষণ 
করতে ব্যর্থ হয়েছিল এবং বৈধ টি সি ছাড়াই যানবাহনগুলি নিবন্ধিত হয়েছিল। এছাড়াও, 
সিস্টেমটি এটি প্রতির�োধ করতে ব্যর্থ হয়েছিল কারণ ‘ই-বাহন’-এর সাথে ডিলার রেজিস্ট্রেশন 
মডিউলের যথাযথ সংহতকরণের অভাব ছিল এবং নিবন্ধীকরণের সময় ক�োনও ডিলারের টি 
সি বৈধ কিনা তা পরীক্ষা করার জন্য ডিলার নিবন্ধীকরণ মডিউলে বৈধতা নিয়ন্ত্রণের অভাব 
ছিল। ফলস্বরূপ মেয়াদ উত্তীর্ন টি সি সহ যানবাহনের নিবন্ধন পর্যবেক্ষণে ব্যর্থতা দেখা দেয়।

(iii) ব্যবসা শংসাপত্র-এর অনুম�োদিত সীমা অতিক্রম করে নিবন্ধন

2019 থেকে 2024 সালের মধ্যে 627 টি ক্ষেত্রে ডিলাররা 19,08,482 টি গাড়ির নিবন্ধনের 
জন্য আবেদন করেছিলেন। যদিও, এই সময়ের মধ্যে এই ডিলারদের কাছে প্রকৃতপক্ষে 
উপলব্ধ ব্যবসা শংসাপত্রের (টি সি)-এর সংখ্যা মাত্র 8,38,664 (যা আবেদনের দিনের সংখ্যা 
এবং জারি করা টি সি-এর ভিত্তিতে গণনা করা হয়)। এতে প্রমাণ হয় যে বৈধ টি সি ছাড়াই 
10,69,818 টি যানবাহন নিবন্ধিত হয়। সুতরাং, ডিলারদের কাছে থাকা টি সি-এর সংখ্যার 
চেয়ে 10,69,818 টি বেশি যানবাহনের নিবন্ধনের জন্য আবেদন করা হয়েছে। যেহেতু নিবন্ধন 
আবেদনে টি সি নম্বরের প্রয়োজন ছিল না, তাই একাধিক গাড়িতে টি সি পুনরায় ব্যবহার করা 
হচ্ছে কিনা তা জানার ক�োনও উপায় ছিল না, যা সি এম ভি আর নিয়মের পরিপন্থী। ফলস্বরূপ, 
‘ই-বাহন'-এর পাশাপাশি আর এ গন এমন ক্ষেত্রে নজরদারি করতে ব্যর্থ হয়েছিল যেখানে 
একই সময়ে একাধিকবার টি সি ব্যবহার করা হয়েছিল।

পরিবহণ দপ্তর, টি সি এবং ই-বাহন সংহতকরণের বিষয়ে এক্সিট কনফারেন্সে (09 এপ্রিল 
2025) বলে যে প্রথানুযায়ী পরিবর্তন করা হয়েছে এবং ই-বাহন তথ্যভান্ডারের সাথে সামঞ্জস্যপূর্ণ 
করা হয়েছে। বৈধতা নিয়ন্ত্রণের অভাবের বিষয়ে দপ্তর আরও বলে যে প্রয়োজনীয় উন্নতিসাধন 
করা হয়েছে এবং ভবিষ্যতে এই জাতীয় ত্রুটি এড়ান�ো হবে।

সুপারিশ 2: সরকার ম�োটরযান আইনের নিয়ম মেনে শুধুমাত্র বৈধ টি সি-এর ভিত্তিতে গাড়ি 
বিক্রি নিশ্চিত করতে ডিলারদের দ্বারা গাড়ির নিবন্ধীকরণের উপর পর্যবেক্ষন ব্যবস্থা জ�োরদার 
করতে পারে। 

82	 অভিয�োজিত যানবাহন, দুই চাকার গাড়ি ও অন্যান্য যানবাহনের জন্য যথাক্রমে টি সি প্রতি 100 টাকা, 
500 টাকা ও 1,000 টাকা করে প্রতি বছর। 

83	 পি ভি ডি-1395, মুর্শিদাবাদ-46, আলিপুরদুয়ার-21, ব্যারাকপুর-294, কালনা-06। 
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দ্বিতীয় অধ

2.9.2	 অন্যান্য রাজ্যের যানবাহন থেকে পুনর্নির্ধারণের নিবন্ধীকরণ মাশুল আদায়

1988 সালের এম ভি এ-এর ধারা 47(1) অনুসারে, যদি ক�োনও রাজ্যের নথিভক্ত ক�োনও 
গাড়ি বার�ো মাসের বেশি সময় ধরে অন্য রাজ্যে রাখা হয়, তবে গাড়ির মালিককে অবশ্যই নতুন 
রাজ্যে নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষের কাছে নতুন নিবন্ধীকরণ প্রতীকের জন্য আবেদন করতে হবে। এম 
ভি আইন, 1988-এর ধারা 48-এর অধীনে মূল আর এ দ্বারা জারি করা নিবন্ধীকরণ শংসাপত্র 
এবং একটি অনাপত্তি শংসাপত্র (এন ও সি) সহ এই আবেদনটি বার�ো মাসের মধ্যে জমা দিতে 
হবে।

সি এম ভি নিয়মাবলী, 1989-এর নিয়ম 81 অনুযায়ী নিবন্ধীকরণ চিহ্ন/নিবন্ধীকরন নম্বর 
পুনরায় বরাদ্দের জন্য মাশুল দিতে হবে এবং ডব্লিউ বি এম ভি আর, 1989-এর নিয়ম 
69 (4) অনুযায়ী নতুন নিবন্ধীকরণ প্রতীকের জন্য আবেদন করতে ব্যর্থ হলে এম ভি আইন, 
1988-এর ধারা 47(1) অনুসারে গাড়ির মালিক ডব্লিউ বি এম ভি আর 1989-এর তফসিল-
A-তে বর্ণিত জরিমানা দিতে দায়বদ্ধ।

2016 সালের সেপ্টেম্বর থেকে 2024 সালের মার্চ পর্যন্ত ‘ই-বাহন’ তথ্যের নিরীক্ষা বিশ্লেষণ 
থেকে জানা যায় যে 2010-11 থেকে 2023-24 সময়কালে পশ্চিমবঙ্গে অন্যান্য রাজ্য থেকে 
85,686 টি ম�োটরযান এসেছে। এর মধ্যে 72,822 টি গাড়ির প্রয়োজনীয় রেজিস্ট্রেশন মার্ক 
পরিবর্তনের প্রক্রিয়া সম্পন্ন হয়েছে। বাকি যানবাহনের মধ্যে 4,972 টি যানবাহন তাদের 
ঠিকানা আপডেট করে পশ্চিমবঙ্গ করেছে তবে 12 মাসের নির্ধারিত সময়সীমার পরেও তাদের 
নিবন্ধীকরণ চিহ্ন পরিবর্তন করেনি, সুতরাং এম ভি এ, 1988-এর লঙ্ঘন হয়েছে।

বাধ্যতামূলক পুনঃনিবন্ধীকরণ প্রক্রিয়া অনুসরণ না করে, রাজ্যে এই যানবাহনগুলির চলাচল 
রেজিস্ট্রেশন কর্তৃ পক্ষের পক্ষ থেকে অপর্যাপ্ত নজরদারির ইঙ্গিত দেয়। পরিবহণ দপ্তরও এই 
যানবাহনগুলির নতুন নিবন্ধীকরন প্রতীক পুনঃনির্ধারণের জন্য মাশুল এবং জরিমানা বাবদ 
44.00 লক্ষ টাকা আদায় করতে পারেনি (পরিশিষ্ট-2.2)।

এই ঘাটতি রেজিস্ট্রেশন কর্তৃ পক্ষের দ্বারা নিয়মের পালন এবং কার্যকরীভাবে প্রয়োগ ও 
পর্যবেক্ষণ এবং রাজস্ব সংগ্রহ নিশ্চিত করার জন্য এম ভি এ, 1988-এর প্রাসঙ্গিক বিধানগুলির 
যথাযথ ম্যাপিংয়ের প্রয়োজনীয়তা তুলে ধরে। পরিবহণ দপ্তর নিরীক্ষা পর্যবেক্ষণ মেনে নিয়েছে 
(09 এপ্রিল 2025)।

2.9.3	যা নবাহন থেকে 28.77 ক�োটি টাকা পারমিট মাশুল অনাদায়

এম ভি এ, 1988-এর ধারা 66-এ অনুযায়ী যে ক�োনও পরিবহন গাড়ির মালিক ভাড়া বা 
পারিত�োষিকে তার গাড়ি চালান�োর জন্য নির্ধারিত কর্তৃ পক্ষের কাছ থেকে অনুমতি পাওয়ার পরেই 
তার গাড়িটি সর্বসাধারণের ব্যবহারের জন্য রাস্তায় বার করতে পারবেন। ডব্লিউ বি এম ভি আর, 
1989-এর ধারা 126, 127 এবং 129-এর তফসিল-‘এ’ তে উল্লিখিত হার অনুসারে বিভিন্ন 
ধরণের যানবাহনের ক্ষেত্রে পারমিটের জন্য আবেদন এবং পারমিট প্রদান/নবীকরনের জন্য 
মাশুল আদায়য�োগ্য ছিল। এম ভি এ, 1988-এর ধারা 81 অনুযায়ী একটি পারমিট তার মেয়াদ 
শেষ হওয়ার তারিখের কমপক্ষে 15 দিন আগে করা আবেদনের ভিত্তিতে পুনর্নবীকরণ করা 
যেতে পারে। এছাড়াও, ডব্লিউ বি এম ভি আর, 1989-এর ধারা 151 অনুযায়ী পারমিটের মেয়াদ 
শেষ হওয়ার পরে পারমিট পুনর্নবীকরণের জন্য আবেদন গ্রহণ করা যেতে পারে, তবে তফসিল 
E3-তে নির্ধারিত বিলম্ব মাশুল প্রদানের পরে। আর টি এ দ্বারা যে হারে এই ধরনের বিলম্ব 
মাশুল আদায় করার কথা ছিল তা সারণী 2.2-এ উল্লেখ করা হল।
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

সারণী 2.2: পরিবহন যানবাহনের পারমিটের ধরন এবং তা প্রদান/নবীকরনের জন্য মাশুল 
এবং বিলম্ব মাশুল

ক্রমিক 
সংখ্যা 

মাশুলের ধরন
পরিমাণ (ক�োটি টাকায়) 

স্টেজ ক্যারেজ 
পারমিট

কন্ট্রাক্ট ক্যারেজ 
পারমিট

মালবাহী ক্যারেজ 
পারমিট

1 পারমিট নবীকরনের জন্য আবেদন মাশুল 500.00 500.00 500.00
2 অনুমতিপত্রে প্রতিস্বাক্ষরের জন্য আবেদন মাশুল 500.00 500.00 0.00
3 এক অঞ্চলের জন্য পারমিট নবীকরন (পাঁচ বছরের 

জন্য) 
4,000.00 2,500.00 

(অট�োরিকশার জন্য 
1,000 টাকা)

এক অঞ্চলের জন্য 
500 এবং একাধিক 

অঞ্চলের জন্য 
1,000

4 অঞ্চল প্রতি পারমিটে প্রতিস্বাক্ষরের জন্য মাশুল 
(পাঁচ বছরের জন্য)।

1,000.00 750.00 0.00

5 পারমিট পুনর্নবীকরণের জন্য আবেদনের ক্ষেত্রে বা 
মেয়াদ শেষ হওয়ার 90 দিনের বেশি হলে বিলম্ব 
মাশুল 

90 দিনের জন্য 3,000 টাকা এবং 90 দিনের বেশি হলে 
প্রতি মাসে আরও 500 টাকা অথবা তার অংশ

(উৎস: ডব্লিউ বি এম ভি আর 1989-এর তফসিল-‘A’)

পশ্চিমবঙ্গে নির্বাচিত চারটি আর টি এ84 ও এস টি এ-এর সারগ্রন্থ নথি এবং 
2019-24 সময়কালের পারমিট সম্পর্কিত সমগ্র পশ্চিমবঙ্গের ‘ই-বাহন’ তথ্য বিশ্লেষণ করে 
নিম্নোক্ত বিষয়গুলি প্রকাশ পায়:

ক. নি রীক্ষা 2019-24 সময়কালের জন্য পি ভি ডি-কলকাতা ও মুর্শিদাবাদ, আর টি ও- 
পুরুলিয়া এবং আলিপুরদুয়ার এবং এস টি এ পশ্চিমবঙ্গের 277 টি পারমিট রেজিস্টারের 
মধ্যে 26 টি যাচাই করে (পরিশিষ্ট-2.3) দেখা যায় যে 2,956 টি যানবাহনের মধ্যে 446 টিতে 
পারমিটধারীরা বৈধতার মেয়াদ শেষ হওয়ার পরেও তাদের পারমিট পুনঃনবীকরণ করতে 
আসেননি। পারমিটগুলি জমাও দেওয়া হয়নি বা বাতিল করা হয়নি। সুতরাং, ডব্লিউ বি এম 
ভি নিয়মাবলী 1989-এর তফসিল E3 অনুসারে পারমিট পুনঃনবীকরণে বিলম্বের জন্য বিলম্ব 
মাশুল এবং প্রদেয় পারমিট মাশুল আদায় হয়নি। যানবাহনের ‘ই-বাহন’ তথ্যভান্ডার থেকে দেখা 
গেছে যে যানবাহন মালিকরা এই যানবাহনের ফিটনেস শংসাপত্র/পি ইউ সি সি পুনঃনবীকরণ 
করছেন, যদিও তাদের দ্বারা পারমিট পুনঃনবীকরণ করা হয়নি। এর ফলে (31.03.2024 পর্যন্ত) 
পারমিট মাশুল এবং বিলম্ব মাশুল বাবদ 1.01 ক�োটি টাকা আদায় করা হয়নি (পরিশিষ্ট-2.4)।

খ. নি রীক্ষায় 2019-24 সময়কালের ‘ই-বাহন’ তথ্য বিশ্লেষণে দেখা যায় যে 51 টি আর 
এ-এর আওতাধীন 13,971 টি পরিবহন যানবাহনের 31 মার্চ 2024 তারিখে পারমিটের মেয়াদ 
শেষ হয়ে গেছে এবং যানবাহন মালিকরা সড়ক কর প্রদান করেছেন, তাদের গাড়ির বীমা 
নবীকরণ করেছেন, দূষণ নিয়ন্ত্রণ শংসাপত্র অথবা বৈধ ফিটনেস শংসাপত্র এই মেয়াদ উর্ত্তীন 
কালেও বজায় রেখেছেন। এটি ইঙ্গিত দেয় যে যানবাহনগুলি তাদের পারমিট পুনঃনবীকরণ না 
করেই রাস্তায় চলছিল। এর ফলে পারমিট মাশুল এবং বিলম্ব মাশুল বাবদ 27.76 ক�োটি টাকা 
আদায় হয়নি (পরিশিষ্ট-2.5)।

নিরীক্ষায় আরও দেখা যায় যে, ‘ই-বাহন’ তথ্যভান্ডারে মেয়াদ উত্তীর্ণ পারমিটের তথ্য পাওয়া 
গেলেও, কর্তৃ পক্ষ এই দিকটি পর্যবেক্ষণ করেনি বা তাদের তথ্য পর্যাল�োচনা করেনি।

দপ্তর এক্সিট কনফারেন্সে (09 এপ্রিল 2025) জানায় যে মেয়াদ উত্তীর্ণ পারমিটগুলির কার্যকর 
পর্যবেক্ষণের জন্য নতুন নির্দেশিকা জারি করা হবে। তবে, এখন�ো (জুলাই 2025) নতুন 
নির্দেশিকা পাওয়া যায়নি।
84	 পি ভি ডি-কলকাতা, আর টি ও-মুর্শিদাবাদ, পুরুলিয়া এবং আলিপুরদুয়ার। 
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দ্বিতীয় অধ

2.9.4	 পারমিট ছাড়া যানবাহন চলাচল

উদ্দিষ্ট মালিক এস টি এ বা আর টি এ থেকে একটি অফার লেটার পাওয়ার পরেই একটি গাড়ি 
পরিবহন যানবাহন হিসাবে নিবন্ধিত হয় বা পারমিটের জন্য নীতিগত অনুম�োদনের ইঙ্গিত দেয় 
যে উক্ত গাড়ি মালিকের কাছে বর্তমান। তবে, আর এ গণ নিশ্চিত করতে ব্যর্থ হন যে, যানবাহন 
মালিকরা এই অফার লেটারগুলির উপর ভিত্তি করে নিবন্ধীকরণের পরবর্তীকালে প্রয়োজনীয় 
পারমিট পেয়েছিল। ফলস্বরূপ, অনেক পরিবহন যানবাহন বৈধ পারমিট ছাড়াই রাস্তায় চলাচল 
করেছিল। 1988 সালের এম ভি এ-এর ধারা 66 অনুযায়ী ক�োনও পরিবহণ গাড়ির মালিক 
নির্ধারিত কর্তৃ পক্ষের কাছ থেকে পারমিট নেওয়ার পরেই সর্বসাধারণের জায়গায় তাঁর গাড়ি 
ব্যবহার করতে পারবেন।

এছাড়াও, ডব্লিউ বি এম ভি আর, 1989-এর নিয়ম 141 অনুযায়ী প্রতিটি পারমিটে অবশ্যই 
যানবাহন (গুলি)-এর রেজিস্ট্রেশন চিহ্ন (গুলি) থাকতে হবে এবং যা থাকলে তবেই গাড়ি চালিত 
হবে এবং পারমিট প্রদানকারী পরিবহন কর্তৃ পক্ষ কর্তৃ ক অফার লেটারে নির্ধারিত সময়কালেই 
তা চালিত হবে যা সাধারণত অফার লেটার জারি করার তারিখ থেকে এক মাসের বেশি হবে 
না।

ডব্লিউ বি এম ভি আর, 1989-এর নিয়ম 126, 127 এবং 129-এর তফসিল ‘A’-তে 
বর্ণিত হার অনুসারে, বিভিন্ন ধরণের যানবাহনের ক্ষেত্রে পারমিটের আবেদন এবং পারমিট 
প্রদান/নবীকরণের জন্য মাশুল আদায়য�োগ্য ছিল। এছাড়াও, ডব্লিউ বি এম ভি আর, 1989-এর 
নিয়ম 124-এ নতুন পারমিটের ক্ষেত্রে তফসিল E4-এ নির্ধারিত জামানত আদায়ের বিধান 
আছে। এছাড়াও, এম ভি এ, 1988-এর ধারা 81 অনুযায়ী একটি পারমিট তার মেয়াদ শেষ 
হওয়ার তারিখের কমপক্ষে 15 দিন আগে করা আবেদনের ভিত্তিতে পুনর্নবীকরণ করা যেতে 
পারে। তবে ডব্লিউ বি এম ভি আর, 1989-এর নিয়ম 151 অনুযায়ী পারমিটের মেয়াদ শেষ 
হওয়ার পরে পারমিট পুনর্নবীকরণের জন্য আবেদন গ্রহণ করা যেতে পারে, তবে তফসিল 
E3-তে নির্ধারিত বিলম্ব মাশুল প্রদান করতে হবে।

‘ই-বাহন’ মডিউলে অফার লেটার সম্পর্কিত সংগৃহীত তথ্য থেকে জন্য জানা যায় যে পশ্চিমবঙ্গ 
রাজ্য জুড়ে নতুন নিবন্ধিত যানবাহনগুলির (বৈদ্যুতি ক যানবাহন ব্যতীত) জন্য ম�োট 18,337 টি 
অফার লেটার জারি করা হয়েছিল।

পি ভি ডি-কলকাতা এবং পুরুলিয়া, ব্যারাকপুর, মুর্শিদাবাদ, কালনা এবং আলিপুরদুয়ার-আর 
টি ও-এর নথি খতিয়ে দেখে জানা গেছে যে অফার লেটারের ভিত্তিতে যাত্রী পরিবহন যানবাহন 
হিসাবে নিবন্ধিত 5,212 টি যানবাহনের মধ্যে 867 টি পরিবহন যানবাহনের85 মালিকরা 
পারমিটের জন্য আবেদন করেননি যদিও তারা ফিটনেস শংসাপত্র (সি এফ) এবং/অথবা 
দূষন নিয়ন্ত্রন শংসাপত্র (পি ইউ সি সি) এর মত�ো অন্যান্য লাইসেন্স পুনর্নবীকরণ করছেন 
এবং/ অথবা কর দিচ্ছিলেন।

এটি ইঙ্গিত দেয় যে অফার লেটারের ধারনকারীরা নিবন্ধনের পর থেকে (জানুয়ারী 2022 থেকে 
মার্চ 2024) পারমিট ছাড়াই তাদের যানবাহন চালাচ্ছিল। অফার লেটার জারিকরা কর্তৃ পক্ষ 
(এস টি এ এবং আর টি এ) সেইসাথে আর এ/পি ভি ডি পর্যবেক্ষণ করার পাশাপাশি পারমিট 
ছাড়া পরিবহন যানবাহনের চলাচলের নজরদারি করতে ব্যর্থ হয়েছে।

পারমিট ছাড়া পরিবহন যানবাহন চলাচল কেবল বিধিবদ্ধ বিধানের লঙ্ঘনই নয়, পারমিট মাশুল 
এবং বিলম্ব মাশুল বাদব 92.92 লক্ষ টাকার রাজস্ব ক্ষতিও হয়েছে (পরিশিষ্ট-2.6)। এছাড়াও, 
ডব্লিউ বি এম ভি আর, 1989-এর তফসিল-E4-এর অধীনে নির্ধারিত আছে যে পারমিটের 

85	 পি ভি ডি-573, পুরুলিয়া-56, কালনা-25, ব্যারাকপুর-52, মুর্শিদাবাদ-93 এবং আলিপুরদুয়ার-68। 
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

জন্য নিবন্ধিত মালিকদের কাছ থেকে জামানত86 বাবদ যানবাহন প্রতি 1,000 টাকা হারে 
8.67 লক্ষ টাকা বকেয়া আছে।

পরিবহণ দপ্তর এক্সিট কনফারেন্সে (09 এপ্রিল 2025) জানায় যে দপ্তর গাড়ির নিবন্ধন 
প্রক্রিয়ার সময় বা অফার লেটার জারি করার ছয় মাসের মধ্যে যানবাহনের মালিকদের পারমিট 
নেওয়া বাধ্যতামূলক করার কথা ভাবছে। তবে এ বিষয়ে বিঞ্জপ্তি/নির্দেশিকা/আদেশ যদি থাকে 
তা এখনও (জুলাই 2025) পাওয়া যায়নি।

2.9.5	 অনুম�োদন মাশুল আদায়
সি এম ভি আর, 1989-এর নিয়ম 83 এবং 87 এবং ভারত সরকারের সড়ক পরিবহণ ও 
মহাসড়ক মন্ত্রক (এম ও আর টি এইচ) দ্বারা জারি করা নির্দেশিকাগুলির87 সাথে পঠিত, জাতীয় 
পারমিটের অনুম�োদন দেওয়ার পদ্ধতি নির্ধারণ করে। ইহা এই জাতীয় পারমিট88 অনুম�োদনের 
জন্য প্রতি বছর 1,000 টাকা মাশুল নির্ধারণ করে। বিধিতে বলা হয়েছে যে এই জাতীয় 
অনুম�োদনের বৈধতার মেয়াদ এক বছরের বেশি হবে না।

জাতীয় পারমিট সম্পর্কিত 2019-24 সময়কালের ‘ই-বাহন’ তথ্যের নিরীক্ষা বিশ্লেষণ থেকে জানা 
যায় যে জাতীয় পারমিটধারী89 (51 টি নিবন্ধনকারী কর্তৃ পক্ষের দ্বারা) 59,357 টি যানবাহনের 
মধ্যে 13,055 টি যানবাহন নিরীক্ষা সময়কালে অনুম�োদনের বৈধতার মেয়াদ শেষ হওয়ার পরে 
তাদের অনুম�োদন পুনর্নবীকরণ করেনি, ফলস্বরূপ অনুম�োদন মাশুল বাবদ 2.73 ক�োটি টাকা 
আদায় করা হয়নি (পরিশিষ্ট-2.7) তৎসহ ছয়টি90 পরীক্ষিত ইউনিটের 1,053 টি গাড়ি বাবদ 
19.03 লক্ষ টাকা আদায় হয়নি। অনুম�োদন মাশুল না দেওয়ার বিষয়ে সতর্কতা জারি করার 
ব্যবস্থা না থাকায় অন্যান্য কর/মাশুল আদায় করার সময় আর এ গণ এই যানবাহনগুলি থেকে 
অনুম�োদন মাশুল আদায় করতে পারেনি। এর ফলে 2.73 ক�োটি টাকা অনুম�োদন মাশুল আদায় 
করা হয়নি।

এই বিষয়ে (ডিসেম্বর 2024) পরিবহণ দপ্তর এক্সিট কনফারেন্সে (09 এপ্রিল 2025) জানায় 
যে মেয়াদ উত্তীর্ণ পারমিটগুলির কার্যকর পর্যবেক্ষণের জন্য নতুন নির্দেশিকা জারি করা হবে। 
তবে, নতুন নির্দেশিকা, যদি থাকে তা এখনও (জুলাই 2025) পাওয়া যায়নি।

সুপারিশ 3: অফার লেটার, আর সি, পারমিট প্রদান/পুনঃনবীকরণের সময় বিদ্যমান নিয়ম 
ও বিধানগুলির পালন নিশ্চিত করার জন্য সরকার ‘ই-বাহন’-এর মাধ্যমে যথাযথ নজরদারি 
করতে পারে।

2.9.6	ফ িটনেস মাশুল অনাদায়/কম আদায়

ম�োটর যান আইন (এম ভি এ) 1988-এর ধারা 56-এ বলা আছে যে ধারা 59 এবং 60-এর 
বিধান অনুসারে যদি ক�োন ম�োটর যানের ফিটনেস শংসাপত্র (সি এফ) না থাকে তবে তা যথাযথ 
পদ্ধতিতে নিবন্ধিকৃত হতে পারে না। এই ক্ষেত্রে সি এফ নবীকরণ/পাওয়ার জন্য পরিবহন 
যানের মালিককে একটি আবেদন জমা দিতে হবে এবং ফিটনেস পরীক্ষার জন্য গাড়িটি হাজির 
করতে হবে। সি এম ভি আর 1989-এর নিয়ম 81-তে আলাদাভাবে এই মাশুল91 বর্ণিত আছে।

86	 যানবাহনের শ্রেণী নির্বিশেষে কন্ট্রাক্ট ক্যারেজ যানবাহনের জন্য 1,000 টাকা। 
87	 এফ নং আর টি-16031/3/2009-টি তারিখ 27 আগষ্ট 2010 । 
88	 অল ইন্ডিয়া গুডস পারমিট।
89	 পাঁচ বছরের জন্য কার্যকর।
90	 পি ভি ডি-59, পুরুলিয়া-95, কালনা-23, ব্যারাকপুর-552, মুর্শিদাবাদ-308 এবং আলিপুরদুয়ার-16। 
91	 ম�োটরসাইকেল 200 টাকা, তিন চাকার বা হালকা ম�োটরযান বা ক�োয়াড্রিসাইকেল 400 টাকা এবং মাঝারি 

বা ভারী ম�োটরযান 600 টাকা। 
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দ্বিতীয় অধ

এছাড়াও, পশ্চিমবঙ্গ ম�োটর যান আইন (ডব্লিউ বি এম ভি আর), 1989-এর নিয়ম 
57 (6) অনুসারে সি এফ নবীকরণের জন্য আবেদনের মেয়াদ শেষ হওয়ার নূন্যতম এক মাস 
আগে জমা করতে হবে। যদি মালিক নির্ধারিত সময়ের মধ্যে আবেদন করতে বা য�োগ্যতা 
পরীক্ষার জন্য ম�োটর যানটি হাজির করাতে ব্যর্থ হয় তবে তাকে য�োগ্যতা পরীক্ষার জন্য 
নির্ধারিত মাশুলের 150 শতাংশ জমা দিতে হবে। এ ছাড়াও সি এম ভি আর, 1989-এর নিয়ম 
81 অনুসারে মালিককে যানের ফিটনেস শংসাপত্র শেষ হয়ে যাওয়ার পর প্রতিদিন বিলম্বের 
জন্য 50 টাকা করে অতিরিক্ত মাশুল দিতে হবে।

ক.  2019-24-এ 52 টি নিবন্ধীকরণ কর্তৃ পক্ষের ‘ই-বাহন’ তথ্যাবলীর নিরীক্ষা বিশ্লেষণে দেখা 
যায় যে 8,79,027 টি ম�োটর যানের মধ্যে 31 মার্চ 2024 পর্যন্ত 44,132 টি ম�োটর যানের 
ফিটনেস শংসাপত্রের মেয়াদ শেষ হয়ে গেছে এবং বাকি যানগুলির ফিটনেস শংসাপত্র নবীকরণ 
হয়নি। ‘ই-বাহন’-এর ‘এফ আই টি এন ই এস এস’ টেবিলের ‘এফ আই টি_ইউ পি টি ও’ 
ক্ষেত্র থেকে প্রাপ্ত তথ্য অনুযায়ী 31 মার্চ 2024 পর্যন্ত বৈধতার তারিখ ছিল। ফলস্বরূপ, 31 মার্চ 
2024 পর্যন্ত ফিটনেস মাশুল এবং জরিমানা বাবদ 187.04 ক�োটি টাকা অনাদায়ী রয়েছে 
(পরিশিষ্ট-2.8) ।

নিরীক্ষায় দেখা যায় যে ফিটনেস শংসাপত্র বাতিল হওয়ার তথ্য ‘ই-বাহন’ তথ্যাবলীতে থাকলেও 
কর্তৃ পক্ষ সে বিষয়ে যথাযথ নজরদারি করেনি বা এই বিষয়ে ব্যবস্থা নেওয়ার জন্য যথাযথ 
পদক্ষেপ গ্রহন করেনি।

ইহাও লক্ষনীয় যে, এই খেলাপি সময়ে এই সকল যানের মালিকগণ তাদের সড়ক কর দিয়েছে 
বা যাদের বীমার নবীকরণ করেছে/দূষণ নিয়ন্ত্রন শংসাপত্র/পারমিট মাশুল জমা করেছে যা 
‘ই-বাহন’ তথ্যাবলীতে উপলব্ধ যা ইঙ্গিত দেয় যে যানগুলি রাস্তায় চলমান ছিল এবং অচল ছিল 
না। মেয়াদ�োত্তীর্ণ ফিটনেস শংসাপত্রধারী যানবাহন চালান�োর ফলে কেবল পরিবেশেরই ক্ষতিই 
হয় না বরং জনসাধারণের সড়ক নিরাপত্তার জন্যও ঝঁুকির কারণ হতে পারে।

যাইহ�োক, অন্যান্য কর/মাশুল আদায় করার সময় অদেয় ফিটনেস শংসাপত্র মাশুল আদায়ের 
ক�োন বিধান না থাকার ফলে নিবন্ধীকরণ কর্তৃ পক্ষগণ অন্যান্য কর বা মাশুল আদায়ের সময় 
ফিটনেস শংসাপত্র মাশুল আদায় করেনি। ফলস্বরূপ 4.25 ক�োটি টাকার ফিটনেস মাশুল এবং 
অতিরিক্ত মাশুল/জরিমানা বাবদ 182.79 ক�োটি টাকা অনাদায়ী রয়েছে। ফিটনেস শংসাপত্রের 
মেয়াদ উর্ত্তীনের বছর ভিত্তিক সময়কাল তালিকা 2.2-এ দেখান�ো হয়েছে।

তালিকা 2.2: ফিটনেস শংসাপত্র (সি এফ)-এর মেয়াদ উত্তীর্ণ

31 মযচ্ 2024-এ সমযপ সমতকযরলি জন্ িযিরবি মহযদহসযব-দনতযমক ও দনিিকরকি

পদবরবদন

ে. 2019-24 সমতকযরল 52দি দনবনিকিণ কব্্পরকি ‘র-বযহন’ বে্যবলি দবর্ষণ করি

দনিিকযত মদেয রযত মর, 3,26,177 দি মমযিিরযন পদিদ্্ন এবং দস এি নবিকিরণি

জন্ হযদজি কিয হরতরছ রয একদদন মেরক 83 মযস পর্য দবলরম হযদজি কিয

হরতরছী পদিদ্্রনি জন্ দবলরম রযন হযদজি কিযরনযি জন্ ধযর্্ 150 ্বযং্

জদিমযনযি দনিিরে দনবনিকিণ কব্্পকগণ দস এম দি আি, 1989-এি দনতম 81

অনুসযরি শধুমযত সযিযদবক মযশল আদযত করিরছী ‘র-বযহন’ সিিওত্যরি রেযরে

ম্যদপং নয কিযি িরল এবং দস এম দি আি, 1989-এি দনতম 81 অনুসযরি

মযশরলি 150 ্বযং্ জদিমযনয আদযত কিযি দবধযন দসর্রম নয েযকযি িরল এর

ঘিনয ঘরিরছী িলসরপ 10.61 মকযদি িযকযি দিিরনস মযশল কম আদযত হরতরছ

(পদিদ্ল-2.9)ী

পদিবহন দপি এদ্ি কনিযরিরন জযনযত (09 এদপল 2025) মর, পিবদব্কযরল

দসর্রমি আধুদনকিকিণ হরতরছ এবং দনদ্ব করি মর, পরতযজনিত সহযতক নদেসহ

দবসযদিব উ্ি মদরবী রযররহযক, দবসযদিব উ্ি পবিদকব (জুলযর 2025)ী

2.9.7 অববধ দূষণ দনত়নযধিন ্ংসযপত (দপ রউ দস দস) েযকয গযদডগদলরক দিিরনস
্ংসযপত পদযন

এম দি আরন, 1988-এি ধযিয 56 মসরসযরে দস এম দি আি, 1989-এি দনতম 62

অনুসযরি একমযত পদিদ্্নকযিি আদধকযদিক বয দনধ্যদিব অরিয এদম্ন মিদ্ং

মসনযি (এ র দি দস)-র ধুঁতয দনগ্মরনি দনধ্যদিব পিিকয করি দস এি নবিকিণ

কিরব পযরিী

দনিিকয 2019-24 সমতকযরল 51 দি দনবনিকিণ কব্্পরকি ‘র-বযহন’ বে্যবলি

দবর্ষণ করি মদরে মর ছতদি নমুনয সংগ্হিব রউদনরিি 603 দি মকরত মমযি 5,231

(পদিদ্ল- 2.10) রযনবযহরনি দস এি নবিকিণ কিয হরতরছ মরগদলি মকযরনয তবধ

3,913

5,878

10,893

15,590

7,858
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

খ.  2019-24 সময়কালে 52টি নিবন্ধীকরণ কর্তৃ পক্ষের ‘ই-বাহন’ তথ্যাবলী বিশ্লেষণ করে 
নিরীক্ষায় দেখা যায় যে, 3,26,177 টি ম�োটরযান পরিদর্শন এবং সি এফ নবীকরণের জন্য 
হাজির করা হয়েছে যা একদিন থেকে 83 মাস পর্যন্ত বিলম্বে হাজির করা হয়েছে। পরিদর্শনের 
জন্য বিলম্বে যান হাজির করান�োর জন্য ধার্য্য 150 শতাংশ জরিমানার নিরিখে নিবন্ধীকরণ 
কর্তৃ পক্ষগণ সি এম ভি আর, 1989-এর নিয়ম 81 অনুসারে শুধুমাত্র স্বাভাবিক মাশুল আদায় 
করেছে। ‘ই-বাহন’ সফটওয়্যারে যথাযথ ম্যাপিং না করার ফলে এবং সি এম ভি আর, 
1989-এর নিয়ম 81 অনুসারে মাশুলের 150 শতাংশ জরিমানা আদায় করার বিধান সিস্টেমে 
না থাকার ফলে এই ঘটনা ঘটেছে। ফলস্বরূপ 10.61 ক�োটি টাকার ফিটনেস মাশুল কম আদায় 
হয়েছে (পরিশিষ্ট-2.9)।
পরিবহন দপ্তর এক্সিট কনফারেন্সে (09 এপ্রিল 2025) জানায় যে, পরবর্তীকালে সিস্টেমের 
আধুনিকীকরণ হয়েছে এবং নিশ্চিত করে যে, প্রয়�োজনীয় সহায়ক নথিসহ বিস্তারিত উত্তর 
দেবে। যাইহ�োক, বিস্তারিত উত্তর এখনও পাওয়া যায়নি (জুলাই 2025)।

2.9.7	 অবৈধ দূষণ নিয়ন্ত্রন শংসাপত্র (পি ইউ সি সি) থাকা গাড়িগুলিকে ফিটনেস 
শংসাপত্র প্রদান

এম ভি আইন, 1988-এর ধারা 56 সেইসাথে সি এম ভি আর, 1989-এর নিয়ম 62 অনুসারে 
একমাত্র পরিদর্শনকারী আধিকারিক বা নির্ধারিত অট�ো এমিশন টেস্টিং সেন্টার (এ ই টি সি)-ই 
ধ�োঁয়া নির্গমনের নির্ধারিত পরীক্ষা করে সি এফ নবীকরণ করতে পারে।

নিরীক্ষা 2019-24 সময়কালে 51 টি নিবন্ধীকরণ কর্তৃ পক্ষের ‘ই-বাহন’ তথ্যাবলী বিশ্লেষণ করে 
দেখে যে ছয়টি নমুনা সংগৃহীত ইউনিটের 603 টি ক্ষেত্রে ম�োট 5,231 টি (পরিশিষ্ট-2.10) 
যানবাহনের সি এফ নবীকরণ করা হয়েছে যেগুলির ক�োন�ো বৈধ পি ইউ সি সি ছিল 
না। সি এফ প্রদানের সময় বৈধ পি ইউ সি সি-এর ব্যাপারটি পরিদর্শনকারী আধিকারিক 
ধর্তব্যের মধ্যেই আনেনি। প্রাথমিকভাবে এই ব্যর্থতার কারণ ‘ই-বাহন’ তথ্যাবলীর সাথে 
(এ ই টি সি)92-এই তথ্যের অপর্যাপ্ত সংহতির ফলে অবৈধ পি ইউ সি সি থাকা যানবাহনগুলিকে 
চিহ্নিত করতে সিস্টেম ব্যর্থ হয়েছে সেইসাথে পরিদর্শনকারী আধিকারিকদেরও (আই ও) সতর্ক 
করতে ব্যর্থ হয়েছে।

ফলস্বরূপ, আর এ গণ প্রয়�োজনীয় পদ্ধতি-ভিত্তিক বৈধ নিয়ন্ত্রণের অভাবে সি এফ প্রদান 
কার্যকরভাবে নিয়ন্ত্রণ করতে ব্যর্থ হয়েছে। এরফলে যানবাহনগুলি বৈধ পি ইউ সি সি ছাড়াই 
দূষণ নিয়ন্ত্রণ পরিমাপকে অগ্রাহ্য করেই রাস্তায় চলেছে যার ফলে প্রকৃতি র উপর প্রতিরূপ 
প্রভাব পড়েছে।

পরিবহণ দপ্তর এক্সিট কনফারেন্সে (09 এপ্রিল 2025) জানায় যে, পরবর্তিকালে পদ্ধতির 
আধুনিকীকরণ হয়েছে এবং নিশ্চিত করে যে, প্রয়�োজনীয় সহায়ক নথিসহ বিস্তারিত উত্তর 
দেবে। দপ্তর আরও জানায় যে, প্রয়�োজনীয় উন্নতির জন্য পদক্ষেপ নেওয়া হচ্ছে এবং বৈধ 
নিয়ন্ত্রণ যথাযথভাবে সিস্টেমে রাখা হবে যাতে ত্রুটিগুলি ভবিষ্যতে এড়ান�ো যায়। যাইহ�োক, 
বিস্তারিত উত্তর পাওয়া যায়নি (জুলাই 2025)।

2.10	 রাজস্ব নির্ধারণ, ধার্য্য, সংগ্রহ এবং প্রেরণ

2.10.1	ডিলার এবং/অথবা প্রস্তুতকারকদের থেকে কর এবং জরিমানা আদায়ে 
নজরদারি

ডব্লিউ বি এম ভি টি এ, 1979-এর ধারা 3(2)-এ ক�োন�ো ডিলার বা প্রস্তুতকারক যারা নিজেদের 
অধীনে বা নিয়ন্ত্রনে ক�োন�ো যানবাহন রাখে এবং তা ব্যবসায়িক শংসাপত্রের ভিত্তিতে প্রকাশ্য 
92	 এ ই টি সি হল যানবাহনের ধ�োঁয়া নির্গমন নিয়ম পরীক্ষা করার এবং যানবাহনে পি ইউ সি সি প্রদানের জন্য 

অনুম�োদিত সংস্থা। 
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দ্বিতীয় অধ

স্থানে চললে সেক্ষেত্রে আইনের ধারার অংশ-H-এ উল্লিখিত হারে93 ডিলার কর আর�োপিত হবে। 
ম�োটর যানের প্রথম নিবন্ধীকরণের সময় (স্থায়ী বা অস্থায়ী) ব্যবহারের সময়সীমা নির্বিশেষে 
এই কর এককালীন টাকা হিসাবে কর নির্ধারণকারী আধিকারিক আদায় করবে যা ফেরৎয�োগ্য 
নয়। এছাড়াও ডব্লিউ বি এম ভি টি এ, 1979-এর ধারা 11 অনুযায়ী সময়ের মধ্যে কর প্রদান 
না করলে জরিমানা ধার্য্য হবে।

ডিলারদের কর অনাদায়: 2019-24 সময়কালে ‘ই-বাহন’ তথ্যাবলীর নিরীক্ষা বিশ্লেষণে দেখা 
যায় যে পরিবহন দপ্তরের 52 টি আর এ-এর অন্তর্গত 45,61,529 টি প্রথমবার নিবন্ধীকৃত 
ম�োটর যানের ক্ষেত্রে (হয় স্থায়ী বা অস্থায়ী) ডিলার কর আদায়য�োগ্য ছিল। এছাড়াও লক্ষ্য করা 
যায় যে 40,11,280 টি গাড়ির ক্ষেত্রে ডিলার কর প্রদান করা হয়নি। এছাড়াও, 40,11,280 টি 
খেলাপকারী যানের মধ্যে 1,380 টি যানের পারমিটের ধরন এমন ছিল যেগুলির উপর ডিলার 
কর বাধ্যতামূলক ছিল যা ‘ই-বাহন’ তথ্যাবলীতে আপডেট করা হয়নি। ফলস্বরূপ, এইসব 
ক্ষেত্রে ডিলার কর প্রদানের বাধ্যবাধকতার উপর নিরীক্ষা ক�োন�ো মন্তব্য করতে পারেনি। 
নিরীক্ষা সময়কালে নমুনা পরীক্ষিত ছয়টি আর এ-তে বাকি 40,09,900 টি যানবাহনের 
প্রদেয় 181.87 ক�োটি টাকা সাথে 6,11,342 টি যানবাহনের জন্য প্রদেয় 27.50 ক�োটি টাকা 
ডিলার কর নির্ধারণ বা আদায় হয়নি (পরিশিষ্ট- 2.11)।

প্রাথমিকভাবে কর নির্ধারণ এবং আদায়ের ব্যর্থতার দায় যায় ‘ই-বাহন’-এ খেলাপকারি যানের 
তালিকা তৈরিতে ব্যর্থতা বা অনাদায়ী ডিলার/মালিক সম্পর্কে আর এ গণকে সতর্ক করা 
প্রভৃতি র মত যথাযথ তথ্যের অভাব।

জরিমানা কম আদায়: ‘ই-বাহন’ তথ্যাবলীর বিশ্লেষনে দেখা যায় যে 2019-20 থেকে 
2023-24 সময়কালে 5,86,014 টি ম�োটর যানের94 ক্ষেত্রে ডিলার কর আদায় করা হয়েছে। 
2004 থেকে 2024 সময়কালের মধ্যে ক্রয় করা বা নিবন্ধীকৃত যানবাহনের ক্ষেত্রেই এই কর 
আদায় করা হয়েছে। এই সকল ক্ষেত্রে তথ্যাবলীর বিশ্লেষনে দেখা যায় যে 50 টি আর এ-তে 
3,661টি ম�োটর যান থেকে ডিলার কর 21 থেকে 183 দিন দেরিতে প্রদত্ত হয়েছে এবং 
সেক্ষেত্রে তারা ডব্লিউ বি এম ভি টি এ, 1979-এর ধারা 11 অনুসারে নির্ধারিত হারে জরিমানা 
দিতে বাধ্য।

বিলম্বে প্রদানের জন্য জরিমানা ডব্লিউ ই এ টি ও টি এম ভি এ, 1989-এর ধারা 1095-এ 
নির্দিষ্ট হারে নির্ধারিত রয়েছে যা ডব্লিউ বি এম ভি টি এ, 1979-এর ধারা 11-এ নির্ধারিত হারে 
প্রয�োয্য হওয়ার কথা ছিল। ‘ই-বাহন’-এ জরিমানার সঠিক পরিমাণ নির্ধারণ না করার ফলে 
9.59 লক্ষ টাকার রাজস্ব কম আদায় হয়েছে যেখানে 12.44 লক্ষ টাকার পরিবর্তে আদতে 
2.85 লক্ষ টাকা আদায় হয়েছে (পরিশিষ্ট-2.12)।
পরিবহন দপ্তর এক্সিট কনফারেন্সে (09 এপ্রিল 2025) জানায় যে, প্রয়�োজনীয় সহায়ক নথি 
সমেত বিস্তারিত উত্তর দেবে। দপ্তর আরও জানায় যে বিলম্বের জন্য প্রদেয় জরিমানা সিস্টেমে 
অন্তর্ভু ক্ত করা হবে এবং আদায় করা হবে। বিস্তারিত উত্তর এখনও (জুলাই 2025) পাওয়া 
যায়নি।

2.10.2	সড়ক কর এবং জরিমানা আদায়

ডব্লিউ বি এম ভি টি এ, 1979-এর ধারা 3 এবং ডব্লিউ বি এ টি ও টি এম এ, 1989-এর 
ধারা 3 ও 4 অনুযায়ী নিবন্ধীকৃত ম�োটর যানের প্রত্যেক মালিক বা ক�োনও ব্যক্তি ক�োনও ম�োটর 
93	 ম�োটরসাইকেলের জন্য 200 টাকা, তিন চাকার জন্য 300 টাকা, হালকা ম�োটরযানের জন্য 800 টাকা, মাঝারি 

ম�োটরযানের জন্য 2,000 টাকা এবং ভারী ম�োটরযানের জন্য 3,000 টাকা হারে। 
94	 2019-24 সময়কালে 5,50,249 টি যানবাহন নিবন্ধিত হয়েছে এবং 35,765 টি যানবাহন পূর্ববর্তী সময়ের 

ছিল। 
95	 অতিরিক্ত কর, এককালীন এবং জীবনকালীন কর সম্পর্কিত।
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

যান ক্রয় করলে বা তার অধীনে রাখলে তবে সে ত্রৈমাসিক বা বার্ষিক হারে নির্ধারিত কর 
প্রদান করবে।

এছাড়াও, ডব্লিউ বি এম ভি টি এ, 1979-এর ধারা 11 এবং ডব্লিউ বি এ টি ও টি এম ভি এ, 
1989-এর ধারা 10 অনুসারে বৈধতার সময়সীমা অতিক্রম করে গেলে প্রদেয় করের দ্বিগুন 
জরিমানা দিতে বাধ্য থাকবে।

‘ই-বাহন’ তথ্যাবলীর নিরীক্ষা বিশ্লেষনে দেখা যায় যে 52 টি আর এ-তে 19,17,497 টি 
(আজীবন কর দিয়ে নিবন্ধীকৃত যান ছাড়া) যানবাহনের মধ্যে 4,11,260 টি যানবাহনের মালিক 
31 মার্চ 2024 পর্য্যন্ত 1,074.23 ক�োটি টাকার সড়ক কর এবং জরিমানা প্রদান করেনি 
(পরিশিষ্ট-2.13)। খেলাপের বছর ভিত্তিক সময়কাল তালিকা 2.3-এ দেখান�ো হল।

তালিকা 2.3: কর প্রদানে ব্যর্থতার সময়কাল

দ্বিত অধ্যত: আি দি ও এবং এস দি এ গদলি কযর্কযদিবযি ওপি এস এস দস এ

এছযডযও, ডদ্উ দব এম দি দি এ, 1979-এি ধযিয 11 এবং ডদ্উ দব এ দি ও দি

এম দি এ, 1989-এি ধযিয 10 অনুসযরি তবধবযি সমতসিময অদবকম করি মগরল

পরদত করিি দ্গন জদিমযনয দদরব বযধ্ েযকরবী

‘র-বযহন’ বে্যবলিি দনিিকয দবর্ষরন মদেয রযত মর 52 দি আি এ-এি 19,17,497

দি (আজিবন কি দদরত দনবনিক্ব রযন ছযডয) রযনবযহরনি মরধ্ 4,11,260 দি

রযনবযহন মযদলক 31 মযচ্ 2024 পর্্য 1,074.23 মকযদি িযকযি সডক কি এবং

জদিমযনয পদযন করিদন(পদিদ্ল-2.13)ী মেলযরপি বছি দিদ্ক সমতকযল বযদলকয-

2.3-এ মদেযরনয হলী

বযদলকয 2.3: কি পদযরন ব্ে্বযি সমতকযল

‘র-বযহন’-এ কি পদযরন ব্ে্ মযদলকরদি বযদলকয েযকয সর্ও কি আদধকযদিকগণ

মসরসব মযদলকরদি কি দনধ্যিণ বয আদযত পর্রবকণ করিদনী এছযডযও, ওরসব

মেলযপকযিি রযরনি মযদলকগণ মেলযপকযিি সমরত হত রযরনি বিময নবিকিণ

কদিরতরছ/দূষণ দনত়ন ্ংসযপত/পযিদমি দনরতরছ বয বযরদি অধিরন তবধ দিিরনস

্ংসযপত দছল রয পমযণ করি মর রযনগদল িযসযত চলমযন দছলী অন্যন্ মযশল

আদযরতি সমত অনযদযতি সডক কি এবং জদিমযনয আদযরতি মকযনও সবক্িকিণ

ব্ববয দসর্রম দছল নযী

পদিবহন দপি এদ্ি কনিযরিরন (09 এদপল 2025) জযনযত মর, পরতযজনিত

সহযতক নদে সহ দবসযদিব উ্ি মদরবী রযররহযক সযিক পত মদওতয সর্ও মসর

দবসযদিব উ্ি পবিদকব (আগল 2025 পর্্য)ী

2.10.3 ক্য্ ক্যরিজ মেরক অদবদিক কি ধযর্্ এবং আদযত

ডদ্উ দব এ দি ও দি এম দি এ, 1989-এি ধযিয-I-এি অং্ B(3) অনুরযতি,

পর্িক ি্যদ্, লয্যদি ি্যদ্ এবং ওমদনবযস (14 দমিযি পর্্য এবং রয পদিবহন

রযন দহসযরব দনবনিক্ব নত) ছযডয অন্যন্ ক্য্ ক্যরিজ মেরক অদবদিক কি ধযর্্

হরবী অং্ B(3) অনুসযরি বযদষ্ক অদবদিক কি অরিয দি্যি মকরত 400 িযকয,

16,680

93,716

1,74,949

1,25,915

দ্বিত অধ্যত: আি দি ও এবং এস দি এ গদলি কযর্কযদিবযি ওপি এস এস দস এ

এছযডযও, ডদ্উ দব এম দি দি এ, 1979-এি ধযিয 11 এবং ডদ্উ দব এ দি ও দি

এম দি এ, 1989-এি ধযিয 10 অনুসযরি তবধবযি সমতসিময অদবকম করি মগরল

পরদত করিি দ্গন জদিমযনয দদরব বযধ্ েযকরবী

‘র-বযহন’ বে্যবলিি দনিিকয দবর্ষরন মদেয রযত মর 52 দি আি এ-এি 19,17,497

দি (আজিবন কি দদরত দনবনিক্ব রযন ছযডয) রযনবযহরনি মরধ্ 4,11,260 দি

রযনবযহন মযদলক 31 মযচ্ 2024 পর্্য 1,074.23 মকযদি িযকযি সডক কি এবং

জদিমযনয পদযন করিদন(পদিদ্ল-2.13)ী মেলযরপি বছি দিদ্ক সমতকযল বযদলকয-

2.3-এ মদেযরনয হলী

বযদলকয 2.3: কি পদযরন ব্ে্বযি সমতকযল

‘র-বযহন’-এ কি পদযরন ব্ে্ মযদলকরদি বযদলকয েযকয সর্ও কি আদধকযদিকগণ

মসরসব মযদলকরদি কি দনধ্যিণ বয আদযত পর্রবকণ করিদনী এছযডযও, ওরসব

মেলযপকযিি রযরনি মযদলকগণ মেলযপকযিি সমরত হত রযরনি বিময নবিকিণ

কদিরতরছ/দূষণ দনত়ন ্ংসযপত/পযিদমি দনরতরছ বয বযরদি অধিরন তবধ দিিরনস

্ংসযপত দছল রয পমযণ করি মর রযনগদল িযসযত চলমযন দছলী অন্যন্ মযশল

আদযরতি সমত অনযদযতি সডক কি এবং জদিমযনয আদযরতি মকযনও সবক্িকিণ

ব্ববয দসর্রম দছল নযী

পদিবহন দপি এদ্ি কনিযরিরন (09 এদপল 2025) জযনযত মর, পরতযজনিত

সহযতক নদে সহ দবসযদিব উ্ি মদরবী রযররহযক সযিক পত মদওতয সর্ও মসর

দবসযদিব উ্ি পবিদকব (আগল 2025 পর্্য)ী

2.10.3 ক্য্ ক্যরিজ মেরক অদবদিক কি ধযর্্ এবং আদযত

ডদ্উ দব এ দি ও দি এম দি এ, 1989-এি ধযিয-I-এি অং্ B(3) অনুরযতি,

পর্িক ি্যদ্, লয্যদি ি্যদ্ এবং ওমদনবযস (14 দমিযি পর্্য এবং রয পদিবহন

রযন দহসযরব দনবনিক্ব নত) ছযডয অন্যন্ ক্য্ ক্যরিজ মেরক অদবদিক কি ধযর্্

হরবী অং্ B(3) অনুসযরি বযদষ্ক অদবদিক কি অরিয দি্যি মকরত 400 িযকয,

‘ই-বাহন’-এ কর প্রদানে ব্যর্থ মালিকদের তালিকা থাকা স্বত্তেও কর আধিকারিকগণ সেইসব 
মালিকদের কর নির্ধারণ বা আদায় পর্যবেক্ষণ করেনি। এছাড়াও, ওইসব খেলাপকারী যানের 
মালিকগণ ঐ সময়ে হয় যানের বীমা নবীকরণ করিয়েছে/দূষণ নিয়ন্ত্রন শংসাপত্র/পারমিট 
নিয়েছে বা তাদের অধীনে বৈধ ফিটনেস শংসাপত্র ছিল যা প্রমাণ করে যে যানগুলি রাস্তায় 
চলমান ছিল। অন্যান্য মাশুল আদায়ের সময় অনাদায়ী সড়ক কর এবং জরিমানা আদায়ের 
ক�োনও সতর্কীকরণ ব্যবস্থা সিস্টেমে ছিল না।

পরিবহন দপ্তর এক্সিট কনফারেন্সে (09 এপ্রিল 2025) জানায় যে, প্রয়�োজনীয় সহায়ক নথি সহ 
বিস্তারিত উত্তর দেবে। যাইহ�োক অনুস্মারক পত্র দেওয়া স্বত্তেও সেই বিস্তারিত উত্তর এখনও 
(আগষ্ট 2025 পর্য্যন্ত) পাওয়া যায়নি।

2.10.3	কন্ট্রাক্ট ক্যারেজ থেকে অতিরিক্ত কর ধার্য্য এবং আদায়

ডব্লিউ বি এ টি ও টি এম ভি এ, 1989-এর ধারা-I-এর অংশ B(3) অনুযায়ী, পর্যটক ট্যাক্সি, 
লাক্সারি ট্যাক্সি এবং ওমনিবাস (14 মিটার পর্য্যন্ত এবং যা পরিবহন যান হিসাবে নিবন্ধীকৃত 
নয়) ছাড়া অন্যান্য কন্ট্রাক্ট ক্যারেজ থেকে অতিরিক্ত কর ধার্য্য হবে। অংশ B(3) অনুসারে বার্ষিক 
অতিরিক্ত কর অট�ো রিক্সার ক্ষেত্রে 400 টাকা, মিটার ট্যাক্সির ক্ষেত্রে 800 টাকা এবং অন্যান্য 
কন্ট্রাক্ট ক্যারেজ96 যেখানে বসার ক্ষমতা (ড্রাইভার সমেত) ছয় পর্যন্ত 3,00097 টাকা এবং বসার 
ক্ষমতা (ড্রাইভার সমেত) ছয়-এর বেশি হলে 7,000 টাকা।

96	 ম্যাক্সি ক্যাব, বাস, ক্যাম্পার ভ্যান, ওমনি বাস। 
97	 দার্জিলিং জেলার তিনটি পাহাড়ি মহকুমার জন্য 1,500 টাকা। 
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দ্বিতীয় অধ

2019-20 থেকে 2023-24 সময়কালে ‘ই-বাহন’ তথ্যাবলীর বিশ্লেষনে দেখা যায় যে ‘ই-বাহন’ 
সফটওয়্যার-এ ডব্লিউ বি এ টি ও টি এম ভি এ, 1989-এর ধারা 3 এবং 4-এর অনুপযুক্ত 
ম্যাপিং এর কারনে 51টি টি এ-তে 1,48,519 টির মধ্যে 46,874 টি কন্ট্রাক্ট ক্যারেজ থেকে 
ক�োনও অতিরিক্ত কর আদায় হয়নি। ফলস্বরূপ 8.05 ক�োটি টাকার অতিরিক্ত কর আদায় 
হয়নি (পরিশিষ্ট-2.14), যার মধ্যে নমুনা পরীক্ষীত ছয়টি ইউনিটের 4,215 টি গাড়ির ক্ষেত্রে 
73.57 লক্ষ টাকা আদায় হয়নি।

যেহেতু অতিরক্ত কর নির্ধারন ও আদায় বিভিন্ন বিষয় যেমন যানবাহনের ধরন, আসন ক্ষমতা, 
পারমিটের ধরন ইত্যাদির উপর নির্ভর করে তাই অতিরিক্ত করের প্রয�োজ্য হারের অনুপযুক্ত 
ম্যাপিং যানবাহন মালিকদের অতিরক্ত কর প্রদান থেকে অবৈধভাবে দায়মুক্ত করে। এছাড়াও, 
এই পদ্ধতিগত ত্রুটি পরবর্তীকালে সঠিকভাবে কর ধার্য্য এবং আদায়কে প্রভাবিত করতে  
পারে।

পরিবহন দপ্তর এক্সিট কনফারেন্সে (09 এপ্রিল 2025) জানায় যে, প্রয়�োজনীয় সহায়ক নথি 
সহ বিস্তারিত উত্তর দেবে। দপ্তর এটি প্রবর্তনের উপর আরও জ�োর দেবে। একই সময়ে এটাও 
দেখা যায় যে পদ্ধতি জ�োরদার করতে প্রয়�োজনের তুলনায় ল�োকবল কম ছিল। যাইহ�োক, 
বিস্তারিত উত্তর এখনও (জুলাই 2025) পাওয়া যায়নি।

2.10.4	অন্যান্য রাজ্যের পন্যবাহী যানবাহন থেকে অতিরক্ত কর কম আদায়

ডব্লিউ বি এ টি ও টি এম ভি এ, 1989-এর ধারা 3 এবং 4-এর সংলগ্ন তফসিল I-এ উল্লেখ 
আছে যে, পশ্চিমবঙ্গে পণ্যবাহী যান হিসাবে নিবন্ধীকৃত যানবাহনের ক্ষেত্রে ডব্লিউ বি এম 
ভি টি এ, 1979 অনুযায়ী নির্ধারিত প্রদেয় বার্ষিক করের 50 শতাংশ অতিরিক্ত কর হিসাবে 
ধার্য্য হবে এবং পশ্চিমবঙ্গ ব্যতীত অন্যান্য রাজ্যে নিবন্ধীকৃত যানবাহনের ক্ষেত্রে পশ্চিমবঙ্গের 
যথাযথ কর্তৃ পক্ষ দ্বারা নতুন নিবন্ধীকরণ চিহ্ন বরাদ্দ না হওয়া পর্যন্ত ডব্লিউ বি এম ভি এ টি, 
1979 অনুযায়ী বার্ষিক করের 80 শতাংশ অতিরিক্ত কর হিসাবে ধার্য্য হবে।

2019-20 থেকে 2023-24 সময়কালে ‘ই-বাহন’ তথ্যাবলীর নিরীক্ষা বিশ্লেষনে দেখা যায় যে 
30 টি টি এ-তে ‘ই-বাহন’-সফটওয়্যার-এ নিবন্ধীকরণ চিহ্ন পরিবর্তন না করে অন্য রাজ্যের 
পণ্যবাহী যানবাহন পশ্চিমবঙ্গে চলাচলের জন্য 6,123 টির মধ্যে 4,509 টি যানবাহনের জন্য 
ভুলভাবে 50 শতাংশ বার্ষিক করের হারে অতিরিক্ত কর ধার্য্য করেছে যা আসলে নির্ধারিত 
80 শতাংশ হারে ধার্য্য হওয়া উচিৎ ছিল কিন্তু হয়নি তার কারন ডব্লিউ বি এ টি ও টি এম ভি 
এ, 1989-এর ধারা 3 এবং 4-এর ভুল ম্যাপিং। যার ফলে রাজস্ব বাবদ 51.68 লক্ষ টাকা কম 
ধার্য্য ও আদায় হয়েছে (পরিশিষ্ট 2.15)।

পরিবহন দপ্তর এক্সিট কনফারেন্সে (09 এপ্রিল 2025) জানায় যে প্রয়�োজনীয় সহায়ক নথিসহ 
বিস্তারিত উত্তর দেবে। যাইহ�োক, সেই বিস্তারিত উত্তর এখনও (জুলাই 2025) পাওয়া যায়নি।

2.10.5	স্টেজ ক্যারেজ থেকে অতিরক্ত কর আদায়

ডব্লিউ বি এ টি ও টি এম ভি এ, 1989-এর ধারা 3 এবং 4-এর তফসিল-I অনুযায়ী সাধারণ 
স্টেজ ক্যারেজ এবং বিশেষ স্টেজ ক্যারেজ (মিনি বাস)-এর ক্ষেত্রে ডব্লিউ বি এম ভি টি এ, 
1979 অনুযায়ী প্রদেয় বার্ষিক করের 10 শতাংশ অতিরিক্ত কর হিসাবে ধার্য্য হবে এবং যেগুলি 
এক্সপ্রেস/নির্দিষ্ট আসন সংখ্যক স্টেজ ক্যারেজ সেগুলির ক্ষেত্রে রাজ্য পরিবহন কর্তৃ পক্ষ বা 
আঞ্চলিক পরিবহন কর্তৃ পক্ষ কর্তৃ ক 7,000 টাকা করে বার্ষিক অতিরিক্ত কর ধার্য্য হবে।

2019-20 থেকে 2023-24 সময়কালের ‘ই-বাহন’ তথ্যাবলীর বিশ্লেষণে দেখা যায় যে 
81,199 টির মধ্যে 60,035 টি যানবাহনের ক্ষেত্রে পরিষেবার ধরণ ‘ই-বাহন’-এ উপলব্ধ ছিল 
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

না। পরিষেবার ধরণের উপর করের হার নির্ধারণ হয় বলে নিরীক্ষা 60,035 গুলি যানবাহনের 
উপর ক�োনও মন্তব্য করতে পারেনি। বাকি 21,164 টি যানবাহনের ক্ষেত্রে 34 টি টি এ-তে 
2,256 টি যানের ক্ষেত্রে ‘ই-বাহন’ সফটওয়্যারে অতিরক্ত কর ভুল নির্ধারণ করেছে এবং ডব্লিউ 
বি এম ভি টি এ, 1979 অনুযায়ী বার্ষিক প্রদেয় করের 10 শতাংশ হারে কর ধার্য্য করেছে 
আসলে এক্সপ্রেস/নির্দিষ্ট আসন সংখ্যক স্টেজ ক্যারেজের ক্ষেত্রে যা হওয়া উচিৎ ছিল বার্ষিক 
7,000 টাকা ‘ই-বাহন’ সফটওয়্যারে ভুল ম্যাপিং-এর জন্য তা হয়নি। ফলস্বরূপ, রাজস্ব বাবদ 
38.78 লক্ষ টাকা কম আদায় হয়েছে (পরিশিষ্ট-2.16)।

পরিবহন দপ্তর এক্সিট কনফারেন্সে (09 এপ্রিল 2025) জানায় যে প্রয়�োজনীয় সহায়ক নথি সহ 
বিস্তারিত উত্তর দেবে। যাইহ�োক সেই বিস্তারিত উত্তর এখনও (জুলাই 2025) পাওয়া যায়নি।

2.10.6	হালকা ম�োটরযান থেকে সড়ক কর আদায় নির্ধারণ

ডব্লিউ বি এ টি ও টি এম ভি এ, 1989-এর ধারা 9BB সংলগ্ন তফসিল-IV-এর অংশ 1A-তে 
উল্লেখ আছে যে যানের মূল্যের 5.50 শতাংশ বা নূন্যতম নির্ধারিত মূল্য98 যা বেশি হবে তাই 
এককালীন কর হিসাবে পাঁচ বছরের জন্য ধার্য্য হবে।

তফসিল IV-এর অংশ 1A-তে আরও উল্লেখ আছে যে যানের মূল্যের 10 শতাংশ বা নূন্যতম 
নির্ধারিত মূল্য99 যা বেশি হবে তাই জীবন-কালীন কর হিসাবে ধার্য্য হবে। যানের মালিককে 
সিদ্ধান্ত নিতে হবে এককালীন না জীবন-কালীন কর দেবে। আইনে এটিও উল্লেখ আছে যে 
নন-এ সি যানের ক্ষেত্রে যার ইঞ্জিন ক্ষমতা 800 সিসি-এর কম (এককালীন করের ক্ষেত্রে 
3,000 টাকা এবং জীবন-কালীন করের ক্ষেত্রে 10,000 টাকা) তার ক্ষেত্রে কর জমার ক্ষেত্রে 
ছাড়ের ব্যবস্থা আছে। 2019-20 থেকে 2023-24 সময়কালের ‘ই-বাহন’ তথ্যাবলীর নিরীক্ষা 
বিশ্লেষনে নিম্নলিখিত বিষয়গুলি নজরে আসে:

	 •	এককালীন কর: 8,93,247 টি যানবাহনের এককালীন করের মধ্যে 521টির ক্ষেত্রে 
আইনে নির্ধারিত নূন্যতম কর আদায় করা হয়েছে। এটা গ�োচরে আসে যে যানবাহনের 
বিক্রয় মূল্যের উপর আদায়য�োগ্য 5.50 শতাংশ করের তুলনায় আইনে প্রস্তাবিত নূন্যতম 
কর বেশি। এর ফলে 43 টি টি এ-তে 44.53 লক্ষ টাকার রাজস্ব কম ধার্য্য এবং আদায় 
হয়েছে (পরিশিষ্ট-2.17)।

	 •	জীবন-কালীন কর: আরও লক্ষ্য করা যায় যে 62,892 টি যানবাহনের মধ্যে 71 টির 
ক্ষেত্রে আদায়কৃত জীবন-কালীন কর আইনে নির্ধারিত হারের থেকে কম হয়েছে যা 
যানের বিক্রয় মূল্যের 10 শতাংশের কম। 25 টি টি এ-তে 7.24 লক্ষ টাকার রাজস্ব কম 
ধার্য্য এবং আদায় হয়েছে (পরিশিষ্ট-2.17)।

পরিবহন দপ্তর এক্সিট কনফারেন্সে (09 এপ্রিল 2025) জানায় যে প্রয়�োজনীয় সহায়ক 
নথি সহ বিস্তারিত উত্তর দেবে। যাইহ�োক, সেই বিস্তারিত উত্তর এখনও (জুলাই 2025) 
পাওয়া যায়নি। বলবৎ ক্রিয়া জ�োরদার করার ল�োকবলের অভাবের কথাও দপ্তর নজরে  
আনে।

2.10.7	বিশেষ কর এবং জরিমানা অনাদায়

ডব্লিউ বি এম ভি টি এ, 1979-এর ধারা 3(3)-তে উল্লেখ আছে যে প্রত্যেক নিবন্ধীকৃত 
ম�োটরযানের মালিক এবং ডিলার বা প্রস্তুতকারক যে নিজের অধীনে বা নিয়ন্ত্রনে ক�োনও 

98	 900 সিসি, 1,490 সিসি, 2,000 সিসি এবং 2,000 সিসি-র বেশি ইঞ্জিন ধারণক্ষমতা সম্পন্ন যানবাহনের জন্য 
যথাক্রমে সর্বনিম্ন 17,000 টাকা, 25,000 টাকা, 35,000 টাকা এবং 45,000 টাকা। 

99	 900 সিসি, 1,490 সিসি, 2,000 সিসি এবং 2,000 সিসি-র বেশি ইঞ্জিন ধারণক্ষমতার যানবাহনের জন্য 
যথাক্রমে 40,000 টাকা, 55,000 টাকা, 80,000 টাকা এবং 1,00,000 টাকা। 



65

দ্বিতীয় অধ

যানবাহন রাখে এবং তাতে ক�োনও শীতাতপ নিয়ন্ত্রন যন্ত্র থাকলে তবে উপ-ধারা (1)-এ প্রদেয় 
কর ছাড়াও অংশ-I-এ নির্ধারিত হারে100 বিশেষ কর দিতে বাধ্য।

ডব্লিউ বি এ টি ও টি এম ভি এ, 1989-এর ধারা 9BA(5)-এ অনুযায়ী ম�োটরযান আইন, 
1988-এর অধীনে নিবন্ধীকৃত প্রত্যেক ব্যাটারী চালিত যানের মালিক এবং প্রত্যেক ব্যক্তি যে 
ক�োনও ব্যাটারী চালিত যান ক্রয় করেছে বা তার অধীনে বা নিয়ন্ত্রনে আছে এবং সেই যানে 
শীতাতপ নিয়ন্ত্রন ব্যবস্থা থাকলে উপ-ধারা (1)-এর অধীনে এককালীন কর ছাড়াও তফসিল 
VI-এর অংশ I-এ উল্লিখিত হারে বিশেষ কর দিতে বাধ্য।

এছাড়াও, ডব্লিউ বি এম ভি টি এ, 1979-এর ধারা 11 এবং ডব্লিউ বি এ টি ও টি এম ভি 
এ, 1989-এর ধারা 10 অনুসারে 15 দিনের অতিরিক্ত সময়সীমা শেষ হওয়ার পরে নির্ধারিত 
করের দ্বিগুন জরিমানা দিতে বাধ্য।

যাইহ�োক, পরিবহন দপ্তর বিজ্ঞপ্তি সংখ্যা 1181L তারিখ 10.08.2012 দ্বারা অ-পরিবহন 
যানবহন (ম�োটর যান ও অমনিবাস) এবং পর্যটক ট্যাক্সি, লাক্সারি ট্যাক্সি বা 14 আসন ক্ষমতা 
পর্যন্ত (কন্ট্রাক্ট ক্যারেজ) যানবাহন কে বিশেষ কর প্রদান থেকে ছাড় দিয়েছে।

‘ই-বাহন’ তথ্যাবলীর 2019-24 সময়কালের নিরীক্ষা বিশ্লেষনে দেখা যায় যে, 19,110 টি 
যানে শীতাতপ নিয়ন্ত্রন যন্ত্র লাগান�ো ছিল (50 টি নিবন্ধীকরণ কর্তৃ পক্ষের অধীনে)। এর মধ্যে 
5,755 টি যানের মালিকগন ক�োনও বিশেষ কর দেয়নি। এছাড়াও তথ্যাবলীতে 5,755 টির মধ্যে 
4,432 টি যানের পারমিটের বিবরণ তথ্যভান্ডারে উপলব্ধ নয় সেই কারনে আইন লঙ্ঘনকারী 
এই সকল যানের ক্ষেত্রে নিরীক্ষা ক�োনও মন্তব্য করতে পারেনি। 50 টি আর এ-এর অধীনে 
বাকি, 1,323 টি যানের মালিকগন 2.86 ক�োটি টাকার জরিমানা সমেত বিশেষ কর 31 মার্চ 
2024 পর্য্যন্ত প্রদান করেনি (পরিশিষ্ট-2.18)।

‘ই-বাহন’-এ বিশেষ কর খেলাপী যানের তালিকা প্রস্তুতির ব্যবস্থা না থাকায় কর নির্ধারন 
আধিকারিকগন বিশেষ কর খেলাপকারী যানের মালিকদের ক্ষেত্রে তা নজরদারি ও আদায়ে 
ব্যর্থ হয়েছে। এছাড়াও খেলাপকারীদের সাবধানতামূলক বার্তা দেয়ার ব্যবস্থা বা বিশেষ কর 
না দেয়ার ব্যাপারে টি এ গণকে অবগত করার ব্যবস্থা না থাকায় নজরদারি ব্যবস্থা দুর্বল হয়ে 
পড়েছে। দেখা যায় যে এইসব খেলাপকারীগন কর খেলাপের সময় হয় সড়ক কর দিয়েছে বা 
গাড়ির বীমা নবীকরন করেছে/দূষন নিয়ন্ত্রন সংশাপত্র/পারমিট নিয়েছে বা তাদের কাছে যানের 
বৈধ ফিটনেস সংশাপত্র ছিল যা ইঙ্গিত দেয় যে যানগুলি রাস্তায় চলমান ছিল।

পরিবহন দপ্তর এক্সিট কনফারেন্সে (09 এপ্রিল 2025) জানায় যে, প্রয়�োজনীয় সহায়ক নথি 
সহ বিস্তারিত উত্তর দেবে। বিস্তারিত উত্তর এখনও (জুলাই 2025) পাওয়া যায়নি। দপ্তর আরও 
জানায় যে, বলবৎ ক্রিয়া জ�োরদার করার মত�ো ল�োকবলও কম আছে।

2.10.8	অডিও ও ভিডিও মাশুল আদায়

ডব্লিউ বি এম ভি আর, 1989-এর নিয়ম 218(7)-এর তফসিল F-এ উল্লেখ আছে যে ম�োটর 
যান101 থেকে বার্ষিক 300 টাকা এবং ম�োটর যান ছাড়া অন্য পরিবহন যাতে রেডিও সেট, 
গ্রামাফ�োন, টেপ রেকর্ডার, ক্যাসেট রেকর্ডার বা অন্য ধরনের যন্ত্র যা থেকে শব্দ বের হয় সে 
সকল যান থেকে বার্ষিক 500 টাকা হারে অডিও মাশুল আদায় য�োগ্য।
100	 যাত্রী পরিবহন যানবাহন: (i) 35 টি আসন পর্যন্ত-আসন প্রতি বার্ষিক 3,000 টাকা; (ii) 35-এর বেশি আসনের 

জন্য–আসন প্রতি 6,000 টাকা; পণ্যবাহী যানবাহন-আসন প্রতি 6,000 টাকা; এবং ব্যাটারি চালিত ম�োটর 
গাড়ি এবং ওমনি বাস (পরিবহন যানবাহন হিসেবে নিবন্ধিত নয়): (i) পাঁচ বছরের জন্য 2.5 কিল�োওয়াট 
ক্ষমতাসম্পন্ন ব্যাটারির জন্য 4,000 টাকা; এবং (ii) পাঁচ বছরের জন্য 2.5 কিল�োওয়াট ক্ষমতাসম্পন্ন ব্যাটারির 
জন্য 7,500 টাকা। 

101	 14 জনের বেশি আসন ক্ষমতা সম্পন্ন অথবা ব্যাটারিচালিত। 



66

31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

পশ্চিমবঙ্গ ম�োটর যান নিয়মাবলী, 1989-এর তফসিল F-এ উল্লেখ আছে যে ক�োনও ম�োটর 
যান এবং পর্যটক ম�োটর ক্যাব-এর ক্ষেত্রে বছরে 500 টাকা এবং অন্য ক�োনও পরিবহন যানে 
ভিডিও সেট, টেলিভিশন বা অন্য ক�োনও যন্ত্র যাতে শব্দ সমেত বা শব্দ ছাড়া ক�োনও কিছ দেখা 
যায় সে ক্ষেত্রে বছরে 2,000 টাকা দিতে হবে।

যদিও, পরিবহন দপ্তর, পশ্চিমবঙ্গ সরকার 10 আগষ্ট 2012-এর বিজ্ঞপ্তি সংখ্যা 1182L দ্বারা 
ব্যটারি চালিত ম�োটর যান ছাড়া অন্যান্য ম�োটর যান এবং অমনিবাস (14 সীটার পর্য্যন্ত এবং যা 
পরিবহন যান হিসাবে নিবন্ধীকৃত নয়)-এর মালিকদের অডিও এবং ভিডিও মাশুল প্রদান থেকে 
মুক্তি দিয়েছে গাড়িতে অডিও/ভিডিও সিস্টেম লাগান�ো থাকলেও।

2019-24 সময়কালের ‘ই-বাহন’ তথ্যাবলীর নিরীক্ষা বিশ্লেষনে দেখা যায় যে 52 টি আর এ-তে 
1,34,199 টি এবং 6,767 টি যানের ক্ষেত্রে যথাক্রমে অডিও এবং ভিডিও সিস্টেম লাগান�ো 
থাকায় তারা অডিও এবং ভিডিও মাশুল দিতে বাধ্য।

যাইহ�োক, 31 মার্চ 2024 পর্য্যন্ত 52 টি আর এ-তে 41,050 টি এবং 3035 টি যানবহনের 
মালিক যথাক্রমে 531.81 লক্ষ টাকার অডিও মাশুল এবং 83.56 লক্ষ টাকার ভিডিও মাশুল 
প্রদান করেনি (পরিশিষ্ট-2.19 এবং পরিশিষ্ট 2.20)। নমুনা হিসাবে বাছাইকৃত ছয়টি ইউনিটের 
7,153 টি এবং 751 টি যানবাহনের মালিকগণ যথাক্রমে 89.28 লক্ষ টাকার অডিও মাশুল 
এবং 11.23 লক্ষ টাকার ভিডিও মাশুল প্রদান করেনি।

লক্ষ্য করা যায় যে এই সকল খেলাপকারী কর খেলাপের সময় হয় সড়ক কর দিয়েছে বা যানের 
বীমা নবীকরন করেছে/দূষন নিয়ন্ত্রন শংসাপত্র/পারমিট নিয়েছে বা তাদের কাছে যানের বৈধ 
ফিটনেস শংসাপত্র ছিল যা ইঙ্গিত করে যানবাহনগুলি রাস্তায় চলমান ছিল।

‘ই-বাহন’ রিপ�োর্ট মডিউলে না ছিল অডিও মাশুল খেলাপকারীদের তালিকা তৈরির ক�োনও 
বিধান না ছিল খেলাপকারী মালিকদের সর্তক বার্তা পঠান�োর ক�োনও বিধান যার ফলে আর এ 
গন খেলাপকারীদের শনাক্ত করতে ব্যর্থ হয়েছে। ফলস্বরূপ 6.15 ক�োটি টাকার অডিও এবং 
ভিডিও মাশুল আদায় হয়নি।

পরিবহন দপ্তর এক্সিট কনফারেন্সে (09 এপ্রিল 2025) জানায় যে তারা চার সপ্তাহের মধ্যে 
বিস্তারিত উত্তর দেবে। যাইহ�োক, সেই বিস্তারিত উত্তর এখনও (জুলাই 2025) পাওয়া যায়নি।

2.10.9	বিশেষ মাশুল আদায়

ডব্লিউ বি এম ভি আর, 1989-এর নিয়ম 121 অনুযায়ী রাজ্যের মধ্যে ভারী পণ্যবাহী যানবাহন, 
ম�োট ওজন (জি ভি ডব্লিউ) 22,542 কেজির বেশি তা চলাচল নিষিদ্ধ। তবে 22 ফেব্রুয়ারি 
1991-এর বিজ্ঞপ্তি দ্বারা পশ্চিমবঙ্গ সরকার এই বিধিনিষেধ শিথিল করে এবং জি ভি ডব্লিউ-এর 
উপর নির্ভর করে বিভিন্ন হারে (পরিশিষ্ট-2.21) একটি বিশেষ মাশুল প্রদানের ভিত্তিতে রাজ্যে 
এই জাতীয় যানবাহন চলাচলের অনুমতি দেয়।

2019-24 সময়কালের ‘ই-বাহন’ তথ্যের নিরীক্ষা বিশ্লেষণ করে দেখা যায় যে 1,08,667 টি 
ভারী পণ্যবাহী যানবাহন (51টি আর এ)-তে ম�োট ওজন 22,542 কেজির বেশি ছিল এবং বিশেষ 
মাশুল দিতে দায়বদ্ধ। যদিও, 51টি আর এ-তে 15,722 টি ভারী পণ্যবাহী যানবাহনের মালিকরা 
31 মার্চ 2024 পর্যন্ত 14.54 ক�োটি টাকার বিশেষ মাশুল প্রদান করেনি (পরিশিষ্ট-2.22)। 
এছাড়াও, খেলাপি সময়কালে যানবাহনের মালিকরা হয় সড়ক কর প্রদান করছেন বা যানবাহন 
বীমা/দূষণ নিয়ন্ত্রণ শংসাপত্র/পারমিট পুনর্নবীকরণ করছেন বা বৈধ ফিটনেস শংসাপত্র ধারণ 
করছেন, যা নির্দেশ করে যে এই যানবাহনগুলি রাস্তায় চলাচল করছে।
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দ্বিতীয় অধ

‘ই-বাহন’ রিপ�োর্ট মডিউলে খেলাপিদের বিবরণ তৈরি করা, যানবাহন মালিকদের সতর্ক বার্তা 
পাঠান�ো এবং বিশেষ মাশুল না দেওয়ার বিষয়ে আর এ-তে বিজ্ঞপ্তি দেওয়ার মত�ো প্রয়োজনীয় 
বৈশিষ্ট্যগুলির অভাব থাকায় অন্যান্য কর/মাশুল সংগ্রহের সময় টি এ গণ বিশেষ মাশুল আদায় 
করতে ব্যর্থ হয়েছিল।

বিশেষ মাশুল নির্ধারণ ও আদায়ে আর এ দের ব্যর্থতা সরকারের রাজস্ব সুরক্ষার উদ্দেশ্যকে 
ব্যর্থ করেছে।

পরিবহণ দপ্তর চার সপ্তাহের মধ্যে বিস্তারিত জবাব দিতে সম্মত হয়েছিল (09 এপ্রিল 2025)। 
তবে বিস্তারিত উত্তর এখনও (জুলাই 2025) পাওয়া যায়নি।

2.10.10	পরিবহন শ্রমিকদের কল্যাণ সেস, সুদ ও জরিমানা নির্ধারণ ও আদায়

ডব্লিউ বি এম টি ডব্লিউ ডব্লিউ সি এ, 2010-এর তাফসিল 4-এর তফসিল অনুসারে, ভাড়া 
বা প্রতিদানের জন্য যাত্রী বা পণ্য পরিবহনকারী ম�োটর যানবাহনের জন্য ডব্লিউ বি এম ভি 
টি এ, 1979 এবং ডব্লিউ বি এ টি ও টি এম ভি এ, 1989-এর অধীনে প্রদেয় বার্ষিক করের 
10 শতাংশের বেশি পরিবহন শ্রমিক কল্যাণ সেস নির্ধারণ করা হয়েছে। পরিবহণ দপ্তর প্রয�োজ্য 
আইন অনুসারে বার্ষিক সড়ক করের সর্বাধিক 10 শতাংশ হারে এই সেস মূল্যায়ন ও সংগ্রহ 
করেছিল। ডব্লিউ বি এম টি ডব্লিউ সি আইন, 2010-এর নিয়ম 4(4) বাধ্যতামূলক করেছে যে 
সেস দিতে বাধ্য যানবাহন মালিকদের ওই আইনের ধারা 11-এর অধীনে নির্দিষ্ট সময়সীমার 
মধ্যে ডব্লিউ বি এম ভি টি এ, 1979-এর অধীনে সড়ক করের সাথে এটি প্রদান করতে হবে। 
যদি ক�োনও মালিক সময়মত�ো সেস দিতে ব্যর্থ হন, তবে 7 নম্বর ধারায় নির্ধারিত তারিখ 
থেকে পরিশ�োধ না করা পর্যন্ত বকেয়া পরিমাণের উপর 2 শতাংশ মাসিক সুদ ধার্য করা হবে। 
এছাড়াও, ধারা 8A-তে বলা আছে যে অপরিশ�োধিত সেস বকেয়া হিসাবে গণ্য করা হয়েছিল 
এবং নির্ধারিত কর্তৃ পক্ষ যথাযথ তদন্তের পরে সেসের পরিমাণ পর্যন্ত জরিমানা আর�োপ করতে 
পারে।

ক. 2019-24 সময়কালের ‘ই-বাহন’ তথ্যভান্ডারের নিরীক্ষা বিশ্লেষণ থেকে জানা যায় যে, 
52 টি আর এ-তে 8,51,028 টি পরিবহন যানবাহনের মধ্যে, 2,64,974 টি যানবাহনের 
মালিকরা 31 মার্চ 2024 পর্যন্ত পরিবহন শ্রমিকদের কল্যাণ সেস এবং সুদ বাবদ 
68.56 ক�োটি টাকা (পরিশিষ্ট-2.23) পরিশ�োধ করেননি যার মধ্যে ছয়টি নমুনা পরীক্ষিত 
ইউনিটের 35,753 টি পরিবহন যানের ক্ষেত্রে তা হল 10.74 ক�োটি টাকা। টি ডব্লিউ 
ওয়েলফেয়ার সেস খেলাপি তালিকা তৈরির জন্য সিস্টেমে ক�োনও উপায় না থাকায় টি এ গুলি 
সেস না দেওয়ার বিষয়টি পর্যবেক্ষণ করতে পারেনি। এছাড়াও, কর আদায়ের সময় পরিবহন 
শ্রমিকদের কল্যাণ সেস পরিশ�োধ না করার বিষয়ে টি এ গণকে সতর্ক করার ক�োনও বিধান 
ছিল না এবং খেলাপিদের সতর্ক বার্তা পাঠান�োর ক�োনও বিধানও ছিল না।

খ. 2019-24 সময়কালের ‘ই-বাহন’ তথ্যের নিরীক্ষা বিশ্লেষণের সময় দেখা গেছে যে 
3,13,612 টি যানবাহনের ক্ষেত্রে যদিও 7 থেকে 553 দিনের বিলম্বে সেস প্রদান করা হয়েছিল, 
বিলম্বিত অর্থ প্রদানের জন্য কেবল জরিমানা আদায় করা হয়েছিল। তবে, ‘ই-বাহন’ সফ্টওয়্যারে 
ডব্লিউ বি এম টি ডব্লিউ সি এ, 2010-এর ধারা 7-এর ম্যাপিং না করার কারণে পরিবহণ শ্রমিক 
কল্যাণ সেসের বিলম্বিত পরিশ�োধের সুদ মূল্যায়ন বা সংগ্রহ করা যায়নি, যার ফলে রাজস্ব 
বাবদ 22.63 লক্ষ টাকা (পরিশিষ্ট-2.24) ক্ষতি হয়েছে যার মধ্যে ছয়টি নমুনা পরীক্ষিত ইউনিট 
সম্বন্ধিত 53,632 টি ক্ষেত্রের 3.68 লক্ষ টাকার ক্ষতি হয়েছে।

এই ঘাটতিটি প্রমান করে যে যথাযথ বিধান পালন এবং রাজস্ব আদায় নিশ্চিত করার জন্য 
‘ই-বাহন’ সিস্টেমে ডব্লিউ বি এম টি ডব্লিউ ডব্লিউ সি আইন, 2010-এর প্রাসঙ্গিক বিধানগুলির 
উন্নত এবং পর্যাপ্ত সংহতকরণের প্রয়োজনীয়তা তুলে ধরে।
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

পরিবহন শ্রমিক কল্যাণ সেস এবং সুদ আদায় না হওয়ার কারণে রাজস্ব আদায়ে ঘাটতি 
পরিবহন শ্রমিক কল্যাণের জন্য সরকারের পৃথক তহবিলের নিয়মকে প্রভাবিত করতে পারে।

পরিবহণ দপ্তর চার সপ্তাহের মধ্যে বিস্তারিত জবাব দিতে সম্মত হয়েছিল (09 এপ্রিল 2025)। 
তবে বিস্তারিত উত্তর এখনও (জুলাই 2025) পাওয়া যায়নি।

2.10.11	কর ও অর্থদন্ড আদায়ের জন্য গৃহীত ব্যবস্থার পর্যাপ্ততা

ডব্লিউ বি এম ভি টি এ, 1979-এর ধারা 14 অনুসারে, যে ক�োনও কর, অর্থদন্ড বা জরিমানা 
বকেয়া ভূমি রাজস্বের মত�োই আদায় করা যেতে পারে। তদনুসারে, যে ম�োটরযানের উপর কর, 
অর্থদন্ড বা জরিমানা বকেয়া রয়েছে, সেই ম�োটরযানটি বাজেয়াপ্ত বা বিক্রি করা যেতে পারে, 
যদিও সেই ম�োটরযানটি যার আনুষাঙ্গিক কর, অর্থদন্ড বা জরিমানা প্রদানের জন্য বাধ্য যে ব্যক্তি 
তার দখলে বা নিয়ন্ত্রণে থাকুক বা না থাকুক।

নিরীক্ষার সময়, নির্বাচিত আর এ-গণকে ডব্লিউ বি এম ভি টি আইন, 1979-এর ধারা 14-এর 
অধীনে কর, অর্থদন্ড বা জরিমানা আদায়ের জন্য গৃহীত পদক্ষেপের বিবরণ পেশ করার জন্য 
অনুর�োধ করা হয়েছিল। তবে, নিরীক্ষার জন্য প্রয়োজনীয় বিবরণ নিবন্ধনকারী কর্তৃ পক্ষ দ্বারা 
উপস্থাপন করা হয়নি,

এটি ইঙ্গিত দেয় যে উপযুক্ত কর্তৃ পক্ষ বিদ্যমান আইনে বর্ণিত রাজস্ব আদায়ের জন্য শংসাপত্র 
সংক্রান্ত কার্যক্রমের জন্য ক�োনও পদক্ষেপ শুরু করেনি।

সুতরাং, ধারা 14-এর অধীনে বকেয়া আদায়ের জন্য অপর্যাপ্ত পদক্ষেপের ফলে 4,11,260 টি 
খেলাপি যানবাহন মালিকের কাছ থেকে কর আদায় এবং জরিমানা আদায়ের 1074.23 ক�োটি 
টাকার বিপুল পরিমান আদায় করা বাকি আছে (পরিশিষ্ট-2.13), যেমনটি অনুচ্ছেদ 2.10.2-এ 
আল�োচনা করা হয়েছে।

পি ভি ডি-কলকাতা এবং আর টি ও-পুরুলিয়া জানিয়েছে যে ডাব্লিউ বি এম ভি টি আইন, 
1979-এর ধারা 14-এর অধীনে বকেয়া আদায়ের জন্য ক�োনও ব্যবস্থা নেওয়া হয়নি। পি ভি 
ডি-কলকাতা আরও জানিয়েছে যে কলকাতায় ক�োনও শংসাপত্র প্রদানকরি আধিকারিক না 
থাকায় ব্যবস্থা নেওয়া সম্ভব হয়নি।

পরিবহন দপ্তর চার সপ্তাহের মধ্যে একটি বিস্তারিত উত্তর জমা দিতে সম্মত হয়েছিল 
(09 এপ্রিল 2025) তবে উত্তর এখনও পাওয়া যায়নি (জুলাই 2025)।

2.11	 ম�োটরযান আইন/বিধি মেনে চলা বলবৎকরণ কার্যক্রম ও পর্যবেক্ষণ

2.11.1	বে সরকারী তত্ত্বাবধায়ক দ্বারা বিধান মেনে চলার মূল্যায়ন	

পশ্চিমবঙ্গ সরকার ম�োটরযান আইন 1988-এর অধীনে বাজেয়াপ্ত যানবাহন রাখার জন্য একজন 
তত্ত্বাবধায়ক (বেসরকারি/সরকারি সংস্থা) নিয়োগের জন্য একটি বিস্তারিত পদ্ধতি102 নির্ধারণ 
করেছিল।

বিজ্ঞপ্তির অনুচ্ছেদ 5 (a) অনুসারে বেসরকারী কাস্টোডিয়ান সরকারের কাছে আবেদনের সময় 
ডিমান্ড ড্রাফ্ট বা ব্যাংক গ্যারান্টি আকারে 3 লক্ষ টাকা অগ্রিম মূল্য জমা (ই এম ডি) করবে, যা 
আবেদনকারী নির্বাচিত না হলে ফেরতয�োগ্য থাকবে। আবেদনকারী নির্বাচিত হওয়ার ক্ষেত্রে, 
এই জাতীয় ই এম ডি জামানত (এস ডি)-এ রূপান্তরিত হবে। বিজ্ঞপ্তি-তে উল্লিখিত ক�োনও 
শর্ত লঙ্ঘনের ক্ষেত্রে এই এস ডি বাজেয়াপ্ত করা যেতে পারে।
102	 বিজ্ঞপ্তি সংখ্যা 1246-ডব্লিউ টি/3 এম-116/2003 তারিখ 01 মার্চ 2005।
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উপর�োক্ত বিজ্ঞপ্তি অনুসারে, মুর্শিদাবাদের জেলা শাসক (ডি এম) পলসান্ডা এম ভি সি পি-তে 
একজন বেসরকারী তত্ত্বাবধায়কে নিয়োগের জন্য একটি দরপত্র আহ্বান করেছিলেন (ডিসেম্বর 
2013) এবং এই উদ্দেশ্যে একটি সংস্থাকে নিযক্ত করা হয়েছিল।

অফার লেটারের শর্ত (d) অনুযায়ী 2014 সালের 25 ফেব্রুয়ারির মধ্যে কর্তৃ পক্ষের (ডি এম) 
কাছে একটি চুক্তি দাখিল করার কথা ছিল এবং প্রয়োজনীয় পরিকাঠাম�োর ব্যবস্থা করার কথা 
ছিল। তত্ত্বাবধায়কে প্রাথমিকভাবে এক বছরের জন্য নির্বাচিত করা হয়েছিল এবং সন্তোষজনক 
সম্পাদনের পরে, অফার লেটারে বর্ণিত সমস্ত শর্তাদি পূরণ সাপেক্ষে বার্ষিক ভিত্তিতে নিয়োগ 
পুনর্নবীকরণ করা যেতে পারে।

এছাড়াও, অফার লেটারের ধারা 2 অনুসারে, তত্ত্বাবধায়কের হেফাজতে রাখা বাজেয়াপ্ত 
যানবাহনের মালিকদের কাছ থেকে আদায় করা আটক চার্জের 25 শতাংশ মাসিক ভিত্তিতে 
ট্রেজারি চালানের মাধ্যমে সংশ্লিষ্ট কর আধিকারিককে প্রদান করতে বাধ্য ছিল।

তাছাড়া, ধারা 5 ও 6-এর শর্তানুযায়ী, পর্যাপ্ত সার্বক্ষনের নিরাপত্তা, পর্যাপ্ত অগ্নিনির্বাপক যন্ত্রপাতির 
ব্যবস্থা এবং বন্যা, ভূমিকম্প, অগ্নিকাণ্ড ইত্যাদি ম�োকাবিলায় যানবাহন ও প্রাঙ্গণকে বীমার 
আওতায় আনতে হবে।

তত্ত্বাবধায়ককে উপযুক্ত কর্তৃ পক্ষ কর্তৃ ক যথাযথভাবে প্রমাণিত একটি রেজিস্টার বজায় রাখতে 
হবে যাতে যানবাহনের প্রাপ্তি ও মুক্তি এবং আটক মাশুলের আদায় করা অর্থের পরিমাণ সহ 
প্রতিটি বিবরণ নথিবদ্ধ করা যায় এবং যখন প্রয়োজন হয় তখন পরিদর্শনের জন্য তা উপস্থাপন 
করতে হয়।

মুর্শিদাবাদের আর টি ও-এর আওতাধীন পলসান্ডায় নিরীক্ষা দল দ্বারা এম ভি সি পি-এর 
য�ৌথভাবে পরিদর্শনের সময় (আগষ্ট 2024) বেসরকারী কাস্টোডিয়ানের নথিগুলি যাচাই করে 
নিম্নলিখিত ঘাটতিগুলি লক্ষ্য করা গেছে:

	 i)	বেসরকারী কাস্টোডিয়ান এজেন্সি থেকে ই এম ডি আদায়ের বিধান জেলা শাসকের জারি 
করা অফার লেটারে অন্তর্ভু ক্ত ছিল না। ফলে তা পরিশ�োধ সংক্রান্ত ক�োন�ো নথি নিরীক্ষায় 
উপস্থাপন করা যায় নি। এছাড়াও, ই এম ডি-এর অনাদায় সরকারকে কাস্টোডিয়ান দ্বারা 
শর্ত না মানার ক্ষেত্রে জরিমানা আদায় না করার ঝঁুকিতে ফেলে।

	 ii)	জি ও ডব্লিউ বি এবং বেসরকারী কাস্টোডিয়ানের মধ্যে ক�োনও আনুষ্ঠানিক চুক্তি স্বাক্ষরিত 
হয়নি। 2014 সালের 28 জানুয়ারি জারি করা অফার লেটার এবং মুর্শিদাবাদের লালবাগের 
এক্সিকিউটিভ ম্যাজিস্ট্রেটের কাছে দাখিল করা হলফনামার ভিত্তিতে তত্ত্বাবধায়ক কাজ 
শুরু করে। তাছাড়াও, নতুন হলফনামা দাখিল করা হয়নি বা এক বছরের জন্য প্রাথমিক 
নিয়োগের পরে নিয়�োগের সময়সীমা পুনর্নবীকরণ করা হয়নি এবং একই সংস্থা তার 
তত্ত্বাবধায়ক ব্যবসা চালিয়ে যাচ্ছিল (এপ্রিল 2025)।

	 iii)	কাস্টোডিয়ানের মাসিক ভিত্তিতে কর আধিকারিকের কাছে প্রাপ্য আটকের চার্জের 

সরকারের অংশের অর্থ প্রেরণ করার কথা। তবে ‘ই-বাহন’ থেকে প্রাপ্ত আদায় রসিদ 

থেকে জানা যায় যে শেষ অর্থ প্রদান করা হয়েছিল 2018-19 সময়কালের জন্য। 

2019 থেকে 2024 সাল পর্যন্ত সরকারের অংশের জন্য ক�োনও অর্থ প্রদান করা হয়নি। 

ফলস্বরূপ, 10.41 লক্ষ টাকা বকেয়া পরিমাণ তত্ত্বাবধায়কের দ্বারা প্রদানের জন্য মুলতুবি 

রয়েছে যা সারণী 2.3-এ বর্ণিত হল।
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

সারণি 2.3: কাস্টোডিয়ান কর্তৃ ক সরকারি অংশের অর্থ প্রেরণ না করা

সময়কাল কাস্টোডিয়ান কর্তৃ ক আদায়কৃত 
আটক মাশুল (টাকায়) 

আটক চার্জের 25% হারে সরকারী 
অংশ (টাকায়) 

2019-20 1,69,350.00 42,337.50

2020-21 1,22,775.00 30,693.75

2021-22 8,98,955.00 2,24,738.75

2022-23 15,46,245.00 3,86,561.25

2023-24 14,26,765.00 3,56,691.25

ম�োট 41,64,090.00 10,41,022.50

(উৎস: বেসরকারি কাস্টোডিয়ান কর্তৃ ক রক্ষণাবেক্ষণকৃত সংগ্রহ রেজিষ্টার)

	 iv)	বাজেয়াপ্ত যানবাহনের জন্য কাস্টোডিয়ান পার্কিংয়ে চব্বিশ ঘন্টার পর্যাপ্ত সুরক্ষা ছিল না। 
এছাড়া বাজেয়াপ্ত যানবাহনের নিরাপত্তার জন্য পর্যাপ্ত অগ্নিনির্বাপক যন্ত্রের ব্যবস্থাও ছিল 
না। মাত্র দুটি অগ্নিনির্বাপক সিলিন্ডার বসান�ো ছিল। সিলিন্ডারগুলিতে মরিচা পড়েছিল 
এবং মেয়াদ উত্তীর্ণের তারিখটি সুস্পষ্ট ছিল না।

দ্বিতীয় অধ্যায়: আি দ্বি ও এবং এস দ্বি এ গুদ্বিি কার্যকাদ্বিতাি ওপি এস এস দ্বস এ 

সময়কাি কারস্টাদ্বিয়ান কতৃযক 
আদায়কৃত আিক মাশুি 
(িাকায়)  

আিক চারজযি 25% হারি 
সিকািী অংি (িাকায়)  

2019-20 1,69,350 42,337.50 
2020-21 1,22,775 30,693.75 

  2021-22 8,98,955 2,24,738.75 
2022-23 15,46,245 3,86,561.25 
2023-24 14,26,765 3,56,691.25 

মমাি 41,64,090 10,41,022.5 
(উৎস: মবসিকাদ্বি তোবধ্ায়ক কতৃযক িক্ষণ্ারবক্ষণ্কৃত সংগ্রহ োতা)   

iv) জব্দকৃত কিা র্ানবাহরনি জনয কারস্টাদ্বিয়ান পাদ্বকযংরয় চদ্বব্বি ঘন্টাি পর্যাপ্ত 
সুিক্ষা দ্বেি না। এোড়া জব্দকৃত র্ানবাহরনি দ্বনিাপিাি জনয পর্যাপ্ত 

অদ্বগ্নদ্বনবযাপক র্রন্ত্রি বযবিাও দ্বেি না। মাত্র দুদ্বি অদ্বগ্নদ্বনবযাপক দ্বসদ্বিন্ডাি 

বসারনা দ্বেি। দ্বসদ্বিন্ডািগুদ্বিরত মদ্বিচা পরড়দ্বেি এবং মময়ারদািীরণ্যি তাদ্বিেদ্বি 

সুস্পষ্ট দ্বেি না। 

দ্বচত্র 9: এম দ্বি মচকরপারস্টি পাদ্বকযং িি পদ্বিদিযরনি েদ্বব 

 
চিত্র 2.9: এম ভি চেকপ�োস্টের পার্কিং স্থল পরিদর্শনের ছবি

31 মাচয 2024-এ সমাপ্ত সময়কারিি জনয িািরতি মহাদ্বহসাব-দ্বনয়ামক ও দ্বনিীক্ষরকি 
প্রদ্বতরবদন 

দ্বচত্র 10: জং ধ্িা ও মময়ারদািীণ্য অদ্বগ্নদ্বনবযাপক র্রন্ত্রি েদ্বব 

v) বনযা, িূদ্বমকম্প, অদ্বগ্ন ইতযাদ্বদি দ্ববরুরি প্রা�ন ও র্ানবাহরনি জনয বীমা 
আওতািূক্তি অনুদ্বিদ্বপ দ্বনিীক্ষায় উপিব্ধ কিা হয়দ্বন।   

vi) 2019-24 সময়কারিি জনয মবসিকাদ্বি কারস্টাদ্বিয়ান িািা িক্ষণ্ারবক্ষণ্ কিা 
মিদ্বজস্টাি উপরু্ক্ত কতৃযপক্ষ িািা প্রামানীকিন হয়দ্বন। এোড়াও, মিদ্বজস্টাি 

(র্দ্বদ োরক) পদ্বিদিযন সম্পদ্বকযত পদ্বিদিযন প্রদ্বতরবদরনি মকানও অনুদ্বিদ্বপ 
দ্বনিীক্ষাি জনয উপিব্ধ কিা হয়দ্বন।     

সুতিাং, প্ররর্াজয িতযাবিী মমরন না চিাি মক্ষরত্র মকানও আনুষ্ঠাদ্বনক চুদ্বক্তি অিারব উপরু্ক্ত 
কতৃযপক্ষ কারস্টাদ্বিয়ারনি দ্ববরুরি মকানও বযবিা দ্বনরত পািরব না। এোড়াও, অফাি মিিারি 
ই এম দ্বি-এি সংিান অন্তিুযক্ত না কিায় কারস্টাদ্বিয়ানরক অর্াদ্বচত পক্ষপাদ্বতত্ব কিা 
হরয়রে।    

এোড়াও, অপর্যাপ্ত পদ্বিকাঠারমা এবং বীমা আওতাি অিাব, দ্বনিাপিা ও সুিক্ষা বযবিাি 
অনুপদ্বিদ্বতি সারে দ্বমদ্বিত হরয় জব্দকৃত র্ানবাহরনি দ্বনিাপিা এবং সুিক্ষাি সারে আপস 
কিা হরয়দ্বেি। তাোড়া, আি দ্বি ও, মুদ্বিযদাবাদ কতৃযক মবসিকাদ্বি কারস্টাদ্বিয়ানরক অমানয 
এবং নজিদাদ্বি না কিাি ফরি তোবধ্ায়ক দ্বনধ্যাদ্বিত সমরয়ি পরিও সিকাদ্বি িাজস্ব 10.41 
িক্ষ িাকা আিরক মিরেরেন।   

পদ্বিবহন দপ্তি এদ্বিি কনফারিরন্স জানায় (09 এদ্বপ্রি 2025) মর্ সদ্বচব একদ্বি স্টযান্ডািয 
চুদ্বক্ত চূড়ান্ত কিাি দ্বনরদযি দ্বদরয়রেন। তরব, স্টযান্ডািয চুদ্বক্তি একদ্বি অনুদ্বিদ্বপ, র্দ্বদ োরক, 
প্রাদ্বপ্ত অরপক্ষািত (জুিাই 2025)।       

2.11.2    ওরয়ইদ্বিজ পর্যরবক্ষণ্  

চিত্র 2.10: মরিচা পড়া ও মেয়াদ উত্তীর্ণ অগ্নিনির্বাপক যন্ত্রের ছবি
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দ্বিতীয় অধ

	 v)	বন্যা, ভূমিকম্প, অগ্নি ইত্যাদির বিরুদ্ধে প্রাঙ্গন ও যানবাহনের জন্য বীমা আওতাভক্তর 
অনুলিপি নিরীক্ষার জন্য পেশ করা হয়নি।

	 vi)	2019-24 সময়কালের জন্য বেসরকারি কাস্টোডিয়ান দ্বারা রক্ষণাবেক্ষণ করা রেজিস্টার 
উপযুক্ত কর্তৃ পক্ষ দ্বারা প্রামানীকরন হয়নি। এছাড়াও, রেজিস্টার (যদি থাকে) পরিদর্শন 
সম্পর্কিত পরিদর্শন প্রতিবেদনের ক�োনও অনুলিপি নিরীক্ষার জন্য পেশ করা হয়নি।

সুতরাং, প্রয�োজ্য শর্তাবলী মেনে না চলার ক্ষেত্রে ক�োনও আনুষ্ঠানিক চুক্তি না থাকায় উপযুক্ত 
কর্তৃ পক্ষ কাস্টোডিয়ানের বিরুদ্ধে ক�োনও ব্যবস্থা নিতে পারবে না। এছাড়াও, অফার লেটারে 
ই এম ডি-এর সংস্থান অন্তর্ভু ক্ত না করায় কাস্টোডিয়ানকে অযাচিত পক্ষপাতিত্ব করা হয়েছে।

এছাড়াও, অপর্যাপ্ত পরিকাঠাম�ো এবং বীমা আওতার অভাব, নিরাপত্তা ও সুরক্ষা ব্যবস্থার 
অনুপস্থিতি সবমিলিয়ে বাজেয়াপ্ত যানবাহনের নিরাপত্তা এবং সুরক্ষার সাথে আপস করা 
হয়েছিল। তাছাড়া, আর টি ও, মুর্শিদাবাদ কর্তৃ ক বেসরকারি কাস্টোডিয়ানকে অমান্য এবং 
নজরদারি না করার ফলে তত্ত্বাবধায়ক নির্ধারিত সময়ের পরেও সরকারি রাজস্ব বাবদ 
10.41 লক্ষ টাকা আটকে রেখেছেন।

পরিবহন দপ্তর এক্সিট কনফারেন্সে (09 এপ্রিল 2025) জানায় যে সচিব একটি স্ট্যান্ডার্ড চুক্তি 
চূড়ান্ত করার নির্দেশ দিয়েছেন। তবে, স্ট্যান্ডার্ড চুক্তির অনুলিপি, থাকলেও তা এখনও (জুলাই 
2025) পাওয়া যায়নি।

2.11.2	ওয়েইব্রিজ পর্যবেক্ষণ

ম�োটরযান আইন, 1988-এর ধারা 113 এবং 114-তে মাত্রাতিরিক্ত ওজন নেওয়া যানবাহনের 
ক্ষেত্রে ওজন সীমাবদ্ধতা এবং প্রয়োগ সম্পর্কিত বিধান আছে:

	 •	ধারা 113 বলা হয়েছে, ক�োন�ো গাড়ির রেজিস্ট্রেশন সার্টিফিকেটে উল্লিখিত ওজন সীমা 
অতিক্রম করলে তা প্রকাশ্য রাস্তায় চালান�ো যাবে না।

	 •	ধারা 114 এনফ�োর্সমেন্ট কর্তৃ পক্ষকে ক�োনও গাড়িকে ওজন করার ক্ষমতা দেয় যদি 
বিশ্বাস করার কারণ থাকে যে এটি অতিরিক্ত ব�োঝা বহন করছে। যদি গাড়িটিতে 
মাত্রাতিরিক্ত ব�োঝা পাওয়া যায় তবে অতিরিক্ত ব�োঝা খালাস করা সহ যথাযথ ব্যবস্থা 
গ্রহণ করতে পারে।

এছাড়াও, এম ভি এ, 1988-এর 194 ধারায় বলা হয়েছে যে যদি কেউ ধারা 113 বা 114-এর 
নিয়ম লঙ্ঘন করে পরিবহন যানবাহন চালায় বা গাড়ি চালান�োর অনুমতি দেয় তবে তিনি 
ন্যূনতম 20,000 টাকা জরিমানা এবং অতিরিক্ত প্রতি টন ব�োঝার জন্য 2,000 টাকা জরিমানা 
এবং অতিরিক্ত ব�োঝা খালাসের জন্য চার্জ দিতে বাধ্য হবে।

এছাড়াও, ডব্লিউ বি এম ভি আর, 1989-এর নিয়ম 287(11) অনুযায়ী আইনের ধারা 
114-মান্যতার উদ্দেশ্যে নিবন্ধনকারী কর্তৃ পক্ষ দ্বারা নিযক্ত ব্যক্তি দ্বারা প্রতি ছয় মাস অন্তর 
ওজন মাপার যন্ত্রের যথার্থতা পরীক্ষা করা হবে।

যেহেতু এনফ�োর্সমেন্ট দলকে অতিরিক্ত ব�োঝা এবং শাস্তির জন্য গাড়ির ওজনের উপর নির্ভর 
করতে হয়, তাই ওয়েই ব্রিজের নির্ভুল তা অত্যন্ত গুরুত্বপূর্ণ। তবে, আর টি ও-মুর্শিদাবাদ এবং 
ক�োচবিহারের আওতাধীন যথাক্রমে পলসান্দা এবং শ্রীরামপুরে এম ভি সি পি গুলির জে পি 
আই (জুলাই-আগস্ট 2024) থেকে দেখা যায় যে চেকপ�োস্টগুলিতে অবস্থিত ওয়েই ব্রিজগুলি 
প্রতি ছয় মাসের বদলে বছরে পরীক্ষা করা হচ্ছিল। যেহেতু ব�োঝার ওজন অপরাধের শাস্তির 
সাথে সম্পর্কিত, ওজন প্রক্রিয়ায় যে ক�োনও ত্রুটি সরকারী রাজস্ব আদায় এবং প্রয়োগকারী 
কার্যক্রমের কার্যকারিতার উপর সরাসরি প্রভাব ফেলে।
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

পরিবহণ দপ্তর চার সপ্তাহের মধ্যে বিস্তারিত জবাব দিতে সম্মত হয়েছে (09 এপ্রিল 2025)। 
তবে বিস্তারিত উত্তর এখনও (জুলাই 2025) পাওয়া যায়নি।

সুপারিশ 4: পরিবহন দপ্তর ওজনের যথার্থতা, রাজস্ব আদায় এবং ওজন যন্ত্রগুলি কার্যকারীভাবে 
প্রয়োগ করার জন্য সমস্ত চেকপ�োস্টগুলিতে ওজন যন্ত্রগুলির অর্ধবার্ষিক পরীক্ষা ও যথাযথ 
পর্যবেক্ষণ করতে পারে।

2.11.3	ই-চালান মডিউলের মূল্যায়ন

এম ভি এ, 1988-এর ধারা 200 এম ভি আইন এবং নিয়মগুলির ক�োনও বিধান লঙ্ঘনের জন্য 
অপরাধের গঠন নির্ধারণ করে। এম ভি আইন/নিয়মগুলির বিধান আরও ভালভাবে পর্যবেক্ষণ 
এবং মেনে চলার জন্য, 2021 সালের সেপ্টেম্বর থেকে পশ্চিমবঙ্গে পর্যায়ক্রমে ই-চালান মডিউল 
চাল করা হয়েছিল। পরবর্তীকালে মডিউলটিকে ‘ই-বাহন’ সিস্টেমের সঙ্গে যুক্ত করা হয়।

পি ভি ডি-কলকাতার বলবৎকারী বিভাগে পয়েন্ট অফ সেল (পি ও এস) মেশিন ব্যবহার 
করে ই-চালানের মাধ্যমে অপরাধ গঠনের পদ্ধতি যাচাইয়ের সময় (আগস্ট 2024) নিরীক্ষা 
পর্যবেক্ষণ করে যে পি ও এস মেশিনে গাড়ির রেজিস্ট্রেশন নম্বর এন্ট্রির পরে যানবাহনের কর, 
ফিটনেস, পি ইউ সি সি, বীমা ইত্যাদির মেয়াদ শেষ হওয়ার সাথে সম্পর্কিত বিবরণ সিস্টেমে 
স্বয়ংক্রিয়ভাবে পরিপূর্ণ হচ্ছে। তবে, যানবাহন চালান�োর সময় ড্রাইভিং লাইসেন্স প্রদান বা 
ব্যবহার সম্পর্কিত নিয়ম লঙ্ঘনের সাথে জড়িত অপরাধের ক্ষেত্রে, পরিদর্শক কর্তৃ পক্ষকে এই 
জাতীয় নথিভক্তি ম্যানুয়ালি করতে হবে।

এছাড়াও, ম�োটরযান আইন, 1988-এর ধারা 56-এ বলা হয়েছে, বৈধ সি এফ ছাড়া ক�োনও 
গাড়িকে বৈধ নথিভক্ত বলে বিবেচিত হবে না। এইসব গাড়ির ক্ষেত্রে বৈধ নথিভক্ত ছাড়া 
চালান�োর জন্য অপরাধ হিসাবে বিবেচিত হবে। তবে পুরুলিয়া, পি ভি ডি-ক�োলকাতা, কালনা 
এবং ব্যারাকপুরের ক্ষেত্রে ই-চালান মডিউল থেকে প্রাপ্ত তথ্য বিশ্লেষণ করে দেখা যায় যে বৈধ 
সি এফ ছাড়া চলাচলকারী যানবাহনের ক্ষেত্রে, শাস্তির পরিমাণ 15,000 টাকা এর পরিবর্তে 
10,000 টাকা করা হয়েছিল (আর সি ছাড়া যানবাহনের জন্য 5,000 টাকা প্লাস সি এফ 
ছাড়া যানবাহনের জন্য 10,000 টাকা) কারন সি এফ ছাড়া গাড়ি চালান�োর জন্য কেবলমাত্র 
10,000 টাকা প্রয�োজ্য ছিল। আলিপুরদুয়ার ও মুর্শিদাবাদের আর এ গণ দ্বারা ই-চালান তথ্য 
পেশ করা হয়নি এবং তাই নিরীক্ষায় ক�োনও মন্তব্য করা যায়নি। তবে অন্যান্য ইউনিটের 
ক্ষেত্রেও একই সম্ভাবনা উড়িয়ে দেওয়া যায় না।

পরিবহণ দপ্তর জানায় (09 এপ্রিল 2025) যে কলকাতা ট্রাফিক পুলিশ, পশ্চিমবঙ্গ ট্র্যাফিক 
পুলিশ এবং পরিবহণ দপ্তরের সহয�োগিতায় এম ভি আইন ও নিয়মাবলি লঙ্ঘনের ক্ষেত্রে 
অপরাধের মামলাগুলির যথাযথ পর্যবেক্ষণের জন্য একটি প�োর্টাল “সংয�োগ” তৈরি করা  
হচ্ছে।

2.11.4	কর পরিশ�োধে ব্যর্থ যানবাহনকে দূষণ নিয়ন্ত্রণ শংসাপত্র প্রদান

পরিবহণ দপ্তর জানিয়েছে103 যে দূষন নিয়ন্ত্রন শংসাপত্র (পি ইউ সি সি) প্রদান করার জন্য 
স্বয়ংক্রিয় ধ�োঁয়া নির্গমন পরীক্ষা কেন্দ্র (এ ই টি সি)-এ শুধুমাত্র সেই সব গাড়ি পরীক্ষা করা 
যাবে, যেগুলি কর, অর্থদন্ড, জরিমানা এবং মুলতুবি থাকা ই-চালান থেকে মুক্ত। নিরীক্ষায় 

51 টি আর এ-র তথ্য বিশ্লেষণ করে দেখা যায় যে 2,541 টি গাড়ির ক্ষেত্রে (পি ইউ সি সি) 
জারি করা হয়েছে, যদিও এই ধরনের গাড়ি 9.83 ক�োটি টাকার এম ভি কর পরিশ�োধে ব্যর্থ 
হয়েছে। যেহেতু, এ ই টি সি গুলি ‘ই-বাহন’ ডেটাবেসের সাথে পর্যাপ্তভাবে লিঙ্ক ছিল না, 

103	 পশ্চিমবঙ্গ সরকারের 11 অক্টোবর 2023 তারিখের বিজ্ঞপ্তি সংখ্যা 4505-ডব্লিউ টি/টি পি টি-18011/107/2023। 
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দ্বিতীয় অধ

তাই স িস্টেমটি করের  বাধ্যবাধকতা  থেকে  মুক্ত যানবাহনগুলি স নাক্ত করতে স ক্ষম হয়নি। 
ফলস্বরূপ, বকেয়া সড়ক কর সহ যানবাহনগুলিকেও পি ইউ সি সি জারি করা হয়েছিল।

সুতরাং, আর  এ গণ ‘ই-বাহন’ প�োর ্টালে  প্রয়োজনীয়  ভ্যালিডেশন কনট্রোলের অ ভাবে  কর-
খেলাপি যানবাহনগুলিকে পি ইউ সি সি দেওয়ার প্রক্রিয়াটি পর্যবেক্ষণ করতে পারেনি। এর 
জন্য যানবাহনগুলিকে এম ভি কর, এম ভি অতিরিক্ত কর, বিশেষ মাশুল ইত্যাদির মত�ো কর 
প্রদান ছাড়াই পি ইউ সি সি জারি করার অনুমতি দেয়।

দপ্তর এক্সিট কনফারেন্সে (09 এপ্রিল 2025) ভ্যালিডেশন কনট্রোলের অভাবের বিষয়ে জানায় 
যে প্রয়োজনীয় উন্নতিসাধন শুরু করা হয়েছে এবং ভবিষ্যতে এই জাতীয় ত্রুটিগুলি এড়ান�ো 
হবে। দপ্তরটি চার সপ্তাহের মধ্যে বিস্তারিত জবাব দিতে সম্মত হয়েছে। তবে বিস্তারিত উত্তর 
এখনও (জুলাই 2025) পাওয়া যায়নি।

সুপারিশ 5: সড়ক কর বকেয়া থাকা যানবাহনগুলিকে পি ইউ সি সি জারি করা র�োধ করতে 
সরকার এ ই টি সি গুলির সাথে ‘ই-বাহন’ প�োর্টাল যথাযথভাবে লিঙ্ক করতে পারে।

ক�োলকাতা

১২ জানুয়ারি, ২০২৬

(মনীশ কুমার)

প্রধান মহাগাণনিক (নিরীক্ষা-II)ী
পশ্চিমবঙ্গ

প্রতিস্বাক্ষরিত

নতুন দিল্লী

১৪ জানুয়ারি, ২০২৬

(কে. সঞ্জয় মূর্তি)

ভারতের মহাহিসাব নিয়ামক ও নিরীক্ষক
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পরিশিষ্ট

পরিশিষ্ট-1.1

(অনুচ্ছেদ 1.8 দ্রষ্টব্য)

নির্বাচিত জেলা, ব্লক ও গ্রামের তালিকা 

ক্রমিক 
সংখ্যা

নির্বাচিত জেলা নির্বাচিত ব্লক সংশ্লিষ্ট জি পি নির্বাচিত গ্রাম

1

জলপাইগুড়ি

মাটিয়ালি
মাটিলিহাট ইয়ংটং চা বাগান

2 ইন্দোগ মাটিয়ালি জুরান্টি চা বাগান

3
ক্রান্তি

চেংমারি য�োগেশচন্দ্র চা বাগান

4 লাটাগুড়ি লাটাগুড়ি 

5

বাঁকুড়া

বিষ্ণু পুর
ভ�োরা মাউলা

6 বানকাদহ উপর আমদহারা  

7
সিমলাপাল

লক্ষ্মীসাগর খাপময়না

8 পারস�োলা মাধবপুর

9

মুর্শিদাবাদ

রাণীনগর-I
পাহাড়পুর সিঙ্কাইপুর

10 হুরশি বেগমপুর

11
নবগ্রাম

অমরকুন্ডা মধুনিয়া

12 শিবপুর রাইন্ডা

13

পুরুলিয়া

ঝালদা-II বেগুনক�োদর
বৃন্দাবনপুর 

14 চতম্বরী

15
পুরুলিয়া-I স�োনাইঝুরি

রামনগর

16 বালিগারা

17

পূর্ব বর্ধমান

বর্ধমান-I
বেলকাশ গ�োদা (পি)

18 ক্ষেতিয়া টেন্ট্রাল

19
কেতুগ্রাম-II বিলেশ্বর

বিলেশ্বর রসুই

20 চার্কি

21

পূর্ব মেদিনীপুর

চাঁদিপুর
ব্রজালালচক শ্রীকৃষ্ণপুর

22 দিবাকরপুর গিলাখালি

23
কন্টাই-I

দুলালপুর সিলামপুর

24 মাজিলাপুর গাহিরা বার
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পরিশিষ্ট-1.5

(অনুচ্ছেদ 1.11.4 দ্রষ্টব্য)

14 টি বাস্তবায়নে সহায়তাকারী সংস্থা (আই এস এ)-র নিযক্তিতে ব্যয়ের বিবরণ

ক্রমিক 
সংখ্যা

আই এস এ-এর নাম ওয়ার্ক অর্ডার নম্বর 
চুক্তির সময়কাল 

(দিন)
দরপত্রের পরিমাণ 

(টাকায়)

23.07.2024 পর্যন্ত 
প্রদান করা অর্থ 

(টাকায়)

1 হালদাহ ইস্টার্ন 
ডেভল্পমেন্ট স�োসাইটি 

2858/আর এস তারিখ 20.05.22 180 1,86,44,472 1,86,44,472
385/আর এস তারিখ 30.01.23 180 1,86,44,472 1,86,44,472
2708/আর এস তারিখ 31.08.23 182 2,30,90,661 2,30,90,661
2854/আর এস তারিখ 20.05.22 150 2,23,78,104 2,12,77,011

2 হরিশ্চন্দ্রপুর পল্লী 
উন্নয়ন স�োসাইটি

445/আর এস তারিখ 02.02.23 365 1,98,37,356 1,98,37,356
354/আর এস তারিখ 02.02.24 182 1,22,99,161 0

4690/আর এস তারিখ 17.08.22 365 1,90,69,117 1,90,69,117
2700/আর এস তারিখ 30.08.23 182 1,05,61,623 1,05,61,623
715/আর এস তারিখ 01.03.24 306 1,62,33,286 0

3

কুলটিকারি মাদার 
টেরেসা স�োসাল 
ওয়েলফেয়ার 
স�োসাইটি  

4730/আর এস তারিখ 19.08.22 365 4,30,46,156 4,30,46,156
2701/আর এস  তারিখ 31.08.23 182 2,33,97,187 2,33,97,187
737/আর এস তারিখ 04.03.24 306 3,64,96,499 0

4738/আর এস তারিখ 22.08.22 365 2,71,44,217 2,71,44,217
3110/আর এস তারিখ 10.10.23 180 1,69,73,419 1,69,73,419
795/আর এস তারিখ 11.03.24 245 2,13,67,469 0

4

রঙ্গলীবাজনা 
আনএমপ্লয়েড 
ইয়ুথ  ওয়েলফেয়ার 
স�োসাইটি  

4688/আর এস তারিখ 17.08.22 365 1,05,70,995 1,05,70,995
3114/আর এস তারিখ 10.10.23 180 1,02,15,239 51,07,618

832/আর এস তারিখ 13.03.24 245 1,29,91,880 0

5 কর্ণজ�োরা অগ্নিবিনা 
সেবা সমিতি

2855/আর এস তারিখ 20.05.22 150 2,21,62,326 2,21,62,326
487/আর এস তারিখ 07.02.23 210 2,06,33,443 2,06,33,443
3074/আর এস তারিখ 06.10.23 180 2,11,87,987 2,11,87,987
794/আর এস তারিখ 11.03.24 269 3,14,88,512 0

4724/আর এস তারিখ 18.08.22 365 1,74,96,111 1,67,96,266
3539/আর এস তারিখ 28.11.23 183 96,09,203 48,04,602

6
চাকভিগু বিদ্যাসাগর 
স�োসাল ওয়েলফেয়ার 
স�োসাইটি  

4722/আর এস তারিখ 18.08.22 365 1,67,03,702 1,67,03,702
2747/আর এস তারিখ 05.09.23 182 90,40,310 90,40,310
735/আর এস তারিখ 04.03.24 306 1,41,49,238 0

4723/আর এস তারিখ 18.08.22 365 3,15,03,395 3,15,03,395
2748/আর এস তারিখ 05.09.23 182 1,72,98,083 1,72,98,083
736/আর এস তারিখ 04.03.24 306 2,67,68,291 0

7 তুবগ্রাম গ্রাম্যক 
উন্নয়ন সমিতি

4736/আর এস তারিখ 22.08.22 365 4,79,18,006 4,79,18,006

2683/আর এস তারিখ 29.08.23 182 2,62,36,214 2,62,36,214
714/আর এস তারিখ 01.03.24 306 4,06,90,742 0

5772/আর এস তারিখ 09.11.22 365 4,54,73,003 4,54,73,003
3540/আর এস তারিখ 28.11.23 183 2,50,41,185 2,50,41,185
831/আর এস তারিখ 13.03.24 245 3,64,61,157 0
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ক্রমিক 
সংখ্যা

আই এস এ-এর নাম ওয়ার্ক অর্ডার নম্বর 
চুক্তির সময়কাল 

(দিন)
দরপত্রের পরিমাণ 

(টাকায়)

23.07.2024 পর্যন্ত 
প্রদান করা অর্থ 

(টাকায়)

8

চাঁদনিচাখট 
অ্যাস�োসিয়েশন ফর 
রুরাল স�োশ্যাল অ্যান্ড 
হেলথ অ্যাডভান্সমেন্ট

4737/আর এস তারিখ 22.08.22 365 4,88,56,532 1,22,14,133

9 ইমাজিন

5773/আর এস তারিখ 09.11.22 365 4,97,97,030 4,97,97,030
3371/আর এস তারিখ 08.11.23 182 3,06,65,584 1,53,32,792
830/আর এস তারিখ 13.03.24 237 3,90,45,907 0

4731/আর এস তারিখ 19.08.22 365 2,71,87,192 2,71,87,192
2682/আর এস তারিখ 29.08.23 182 2,13,42,441 2,13,42,441
711/আর এস তারিখ 01.03.24 306 3,32,27,552 0

4729/আর এস তারিখ 19.08.22 365 3,94,78,092 3,94,78,092
2681/আর এস তারিখ 29.08.23 182 2,17,78,110 2,17,78,110
713/আর এস তারিখ 01.03.24 306 3,36,00,142 0

446/আর এস তারিখ 02.02.23 212 2,51,88,436 2,51,88,436
2702/আর এস তারিখ 31.08.23 182 2,59,76,831 2,59,76,831

10
খাগড়াবাড়ি রুরাল 
এনার্জি ডেভলপমেন্ট 
অ্যাস�োশিয়েশন

4686/আর এস তারিখ 17.08.22 365 1,32,84,256 1,32,84,256
2762/আর এস তারিখ 07.09.23 182 73,57,199 73,57,199
780/আর এস তারিখ 07.03.24 300 1,13,08,571 0

11 দক্ষিণ রঙ্গলিবাজনা

4687/আর এস তারিখ 17.08.22 365 1,74,40,136 1,74,26,158
2698/আর এস তারিখ 30.08.23 182 1,00,75,803 1,00,75,803
779/আর এস তারিখ 07.03.24 300 2,17,14,190 0

12
ফাঁসিদেওয়া স�োশ্যাল 
অ্যান্ড ওয়েলফেয়ার 
স�োসাইটি

4689/আর এস তারিখ 17.08.22 365 85,06,921 85,06,921

3288/আর এস তারিখ 31.10.23 182 44,91,817 22,45,909

13 লিমরা স�োশ্যাল 
ওয়েলফার স�োসাইটি

4728/আর এস তারিখ 19.08.22 365 3,87,81,566 3,87,81,566
2684/আর এস তারিখ 29.08.23 182 2,15,95,397 2,15,95,397
733/আর এস তারিখ 04.03.24 306 3,29,67,227 0

14
উত্তর দিনাজপুর 
অঙ্কুর  গ্রাম উন্নয়ন 
স�োসাইটি

5774/আর এস তারিখ 09.11.22 365 1,72,07,202 1,71,60,157
3372/আর এস তারিখ 08.11.23 182 92,57,284 46,28,642
829/আর এস তারিখ 13.03.24 237 1,18,91,575 0

ম�োট 1,44,48,45,214 94,15,19,891

(উৎস: রিস�োর্স বিভাগ, পি এইচ ই ডি) 
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পরিশিষ্টসম

পরিশিষ্ট-1.7

(অনুচ্ছেদ 1.11.8 দ্রষ্টব্য)

অস্বীকার্য ব্যয় 

ক্রমিক 
সংখ্যা

জেলা বাস্তবায়নকারী বিভাগের নাম
অস্বীকার্য পরিমাণ 
(ক�োটি টাকায়)

1. বাঁকুড়া বাঁকুড়া বিভাগ, পি এইচ ই ডাইরেক্টর 1.90

2. জলপাইগুড়ি জলপাইগুড়ি বিভাগ, পি এইচ ই ডাইরেক্টর 1.32

3.
মুর্শিদাবাদ

বহরমপুর বিভাগ-I, পি এইচ ই ডাইরেক্টর 0.42

4. মুর্শিদাবাদ বিভাগ, পি এইচ ই ডাইরেক্টর 0.48

5. পূর্ব বর্ধমান বর্ধমান বিভাগ, পি এইচ ই ডাইরেক্টর 0.17

6. পুরুলিয়া পুরুলিয়া বিভাগ, পি এইচ ই ডাইরেক্টর 2.12

ম�োট 6.41

(উৎস: বাস্তবায়নকারী বিভাগ) 
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পরিশিষ্টসম

পরিশিষ্ট-1.9

(অনুচ্ছেদ 1.13.3 দ্রষ্টব্য)

দুটি রাজ্য পরীক্ষাকেন্দ্রে উপলব্ধ সরঞ্জামের বিশদ বিবরণ 

ক্রমিক 
সংখ্যা

রাজ্য পরীক্ষাগারগুলিতে প্রয়োজনীয় সরঞ্জামের নাম
রাজ্য সুপারিশকৃত পরীক্ষাকেন্দ্র 
দক্ষিণ রায়পুর জল শ�োধনাগারে 

উপলব্ধ সরঞ্জাম

রাজ্য সুপারিশকৃত কল্যাণী 
পরীক্ষাগারে উপলব্ধ সরঞ্জাম

1. পি এইচ মিটার (পরীক্ষাগার ভিত্তিক এবং সুপেয় উভয়) উপলব্ধ উপলব্ধ

2. টি ডি এস/পরিবাহিতা মিটার (পরীক্ষাগার ভিত্তিক এবং 
সুপেয় উভয়)

উপলব্ধ উপলব্ধ

3. নেফেল�োমিটার (টার্বিডিমিটার) উপলব্ধ উপলব্ধ

4. ডিজিটাল ব্যালেন্স উপলব্ধ উপলব্ধ

5. ইউ ভি-দৃশ্যমান স্পেকট্রোফ�োট�োমিটার উপলব্ধ উপলব্ধ

6. রেফ্রিজারেটর উপলব্ধ উপলব্ধ

7. ওয়াটার স্টিল উপলব্ধ উপলব্ধ

8. ভ�োল্টেজ স্টেবিলাইজার/ইনভার্টার (3 নং) উপলব্ধ উপলব্ধ

9. হট প্লেট (1 নং) উপলব্ধ উপলব্ধ

10. হিটিং ম্যান্টল  উপলব্ধ উপলব্ধ নয়

11. ওয়াটার বাথ উপলব্ধ উপলব্ধ

12. হট এয়ার ওভেন (2 নং) উপলব্ধ উপলব্ধ

13. ব্যাকটেরিওলজিকাল ইনকিউবেটর (2 নং) উপলব্ধ উপলব্ধ

14. অট�োক্লেভ (2 নং) উপলব্ধ উপলব্ধ

15. ম্যাগনেটিক স্টারার (2 নং) উপলব্ধ উপলব্ধ নয়

16. ভ্যাকুম পাম্প উপলব্ধ উপলব্ধ

17. ফ্লেম ফট�োমিটার উপলব্ধ নয় উপলব্ধ নয়

18. ইলেক্ট্রোড ল্যাম্প সহ অট�োম্যাটিক অ্যাবসরভশন্ স্পেকট্রো-
ফট�োমিটার (এ এ এস) 

উপলব্ধ উপলব্ধ

19. ইন্ডাকটিভলি কাপল্ড প্লাজমা-অপটিক্যাল এমিশন 
স্পেকট্রোমেট্রি (আই সি পি-ও ই এস)

উপলব্ধ উপলব্ধ

20. ব্যাকটেরিওলজিকাল বিশ্লেষণের জন্য ইউ ভি ল্যামিনার এয়ার 
ফ্লো চেম্বার

উপলব্ধ উপলব্ধ

21. ভ্যাকুয়াম পাম্প সহ মিলিপুর ফিল্টারেশন অ্যাসেম্বলি উপলব্ধ উপলব্ধ

22. প্লেট গণনা এবং কল�োনি কাউন্টার উপলব্ধ উপলব্ধ

23. আর্সেনিক পরীক্ষার যন্ত্রপাতি (বহনয�োগ্য) উপলব্ধ নয় উপলব্ধ

24. সমস্ত আনুষাঙ্গিক সহ হাইড্রাইড জেনারেটর উপলব্ধ উপলব্ধ

25. ডি ও মিটার উপলব্ধ উপলব্ধ নয়

26. আইসপ্যাক সহ কুল বক্স উপলব্ধ উপলব্ধ

27. ইলেক্ট্রোড সহ নির্দিষ্ট আয়ন মিটার (ফ্লোরাইড এবং নাইট্রেট 
ইত্যাদির জন্য) 

উপলব্ধ উপলব্ধ নয়

28. ফিউম কাপ ব�োর্ড উপলব্ধ উপলব্ধ
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ক্রমিক 
সংখ্যা

রাজ্য পরীক্ষাগারগুলিতে প্রয়োজনীয় সরঞ্জামের নাম
রাজ্য সুপারিশকৃত পরীক্ষাকেন্দ্র 
দক্ষিণ রায়পুর জল শ�োধনাগারে 

উপলব্ধ সরঞ্জাম

রাজ্য সুপারিশকৃত কল্যাণী 
পরীক্ষাগারে উপলব্ধ সরঞ্জাম

29. জি সি-এম এস/এইচ পি এল সি উপলব্ধ নয় উপলব্ধ

30. অট�ো বুরেট এবং অট�ো পাইপেট উপলব্ধ নয় উপলব্ধ নয়

31. ইউরেনিয়াম বিশ্লেষক উপলব্ধ নয় উপলব্ধ নয়

32. থার্মোমিটার উপলব্ধ উপলব্ধ

33. একক পর্যায় পাতন যন্ত্র উপলব্ধ উপলব্ধ

34. ডাবল পাতন যন্ত্রপাতি উপলব্ধ উপলব্ধ

35.
আর্গন, নাইট্রোজেন এবং অক্সিজেন গ্যাস সিলিন্ডার (এ এ 
এস/অ্যাডভান্সড স্পেকট্রোফট�োমিটারের সঙ্গে ব্যবহার করা 
হবে)

উপলব্ধ উপলব্ধ

36. কেজলডাল পাতন যন্ত্রপাতি উপলব্ধ নয় উপলব্ধ নয়

37. প্রেসার পাম্প উপলব্ধ নয় উপলব্ধ নয়

38. ঝিল্লি পরিস্রাবণ উপলব্ধ উপলব্ধ

39. পি সি আর মেশিন উপলব্ধ নয় উপলব্ধ নয়

40. ডিপ ফ্রিজার (-20oC) উপলব্ধ উপলব্ধ নয়

41. মাইক্রোপিপেট উপলব্ধ উপলব্ধ

42. সেন্ট্রিফিউজ উপলব্ধ উপলব্ধ নয়

43. রিফ্লাক্স যন্ত্রপাতি/সি ও ডি ডাইজেস্টার উপলব্ধ উপলব্ধ নয়

(উৎস: পি এইচ ই ডি দ্বারা সরবরাহিত তথ্য) 
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পরিশিষ্ট-1.10 

(অনুচ্ছেদ 1.13.3 দ্রষ্টব্য)

নমুনা পরীক্ষিত ছয়টি জেলা পরীক্ষাগারে সরঞ্জামের অভাব/ঘাটতি

ক্রমিক 
সংখ্যা

জেলা পরীক্ষাগারে প্রয়োজনীয় সরঞ্জাম
প্রয়োজনীয় সরঞ্জাম সম্বলিত 

পরীক্ষাগারের সংখ্যা
 প্রয়োজনীয় সরঞ্জাম নেই এমন 

পরীক্ষাগারের সংখ্যা

1. পি এইচ মিটার (ল্যাব ভিত্তিক এবং সুপেয় উভয়ই) 5 1

2. টি ডি এস/কন্ডাক্টিভিটি মিটার (ল্যাব ভিত্তিক এবং সুপেয় 
উভয়ই)

5 1

3. নেফেল�োমিটার (টার্বিডিমিটার) 5 1

4. ডিজিটাল ব্যালেন্স 5 1

5. ইউ ভি-দৃশ্যমান স্পেকট্রোফ�োট�োমিটার 5 1

6. রেফ্রিজারেটর 5 1

7. ওয়াটার স্টিল 1 5

8. 2 ভ�োল্টেজ স্ট্যাবিলাইজার/ইনভার্টার 3 3

9. 1 হট প্লেট 5 1

10. হিটিং ম্যান্টল 1 5

11. ওয়াটার বাথ 5 1

12. 2 হট এয়ার ওভেন 5 1

13. 2 ব্যাকটেরিওলজিকাল ইনকিউবেটর 5 1

14. 1 অট�োক্লেভ 5 1

15. 1 ম্যাগনেটিক স্টারার 5 1

16. ভ্যাকুম পাম্প 5 1

17. ব্যাকটেরিওলজিকাল বিশ্লেষণের জন্য ইউ ভি ল্যামিনার এয়ার 
ফ্লো চেম্বার

5 1

18. প্লেট কাউন্ট এবং কল�োনি কাউন্টার শূন্য 6

19. আইসপ্যাক সহ কুল বক্স 5 1

20. ইলেক্ট্রোড সহ নির্দিষ্ট আয়ন মিটার (ফ্লোরাইড এবং নাইট্রেট 
ইত্যাদির জন্য)

2 4

21. অট�ো বুরেট এবং অট�ো পাইপেট 2 4

22. থার্মোমিটার 5 1

23. একক পর্যায় পাতন যন্ত্র 3 3

24. ডাবল পাতন যন্ত্রপাতি 5 1

25. সেন্ট্রিফিউজ শূন্য 6

26. মাইক্রোস্কোপ শূন্য 6

27. ফ্লেম প্রোটেক্টর শূন্য 6

28. ফিউম কাপ ব�োর্ড 1 5

29. আর্গন, নাইট্রোজেন এবং অক্সিজেন গ্যাস সিলিন্ডার 1 5

30. কেজলডাল পাতন যন্ত্রপাতি শূন্য 6

31. প্রেশার পাম্প 3 3

32. ঝিল্লি পরিস্রাবণ 5 1

(উৎস: পি এইচ ই ডি দ্বারা সরবরাহিত তথ্য)



92

31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

পরিশিষ্ট-1.11 

(অনুচ্ছেদ 1.13.3 দ্রষ্টব্য)

নমুনা পরীক্ষিত 80 টি উপ-জেলা পরীক্ষাগারে সরঞ্জামের বিবরণ

ক্রমিক 
সংখ্যা

প্রয়োজনীয় সরঞ্জাম
প্রয়োজনীয় সরঞ্জাম 

সম্বলিত পরীক্ষাগারের 
সংখ্যা

 প্রয়োজনীয় সরঞ্জাম নেই 
এমন পরীক্ষাগারের সংখ্যা

1. পি এইচ মিটার (পরীক্ষাগার ভিত্তিক এবং সুপেয় উভয় ধরনের) 80 শূন্য

2. টি ডি এস/পরিবাহিতা মিটার (ল্যাব ভিত্তিক এবং সুপেয় উভয় ধরনের) 80 শূন্য

3. নেফিল�োমিটার (টার্বিডিমিটার) 80 শূন্য

4. ডিজিটাল ব্যালেন্স 80 শূন্য

5. ইউ ভি-দৃশ্যমান স্পেকট্রোফ�োট�োমিটার 79 1

6. রেফ্রিজারেটর 80 শূন্য

7. ওয়াটার স্টিল 14 66

8. 2 ভ�োল্টেজ স্ট্যাবিলাইজার/ইনভার্টার 74 6

9. 1 হট প্লেট 76 4

10. হিটিং ম্যান্টল 32 48

11. ওয়াটার বাথ 79 1

12. 2 হিট এয়ার ওভেন 80 শূন্য

13. 2 ব্যাকটেরিওলজিকাল ইনকিউবেটর 79 1

14. 1 অট�োক্লেভ 80 শূন্য

15. 1 ম্যাগনেটিক স্টারার 77 3

16. ভ্যাকুম পাম্প 80 শূন্য

17. ব্যাকটেরিয়া বিশ্লেষণের জন্য ইউ ভি ল্যামিনার এয়ার ফ্লো চেম্বার 80 শূন্য

18. প্লেট কাউন্ট এবং কল�োনি কাউন্টার 9 71

19. আইসপ্যাক সহ কুল ব ক্স 74 6

20. ইলেক্ট্রোড সহ নির্দিষ্ট আয়ন মিটার (ফ্লোরাইড এবং নাইট্রেট ইত্যাদির 
জন্য)

25 55

21. অট�ো বুরেট এবং অট�ো পাইপেট 27 53

22. থার্মোমিটার 79 1

23. একক পর্যায় পাতন যন্ত্র 77 3

24. ডাবল পাতন যন্ত্রপাতি 20 60

25. সেন্ট্রিফিউজ 1 79

(উৎস: পি এইচ ই ডি দ্বারা সরবরাহিত তথ্য)
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পরিশিষ্ট-2.1

(অনুচ্ছেদ 2.8.1 দ্রষ্টব্য)

একটি গাড়ি চালান�োর দক্ষতা পরীক্ষা করার জন্য নিয়ম 

একজন ব্যক্তির দক্ষতা পরীক্ষা করে পরীক্ষা কর্তৃ পক্ষ নিশ্চিত করেন যে ব্যক্তি নিম্নলিখিত 
বিষয়গুলি করতে সক্ষম: 

	(ক)	নিরাপদে এবং মসৃণভাবে একটি ক�োণে স�োজা এগিয়ে যেতে পারে, টপ গিয়ারে পৌঁছান�ো 
পর্যন্ত সমস্ত গিয়ার ব্যবহার করে।

	 (খ)	ট্র্যাফিকের কারণে গিয়ার পরিবর্তনের প্রয়োজন হলে দ্রুত টপ গিয়ার থেকে নিম্ন গিয়ারে 
স্থানান্তরিত করা।

	 (গ)	উতরাইয়ের সময় দ্রুত নিম্ন গিয়ারে স্থানান্তরিত করা। 

	 (ঘ)	খাড়া ঢালে থামুন এবং পুনরায় চালু করুন, পিছনে না গিয়ে হ্যান্ডব্রেক বা থ্রটল এবং 
ফুটব্রেক সঠিকভাবে ব্যবহার করুন, ক�োণে সঠিকভাবে ডান এবং বাম দিকে ঘুরুন এবং 
সিগন্যাল দেওয়ার আগে রিয়ার-ভিউ মিরর ব্যবহার করা;

	 (ঙ)	ওভারটেক করা, ওভারটেক করার অনুমতি দেওয়া, নিরাপদে অন্যান্য যানবাহনের পথের 
সাথে মিশে যাওয়া বা ঢেকে দেওয়া এবং যথাযথ সতর্কতা অবলম্বন করে এবং সঠিক 
সংকেত প্রদান করে সঠিক গতিপথ ধরা। 

	 (চ)	সঠিক সময়ে, ম্যানুয়ালি বা গাড়িতে লাগান�ো বৈদ্যুতি ক সূচক ব্যবহার করে, স্পষ্টভাবে 
এবং ত্রুটি ছাড়াই উপযুক্ত ট্র্যাফিক সংকেত দিতে পারা।

	 (ছ)	জরুরি অবস্থা বা অন্য ক�োনও পরিস্থিতিতে গাড়ি থামাতে পারে, এবং পরবর্তী ক্ষেত্রে, 
উপযুক্ত সংকেত প্রদান করে রাস্তার সঠিক স্থানে নিরাপদে থামাতে পারা।

	(জ)	ট্র্যাফিক সাইন, ট্র্যাফিক লাইট, ট্র্যাফিক কন্ট্রোলার, পুলিশ সদস্যদের দেওয়া সিগন্যালের 
উপর সঠিকভাবে এবং তাৎক্ষণিকভাবে কাজ করতে পারে এবং অন্যান্য রাস্তা 
ব্যবহারকারীদের দেওয়া সিগন্যালের উপর যথাযথ ব্যবস্থা নিতে পারা।

	(ঝ)	বিভিন্ন রাস্তা এবং ট্র্যাফিক পরিস্থিতি অনুসারে গতি নিয়ন্ত্রণ করতে পারা।

	(ঞ)	স�োজা গাড়ি চালান�োর সময়, ডানদিকে বাঁক নেওয়ার সময়, বামদিকে বাঁক নেওয়ার সময় 
এবং রাস্তার ম�োড়ে সঠিক দিক ব্যবহার করতে পারা। 
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পরিশিষ্টসম

পরিশিষ্ট-2.2

(অনুচ্ছেদ 2.9.2 দ্রষ্টব্য) 

নিবন্ধন মাশুল পুনর্নির্ধারন না করা

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
নিরীক্ষার 
সময়কাল

যানবাহনের সংখ্যা
পরিমান 

(লক্ষ টাকায়)

1 পি ভি ডি, কলকাতা 2019-24 456 3.68

2 এ আর টি ও, কসবা 2019-24 466 3.51

3 এ আর টি ও, সল্টলেক 2019-24 378 2.93

4 এ আর টি ও, বেহালা 2019-24 315 2.37

5 আর টি ও, হাওড়া 2019-24 187 1.32

6 এ আর টি ও, উলুবেরিয়া 2019-24 14 0.09

7 আর টি ও, হুগলি 2019-24 176 1.37

8 এ আর টি ও, শ্রীরামপুর 2019-24 77 0.56

9 এ আর টি ও, আরামবাগ 2019-24 7 0.05

10 এ আর টি ও, আলিপুর 2019-24 239 1.84

11 এ আর টি ও, বশিরহাট 2019-24 8 0.05

12 এ আর টি ও, ব্যারাকপুর 2019-24 276 2.06

13 আর টি ও, বারাসত 2019-24 99 1.21

14 এ আর টি ও, বনগাঁ 2019-24 16 0.11

15 আর টি ও, তমলুক 2019-24 83 0.74

16 এ আর টি ও, কন্টাই 2019-24 23 0.16

17 এ আর টি ও, হলদিয়া 2019-24 112 0.92

18 আর টি ও, পশ্চিম মেদিনীপুর 2019-24 142 1.00

19 এ আর টি ও, খড়গপুর 2019-24 38 0.63

20 আর টি ও, পশ্চিম বর্ধমান, আসানস�োল 2019-24 391 5.19

21 এ আর টি ও, দুর্গাপুর 2019-24 404 4.47

22 আর টি ও, পূর্ব বর্ধমান 2019-24 128 1.06

23 এ আর টি ও, কালনা 2019-24 7 0.05

24 এ আর টি ও, রামপুরহাট 2019-24 9 0.07

25 এ আর টি ও, ব�োলপুর 2019-24 27 0.20

26 এ আর টি ও, ঝাড়গ্রাম 2019-24 17 0.12

27 এ আর টি ও, ঘাটাল 2019-24 69 1.23

28 আর টি ও, নদিয়া 2019-24 121 0.82

29 এ আর টি ও, তেহট্ট 2019-24 7 0.05

30 আর টি ও, বীরভম 2019-24 85 0.98

31 আর টি ও, পুরুলিয়া 2019-24 24 0.22

32 আর টি ও, মুর্শিদাবাদ 2019-24 49 0.34

33 আর টি ও, উত্তর দিনাজপুর 2019-24 17 0.29
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ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
নিরীক্ষার 
সময়কাল

যানবাহনের সংখ্যা
পরিমান 

(লক্ষ টাকায়)

34 আর টি ও, দক্ষিণ দিনাজপুর 2019-24 14 0.09

35 আর টি ও, ক�োচবিহার 2019-24 55 0.36

36 আর টি ও, মালদা 2019-24 18 0.25

37 আর টি ও, বাঁকুড়া 2019-24 96 0.71

38 আর টি ও, আলিপুরদুয়ার 2019-24 9 0.05

39 আর টি ও, জলপাইগুড়ি 2019-24 12 0.09

40 এ আর টি ও, শিলিগুড়ি 2019-24 11 0.07

41 আর টি ও, দার্জিলিং 2019-24 10 0.18

42 আর টি ও, কালিম্পং 2019-24 29 0.52

43 এ আর টি ও, রঘুনাথপুর 2019-24 35 0.45

44 এ আর টি ও, চাঁচল 2019-24 3 0.03

45 এ আর টি ও, বিষ্ণু পুর 2019-24 21 0.14

46 এ আর টি ও, কল্যাণী 2019-24 76 0.54

47 এ আর টি ও, ইসলামপুর 2019-24 1 0.01

48 এ আর টি ও, জঙ্গিপুর 2019-24 3 0.02

49 এ আর টি ও, বারুইপুর 2019-24 79 0.58

50 এ আর টি ও, ডায়মন্ড হারবার 2019-24 33 0.22

ম�োট 4,972 44.00
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পরিশিষ্টসম

পরিশিষ্ট-2.3 

(অনুচ্ছেদ 2.9.3 দ্রষ্টব্য)

পুঙ্খানুপুঙ্খ তদন্তের জন্য নির্বাচিত পারমিট রেজিস্টারের সংখ্যা 

ক্রমিক 
সংখ্যা

কার্যালয়ের নাম পারমিটের ধরন
পেশ করা 

রেজিস্টারের  
ম�োট সংখ্যা 

পুঙ্খানুপুঙ্খ তদন্তের 
জন্য নির্বাচিত ম�োট 
রেজিস্টারের সংখ্যা

1 এস টি এ, পশ্চিমবঙ্গ, কলকাতা
আন্তঃঅঞ্চল স্টেজ ক্যারেজ 10 3

আন্তঃরাজ্য ক্যারেজ পারমিট 1 1

2 আর টি ও, পুরুলিয়া স্টেজ ক্যারেজ পারমিট 5 2

3 পি ভি ডি, কলকাতা
স্টেজ ক্যারেজ পারমিট (বাস) 137 7

স্টেজ ক্যারেজ পারমিট (মিনি বাস) 85 5

4 আর টি ও, মুর্শিদাবাদ

স্টেজ ক্যারেজ পারমিট 12 2

কন্ট্রাক্ট ক্যারেজ পারমিট 7 1

অট�োরিকশা পারমিট 3 1

5 আর টি ও, আলিপুরদুয়ার
স্টেজ ক্যারেজ পারমিট 3 1

অট�োরিকশা পারমিটসহ কন্ট্রাক্ট ক্যারেজ পারমিট 14 3

ম�োট 277 26
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পরিশিষ্ট-2.4 

(অনুচ্ছেদ 2.9.3 দ্রষ্টব্য)

পারমিট মাশুল অনাদায়  (সেই যানবাহন যাদের পারমিটের তথ্য এখনও বাহন-4 এ আপডেট করা হয়নি)

ক্রমিক 
সংখ্যা

কার্যালয়ের নাম পারমিটের ধরন
রেজিস্টারে 
পাওয়া ম�োট 

পারমিটের সংখ্যা

পারমিট ফি 
আদায় হয়নি 

এমন যানবাহনের 
সংখ্যা

পারমিট ফি 
অনাদায় ম�োট 

পরিমাণ 
(লক্ষ টাকায়)

1 এস টি এ, পশ্চিমবঙ্গ, কলকাতা
আন্তঃঅঞ্চল স্টেজ ক্যারেজ পারমিট 505 113 34.15

আন্তঃরাজ্য ক্যারেজ পারমিট 103 3 0.89

2 আর টি ও, পুরুলিয়া স্টেজ ক্যারেজ পারমিট 289 46 9.92

3 পি ভি ডি, কলকাতা
স্টেজ ক্যারেজ পারমিট (বাস) 778 89 25.94

স্টেজ ক্যারেজ পারমিট (মিনি বাস) 163 12 0.32

4 আর টি ও, মুর্শিদাবাদ

স্টেজ ক্যারেজ পারমিট 163 9 2.86

অট�োরিকশা পারমিট 298 83 6.81

কন্ট্রাক্ট ক্যারেজ পারমিট 103 17 4.58

5 আর টি ও, আলিপুরদুয়ার
কন্ট্রাক্ট ক্যারেজ পারমিট

554
67 14.40

অট�োরিকশা পারমিট 7 1.37

ম�োট 2,956 446 101.24



99

পরিশিষ্টসম

পরিশিষ্ট-2.5

(অনুচ্ছেদ 2.9.3 দ্রষ্টব্য)

পারমিট মাশুল অনাদায় (সেই যানবাহন যাদের পারমিটের তথ্য বাহন-4 এ আপডেট করা আছে)

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
নিরীক্ষার 
সময়কাল

যানবাহনের 
সংখ্যা

পারমিট আবেদন 
মাশুল অনাদায় 
(লক্ষ টাকায়)

পারমিট মাশুল 
অনাদায় 

(লক্ষ টাকায়)

বিলম্ব মাশুল 
অনাদায় 

(লক্ষ টাকায়)

ম�োট মাশুল 
এবং বিলম্ব 

মাশুল অনাদায় 
(লক্ষ টাকায়)

ক খ গ ঘ ঙ=(খ+গ+ঘ)

1 পি ভি ডি, কলকাতা 2019-24 2,277 11.39 193.94 348.67 554.00

2 এ আর টি ও, কসবা 2019-24 690 3.45 64.89 108.75 177.09

3 এ আর টি ও, সল্টলেক 2019-24 748 3.74 68.28 103.84 175.86

4 এ আর টি ও, বেহালা 2019-24 558 2.79 49.54 82.10 134.43

5 আর টি ও, হাওড়া 2019-24 881 4.41 65.15 111.27 180.83

6 এ আর টি ও, উলুবেরিয়া 2019-24 21 0.11 1.07 3.04 4.22

7 আর টি ও, হুগলি 2019-24 447 2.24 21.08 61.82 85.14

8 এ আর টি ও, শ্রীরামপুর 2019-24 143 0.72 10.90 13.47 25.09

9 এ আর টি ও, আরামবাগ 2019-24 23 0.12 1.31 1.40 2.83

10 এ আর টি ও, আলিপুর 2019-24 1,601 8.01 93.98 247.16 349.15

11 এ আর টি ও, বশিরহাট 2019-24 17 0.09 0.84 0.95 1.88

12 এ আর টি ও, ব্যারাকপুর 2019-24 797 3.99 61.64 117.67 183.30

13 আর টি ও, বারাসত 2019-24 1,091 5.46 86.42 123.39 215.27

14 এ আর টি ও, বনগাঁ 2019-24 21 0.11 1.06 2.11 3.28

15 আর টি ও, তমলুক 2019-24 217 1.09 13.36 25.04 39.49

16 এ আর টি ও, কন্টাই 2019-24 96 0.48 5.24 8.67 14.39

17 এ আর টি ও, হলদিয়া 2019-24 6 0.03 0.29 0.19 0.51

18 আর টি ও, পশ্চিম 
মেদিনীপুর

2019-24 367 1.84 17.92 40.75 60.51

19 এ আর টি ও, খড়গপুর 2019-24 58 0.29 2.93 1.97 5.19

20 আর টি ও, পশ্চিম বর্ধমান, 
আসানস�োল

2019-24 232 1.16 11.44 21.17 33.77

21 এ আর টি ও, দুর্গাপুর 2019-24 126 0.63 7.58 13.25 21.46

22 আর টি ও, পূর্ব বর্ধমান 2019-24 302 1.51 17.06 32.69 51.26

23 এ আর টি ও, কালনা 2019-24 18 0.09 1.00 1.02 2.11

24 এ আর টি ও, রামপুরহাট 2019-24 62 0.31 3.14 3.82 7.27

25 এ আর টি ও, ব�োলপুর 2019-24 8 0.04 0.50 1.06 1.60

26 এ আর টি ও, ঝাড়গ্রাম 2019-24 20 0.10 0.88 1.08 2.06

27 এ আর টি ও, ঘাটাল 2019-24 31 0.16 1.59 1.75 3.50

28 আর টি ও, নদিয়া 2019-24 245 1.23 8.76 25.15 35.14

29 আর টি ও, বীরভম 2019-24 167 0.84 8.63 13.44 22.91
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ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
নিরীক্ষার 
সময়কাল

যানবাহনের 
সংখ্যা

পারমিট আবেদন 
মাশুল অনাদায় 
(লক্ষ টাকায়)

পারমিট মাশুল 
অনাদায় 

(লক্ষ টাকায়)

বিলম্ব মাশুল 
অনাদায় 

(লক্ষ টাকায়)

ম�োট মাশুল 
এবং বিলম্ব 

মাশুল অনাদায় 
(লক্ষ টাকায়)

ক খ গ ঘ ঙ=(খ+গ+ঘ)

30 আর টি ও, পুরুলিয়া 2019-24 32 0.16 1.50 2.92 4.58

31 আর টি ও, মুর্শিদাবাদ 2019-24 245 1.23 11.62 21.86 34.71

32 আর টি ও, উত্তর 
দিনাজপুর

2019-24 195 0.98 9.25 22.08 32.31

33 আর টি ও, দক্ষিণ 
দিনাজপুর

2019-24 141 0.71 3.90 20.27 24.88

34 আর টি ও, ক�োচবিহার 2019-24 184 0.92 3.69 13.44 18.05

35 আর টি ও, মালদা 2019-24 280 1.40 12.46 36.26 50.12

36 আর টি ও, বাঁকুড়া 2019-24 102 0.51 5.26 8.21 13.98

37 আর টি ও, আলিপুরদুয়ার 2019-24 95 0.48 1.79 17.75 20.02

38 আর টি ও, জলপাইগুড়ি 2019-24 79 0.40 2.59 9.86 12.85

39 এ আর টি ও, শিলিগুড়ি 2019-24 277 1.39 11.38 28.22 40.99

40 এ আর টি ও, কাট�োয়া 2019-24 19 0.10 1.00 0.89 1.99

41 আর টি ও, দার্জিলিং 2019-24 124 0.62 5.67 12.30 18.59

42 আর টি ও, কালিম্পং 2019-24 255 1.28 13.48 16.68 31.44

43 এ আর টি ও, রঘুনাথপুর 2019-24 18 0.09 0.98 1.25 2.32

44 এ আর টি ও, চাঁচল 2019-24 55 0.28 2.45 3.26 5.99

45 এ আর টি ও, মাথাভাঙ্গা 2019-24 61 0.31 2.95 2.94 6.20

46 এ আর টি ও, বিষ্ণু পুর 2019-24 5 0.03 0.28 0.06 0.37

47 এ আর টি ও, কল্যাণী 2019-24 59 0.30 3.35 8.54 12.19

48 এ আর টি ও, ইসলামপুর 2019-24 29 0.15 1.08 2.14 3.37

49 এ আর টি ও, জঙ্গিপুর 2019-24 10 0.05 0.55 1.76 2.36

50 এ আর টি ও, বারুইপুর 2019-24 361 1.81 10.43 25.45 37.69

51 এ আর টি ও, ডায়মন্ড 
হারবার

2019-24 75 0.38 3.06 3.53 6.97

ম�োট 13,971 70.01 929.14 1,776.36 2,775.51
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পরিশিষ্ট-2.6

(অনুচ্ছেদ 2.9.4 দ্রষ্টব্য)

পারমিট ছাড়াই গাড়ি চলাচল

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
নিরীক্ষার 
সময়কাল

যানবাহনের 
সংখ্যা

পারমিট আবেদন 
মাশুল অনাদায় 
(লক্ষ টাকায়)

পারমিট মাশুল 
অনাদায় না 
(লক্ষ টাকায়)

বিলম্ব মাশুল 
অনাদায় 

(লক্ষ টাকায়)

পারমিট আবেদন 
মাশুল, পারমিট 

মাশুল এবং বিলম্ব 
মাশুল অনাদায় 
(লক্ষ টাকায়)

      ক খ গ ঘ ঙ=(খ+গ+ঘ)

1 আর টি ও, 
আলিপুরদুয়ার

2019-24 68 0.34 0.92 7.19 8.45

2 এ আর টি ও, 
ব্যারাকপুর

2019-24 52 0.26 1.30 4.69 6.25

3 এ আর টি ও, 
কালনা

2019-24 25 0.13 0.33 2.73 3.19

4 আর টি ও, 
মুর্শিদাবাদ

2019-24 93 0.47 1.41 11.24 13.12

5 আর টি ও, 
পুরুলিয়া

2019-24 56 0.28 1.40 6.11 7.79

6 পি ভি ডি, 
কলকাতা

2019-24 573 2.87 6.78 44.47 54.12

ম�োট 867 4.35 12.14 76.43 92.92
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পরিশিষ্ট-2.7

(অনুচ্ছেদ 2.9.5 দ্রষ্টব্য) 

জাতীয় পারমিট ধারকদের কাছ থেকে অনুম�োদন মাশুল অনাদায়

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ নিরীক্ষার সময়কাল যানবাহনের সংখ্যা
পরিমাণ 

(লক্ষ টাকায়)

1 পি ভি ডি, কলকাতা 2019-24 59 1.29

2 এ আর টি ও, কসবা 2019-24 12 0.33

3 এ আর টি ও, সল্টলেক 2019-24 39 0.76

4 এ আর টি ও, বেহালা 2019-24 25 0.46

5 আর টি ও, হাওড়া 2019-24 4,458 116.78

6 এ আর টি ও, উলুবেরিয়া 2019-24 12 0.20

7 আর টি ও, হুগলি 2019-24 103 2.17

8 এ আর টি ও, শ্রীরামপুর 2019-24 71 1.27

9 এ আর টি ও, আরামবাগ 2019-24 31 0.55

10 এ আর টি ও, আলিপুর 2019-24 483 11.05

11 এ আর টি ও, বশিরহাট 2019-24 40 0.97

12 এ আর টি ও, ব্যারাকপুর 2019-24 552 10.61

13 আর টি ও, বারাসত 2019-24 1,053 16.12

14 এ আর টি ও, বনগাঁ 2019-24 42 0.64

15 আর টি ও,  তমলুক 2019-24 200 3.73

16 এ আর টি ও, কন্টাই 2019-24 126 2.74

17 এ আর টি ও, হলদিয়া 2019-24 27 0.48

18 আর টি ও, পশ্চিম মেদিনীপুর 2019-24 298 4.91

19 এ আর টি ও, খড়গপুর 2019-24 17 0.40

20 আর টি ও, পশ্চিম বর্ধমান, আসানস�োল 2019-24 438 7.28

21 এ আর টি ও, দুর্গাপুর 2019-24 348 6.22

22 আর টি ও, পূর্ব বর্ধমান 2019-24 357 7.05

23 এ আর টি ও, কালনা 2019-24 23 0.45

24 এ আর টি ও, রামপুরহাট 2019-24 59 1.41

25 এ আর টি ও, ব�োলপুর 2019-24 5 0.18

26 এ আর টি ও, ঝাড়গ্রাম 2019-24 18 0.21

27 এ আর টি ও, ঘাটাল 2019-24 14 0.31

28 আর টি ও, নদিয়া 2019-24 140 2.33

29 আর টি ও, বীরভম 2019-24 356 6.80

30 আর টি ও, পুরুলিয়া 2019-24 95 1.43

31 আর টি ও, মুর্শিদাবাদ 2019-24 308 5.04

32 আর টি ও, উত্তর দিনাজপুর 2019-24 707 11.83

33 আর টি ও, দক্ষিণ দিনাজপুর 2019-24 80 1.50
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ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ নিরীক্ষার সময়কাল যানবাহনের সংখ্যা
পরিমাণ 

(লক্ষ টাকায়)

34 আর টি ও, ক�োচবিহার 2019-24 11 0.14

35 আর টি ও, মালদা 2019-24 1,060 17.98

36 আর টি ও, বাঁকুড়া 2019-24 39 0.63

37 আর টি ও, আলিপুরদুয়ার 2019-24 16 0.21

38 আর টি ও, জলপাইগুড়ি 2019-24 18 0.28

39 এ আর টি ও, শিলিগুড়ি 2019-24 207 4.14

40 এ আর টি ও, কাট�োয়া 2019-24 56 0.99

41 আর টি ও, দার্জিলিং 2019-24 149 2.99

42 আর টি ও, কালিম্পং 2019-24 386 8.87

43 এ আর টি ও, রঘুনাথপুর 2019-24 14 0.24

44 এ আর টি ও, চাঁচল 2019-24 198 3.77

45 এ আর টি ও, মাথাভাঙ্গা 2019-24 50 1.18

46 এ আর টি ও, বিষ্ণু পুর 2019-24 14 0.14

47 এ আর টি ও, কল্যাণী 2019-24 39 0.78

48 এ আর টি ও, ইসলামপুর 2019-24 158 2.55

49 এ আর টি ও, জঙ্গিপুর 2019-24 19 0.28

50 এ আর টি ও, বারুইপুর 2019-24 5 0.08

51 এ আর টি ও, ডায়মন্ড হারবার 2019-24 20 0.60

ম�োট 13,055 273.35
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পরিশিষ্ট-2.8

(অনুচ্ছেদ 2.9.6 দ্রষ্টব্য)

ফিটনেস মাশুল এবং জরিমানা অনাদায়

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
নিরীক্ষার 
সময়কাল

2 চাকার 
গাড়ির 
সংখ্যা

3 চাকার/
এল জি 
ভি/এল 
পি ভি

এম জি ভি/
এম পি ভি/
এইচ জি ভি/ 
এইচ এম ভি/ 
এইচপি ভি

ম�োট 
যানবাহনের 

সংখ্যা

ফিটনেস 
মাশুল 

অনাদায় 
(ক�োটি 
টাকায়)

অতিরিক্ত 
মাশুল/জরিমানা 

অনাদায় 
(ক�োটি টাকায়)

ফিটনেস মাশুল 
এবং জরিমানা 

অনাদায় 
(ক�োটি টাকায়)

ক খ গ ঘ=(খ+গ)
1 পি ভি ডি, কলকাতা 2019-24 20 1,733 158 1,911 0.18 8.35 8.53

2 এ আর টি ও, 
কসবা

2019-24 0 487 79 566 0.05 2.26 2.31

3 এ আর টি ও, 
সল্টলেক

2019-24 0 764 57 821 0.08 3.71 3.79

4 এ আর টি ও, 
বেহালা

2019-24 0 478 32 510 0.05 2.07 2.12

5 আর টি ও, হাওড়া 2019-24 0 1,863 721 2,584 0.25 10.32 10.57

6 এ আর টি ও, 
উলুবেরিয়া

2019-24 0 240 14 254 0.02 1.26 1.28

7 আর টি ও, হুগলি 2019-24 0 1,180 200 1,380 0.13 6.14 6.27

8 এ আর টি ও, 
শ্রীরামপুর

2019-24 0 408 40 448 0.04 1.96 2.00

9 এ আর টি ও, 
আরামবাগ

2019-24 0 238 17 255 0.02 1.30 1.32

10 এ আর টি ও, 
আলিপুর

2019-24 0 2,548 589 3,137 0.30 13.02 13.32

11 এ আর টি ও, 
বশিরহাট

2019-24 0 60 20 80 0.01 0.16 0.17

12 এ আর টি ও, 
ব্যারাকপুর

2019-24 0 1,253 623 1,876 0.19 7.90 8.09

13 আর টি ও, বারাসত 2019-24 0 3,005 713 3,718 0.36 15.29 15.65
14 এ আর টি ও, বনগাঁ 2019-24 0 280 47 327 0.03 1.61 1.64
15 আর টি ও, তমলুক 2019-24 0 558 351 909 0.09 3.23 3.32

16 এ আর টি ও, 
কন্টাই

2019-24 0 473 60 533 0.05 2.19 2.24

17 এ আর টি ও, 
হলদিয়া

2019-24 0 11 13 24 0.00 0.05 0.05

18 আর টি ও, পশ্চিম 
মেদিনীপুর

2019-24 0 1,182 370 1,552 0.15 6.76 6.91

19 এ আর টি ও, 
খড়গপুর

2019-24 0 259 71 330 0.03 1.58 1.61

20 আর টি ও, পশ্চিম 
বর্ধমান, আসানস�োল

2019-24 0 815 355 1,170 0.12 4.19 4.31

21 এ আর টি ও, 
দুর্গাপুর

2019-24 0 471 396 867 0.09 3.64 3.73

22 আর টি ও, পূর্ব 
বর্ধমান

2019-24 0 2,049 567 2,616 0.25 11.13 11.38
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ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
নিরীক্ষার 
সময়কাল

2 চাকার 
গাড়ির 
সংখ্যা

3 চাকার/
এল জি 
ভি/এল 
পি ভি

এম জি ভি/
এম পি ভি/
এইচ জি ভি/ 
এইচ এম ভি/ 
এইচপি ভি

ম�োট 
যানবাহনের 

সংখ্যা

ফিটনেস 
মাশুল 

অনাদায় 
(ক�োটি 
টাকায়)

অতিরিক্ত 
মাশুল/জরিমানা 

অনাদায় 
(ক�োটি টাকায়)

ফিটনেস মাশুল 
এবং জরিমানা 

অনাদায় 
(ক�োটি টাকায়)

ক খ গ ঘ=(খ+গ)

23 এ আর টি ও, 
কালনা

2019-24 0 196 18 214 0.02 1.01 1.03

24 এ আর টি ও, 
রামপুরহাট

2019-24 0 185 140 325 0.03 1.71 1.74

25 এ আর টি ও, 
ব�োলপুর

2019-24 0 69 7 76 0.01 0.34 0.35

26 এ আর টি ও, 
ঝাড়গ্রাম

2019-24 0 279 17 296 0.03 1.22 1.25

27 এ আর টি ও, 
ঘাটাল

2019-24 0 109 37 146 0.01 0.58 0.59

28 আর টি ও, নদিয়া 2019-24 0 891 123 1,014 0.09 4.34 4.43

29 এ আর টি ও, 
তেহট্ট

2019-24 0 2 0 2 0.00 0.01 0.01

30 আর টি ও, বীরভম 2019-24 0 624 255 879 0.09 3.92 4.01
31 আর টি ও, পুরুলিয়া 2019-24 0 862 65 927 0.09 4.22 4.31

32 আর টি ও, 
মুর্শিদাবাদ

2019-24 0 1,182 251 1,433 0.14 5.70 5.84

33 আর টি ও, উত্তর 
দিনাজপুর

2019-24 0 597 388 985 0.10 4.10 4.20

34 আর টি ও, দক্ষিণ 
দিনাজপুর

2019-24 0 618 107 725 0.07 3.12 3.19

35 আর টি ও, 
ক�োচবিহার

2019-24 0 710 45 755 0.07 3.52 3.59

36 আর টি ও, মালদা 2019-24 0 912 290 1,202 0.12 4.96 5.08
37 আর টি ও, বাঁকুড়া 2019-24 0 654 96 750 0.07 3.15 3.22

38 আর টি ও, 
আলিপুরদুয়ার

2019-24 0 673 60 733 0.07 3.31 3.38

39 আর টি ও, 
জলপাইগুড়ি

2019-24 0 614 68 682 0.06 3.03 3.09

40 এ আর টি ও, 
শিলিগুড়ি

2019-24 0 1,783 541 2,324 0.23 8.93 9.16

41 এ আর টি ও, 
কাট�োয়া

2019-24 0 95 18 113 0.01 0.29 0.30

42 আর টি ও, দার্জিলিং 2019-24 0 247 477 724 0.08 2.28 2.36

43 আর টি ও, 
কালিম্পং

2019-24 0 290 426 716 0.08 1.66 1.74

44 এ আর টি ও, 
রঘুনাথপুর

2019-24 0 108 37 145 0.01 0.64 0.65

45 এ আর টি ও, চাঁচল 2019-24 0 331 38 369 0.03 1.24 1.27

46 এ আর টি ও, 
মাথাভাঙ্গা

2019-24 0 154 190 344 0.04 1.09 1.13

47 এ আর টি ও, 
বিষ্ণু পুর

2019-24 0 36 6 42 0.00 0.19 0.19
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ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
নিরীক্ষার 
সময়কাল

2 চাকার 
গাড়ির 
সংখ্যা

3 চাকার/
এল জি 
ভি/এল 
পি ভি

এম জি ভি/
এম পি ভি/
এইচ জি ভি/ 
এইচ এম ভি/ 
এইচপি ভি

ম�োট 
যানবাহনের 

সংখ্যা

ফিটনেস 
মাশুল 

অনাদায় 
(ক�োটি 
টাকায়)

অতিরিক্ত 
মাশুল/জরিমানা 

অনাদায় 
(ক�োটি টাকায়)

ফিটনেস মাশুল 
এবং জরিমানা 

অনাদায় 
(ক�োটি টাকায়)

ক খ গ ঘ=(খ+গ)

48 এ আর টি ও, 
কল্যাণী

2019-24 0 124 31 155 0.01 0.59 0.60

49 এ আর টি ও, 
ইসলামপুর

2019-24 0 240 208 448 0.05 1.27 1.32

50 এ আর টি ও, 
জঙ্গিপুর

2019-24 0 107 22 129 0.01 0.52 0.53

51 এ আর টি ও, 
বারুইপুর

2019-24 0 969 48 1,017 0.09 5.03 5.12

52 এ আর টি ও, 
ডায়মন্ড হারবার

2019-24 0 547 47 594 0.05 2.70 2.75

ম�োট 44,132 4.25 182.79 187.04
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পরিশিষ্টসম

পরিশিষ্ট-2.9

(অনুচ্ছেদ 2.9.6 দ্রষ্টব্য)

ফিটনেস মাশুল কম আদায়

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
নিরীক্ষার 
সময়কাল

যানবাহন 
সংখ্যা

প্রয�োজ্য ফিটনেস মাশুল 
(200 টাকার 150% 
আবেদন মাশুল হারে 
এবং সি এম ভি আর, 

1989-এর নিয়ম 81-এর 
অধীনে তালিকার ক্রমিক 

সংখ্যা 10 অনুসারে 
পরীক্ষা পরিচালনার জন্য 
প্রয�োজ্য মাশুলের 150%) 

(লক্ষ টাকায়)

ফিটনেস 
মাশুল আদায় 
করা হয়েছে 
(লক্ষ টাকায়) 

ফিটনেস মাশুল কম 
আদায় 

(লক্ষ টাকায়)

ক খ গ ঘ=(খ–গ)
1 পি ভি ডি, কলকাতা 2019-24 20,141 185.41 123.74 61.67
2 এ আর টি ও, কসবা 2019-24 4,820 44.26 29.60 14.66
3 এ আর টি ও, সল্টলেক 2019-24 6,920 64.43 42.99 21.44
4 আর টি ও, বেহালা 2019-24 5,376 50.02 33.36 16.66
5 আর টি ও, হাওড়া 2019-24 15,100 154.31 103.24 51.07
6 এ আর টি ও, উলুবেরিয়া 2019-24 1,492 14.16 9.47 4.69
7 আর টি ও, হুগলি 2019-24 9,123 87.62 58.62 29.00
8 এ আর টি ও, শ্রীরামপুর 2019-24 2,370 22.50 15.01 7.49
9 এ আর টি ও, আরামবাগ 2019-24 1,364 13.16 8.80 4.36
10 এ আর টি ও, আলিপুর 2019-24 24,390 234.89 156.66 78.23
11 এ আর টি ও, বশিরহাট 2019-24 1,120 11.60 7.74 3.86
12 এ আর টি ও, ব্যারাকপুর 2019-24 13,314 137.07 91.53 45.54
13 আর টি ও, বারাসত 2019-24 31,349 306.84 204.76 102.08
14 এ আর টি ও, বনগাঁ 2019-24 1,688 17.04 11.36 5.68
15 আর টি ও, তমলুক 2019-24 6,430 66.78 44.60 22.18
16 এ আর টি ও, কন্টাই 2019-24 4,076 39.22 26.19 13.03
17 এ আর টি ও, হলদিয়া 2019-24 331 3.78 2.52 1.26

18 আর টি ও, পশ্চিম 
মেদিনীপুর

2019-24 13,176 132.59 88.44 44.15

19 এ আর টি ও, খড়্গপুর 2019-24 1,600 15.80 10.54 5.26

20 আর টি ও, পশ্চিম বর্ধমান, 
আসানস�োল

2019-24 9,106 93.46 62.67 30.79

21 এ আর টি ও, দুর্গাপুর 2019-24 6,348 64.40 43.09 21.31
22 আর টি ও, পূর্ব বর্ধমান 2019-24 14,611 147.05 98.25 48.80
23 এ আর টি ও, কালনা 2019-24 1,277 12.14 8.10 4.04
24 এ আর টি ও, রামপুরহাট 2019-24 2,070 21.17 14.23 6.94
25 এ আর টি ও, ব�োলপুর 2019-24 554 5.28 3.56 1.72
26 এ আর টি ও, ঝাড়গ্রাম 2019-24 2,082 19.67 13.13 6.54
27 এ আর টি ও, ঘাটাল 2019-24 968 9.62 6.42 3.20
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ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
নিরীক্ষার 
সময়কাল

যানবাহন 
সংখ্যা

প্রয�োজ্য ফিটনেস মাশুল 
(200 টাকার 150% 
আবেদন মাশুল হারে 
এবং সি এম ভি আর, 

1989-এর নিয়ম 81-এর 
অধীনে তালিকার ক্রমিক 

সংখ্যা 10 অনুসারে 
পরীক্ষা পরিচালনার জন্য 
প্রয�োজ্য মাশুলের 150%) 

(লক্ষ টাকায়)

ফিটনেস 
মাশুল আদায় 
করা হয়েছে 
(লক্ষ টাকায়) 

ফিটনেস মাশুল কম 
আদায় 

(লক্ষ টাকায়)

ক খ গ ঘ=(খ–গ)
28 আর টি ও, নদিয়া 2019-24 8,350 80.69 53.85 26.84
29 এ আর টি ও, তেহট্ট 2019-24 42 0.40 0.26 0.14
30 আর টি ও, বীরভম 2019-24 5,130 52.58 35.32 17.26
31 আর টি ও, পুরুলিয়া 2019-24 4,641 43.72 29.16 14.56
32 আর টি ও, মুর্শিদাবাদ 2019-24 13,353 129.87 86.87 43.00

33 আর টি ও, উত্তর 
দিনাজপুর

2019-24 7,351 74.93 50.14 24.79

34 আর টি ও, দক্ষিণ 
দিনাজপুর

2019-24 5,448 52.91 35.36 17.55

35 আর টি ও, ক�োচবিহার 2019-24 5,675 52.70 35.31 17.39
36 আর টি ও, মালদা 2019-24 10,526 102.95 68.83 34.12
37 আর টি ও, বাঁকুড়া 2019-24 5,542 53.29 35.80 17.49
38 আর টি ও, আলিপুরদুয়ার 2019-24 4,426 40.83 27.33 13.50
39 আর টি ও, জলপাইগুড়ি 2019-24 4,297 40.23 26.88 13.35
40 এ আর টি ও, শিলিগুড়ি 2019-24 15,980 157.04 105.11 51.93
41 এ আর টি ও, কাট�োয়া 2019-24 1,116 11.25 7.51 3.74
42 আর টি ও, দার্জিলিং 2019-24 5,459 55.58 37.17 18.41
43 আর টি ও, কালিম্পং 2019-24 8,282 85.47 57.06 28.41
44 এ আর টি ও, রঘুনাথপুর 2019-24 1,128 11.09 7.42 3.67
45 এ আর টি ও, চাঁচল 2019-24 3,017 29.50 19.74 9.76
46 এ আর টি ও, মাথাভাঙ্গা 2019-24 3,328 36.51 24.36 12.15
47 এ আর টি ও, বিষ্ণু পুর 2019-24 244 2.39 1.62 0.77
48 এ আর টি ও, কল্যাণী 2019-24 1,646 15.58 10.40 5.18
49 এ আর টি ও, ইসলামপুর 2019-24 2,902 28.83 19.25 9.58
50 এ আর টি ও, জাঙ্গিপুর 2019-24 1,109 10.37 6.96 3.41
51 এ আর টি ও, বারুইপুর 2019-24 4,367 39.88 26.59 13.29

52 এ আর টি ও, ডায়মন্ড 
হারবার

2019-24 1,622 15.55 10.38 5.17

ম�োট 3,26,177 3,198.41 2,137.30 1,061.11
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পরিশিষ্টসম

পরিশিষ্ট-2.10

(অনুচ্ছেদ 2.9.7 দ্রষ্টব্য)

অবৈধ দূষণ নিয়ন্ত্রণ শংসাপত্র থাকা যানবাহনকে ফিটনেস শংসাপত্র প্রদান 

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ নিরীক্ষার সময়কাল যানবাহনের সংখ্যা

1 পি ভি ডি, কলকাতা 2019-24 57

2 এ আর টি ও, কসবা 2019-24 42

3 এ আর টি ও, সল্টলেক 2019-24 22

4 আর টি ও, বেহালা 2019-24 17

5 আর টি ও, হাওড়া 2019-24 56

6 এ আর টি ও, উলুবেরিয়া 2019-24 11

7 আর টি ও, হুগলি 2019-24 174

8 এ আর টি ও, শ্রীরামপুর 2019-24 3

9 এ আর টি ও, আরামবাগ 2019-24 6

10 এ আর টি ও, আলিপুর 2019-24 93

11 এ আর টি ও, বশিরহাট 2019-24 2

12 এ আর টি ও, ব্যারাকপুর 2019-24 53

13 আর টি ও, বারাসত 2019-24 143

14 এ আর টি ও, বনগাঁ 2019-24 11

15 আর টি ও, তমলুক 2019-24 107

16 এ আর টি ও, কন্টাই 2019-24 39

17 এ আর টি ও, হলদিয়া 2019-24 1

18 আর টি ও, পশ্চিম মেদিনীপুর 2019-24 208

19 এ আর টি ও, খড়গপুর 2019-24 9

20 আর টি ও, পশ্চিম বর্ধমান, আসানস�োল 2019-24 223

21 এ আর টি ও, দুর্গাপুর 2019-24 72

22 আর টি ও, পূর্ব বর্ধমান 2019-24 1590

23 এ আর টি ও, কালনা 2019-24 53

24 এ আর টি ও, রামপুরহাট 2019-24 42

25 এ আর টি ও, ব�োলপুর 2019-24 14

26 এ আর টি ও, ঝাড়গ্রাম 2019-24 4

27 এ আর টি ও, ঘাটাল 2019-24 14

28 আর টি ও, নদিয়া 2019-24 109

29 আর টি ও, বীরভম 2019-24 418

30 আর টি ও, পুরুলিয়া 2019-24 59

31 আর টি ও, মুর্শিদাবাদ 2019-24 331

32 আর টি ও, উত্তর দিনাজপুর 2019-24 157

33 আর টি ও, দক্ষিণ দিনাজপুর 2019-24 54
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ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ নিরীক্ষার সময়কাল যানবাহনের সংখ্যা

34 আর টি ও, ক�োচবিহার 2019-24 58

35 আর টি ও, মালদা 2019-24 296

36 আর টি ও, বাঁকুড়া 2019-24 208

37 আর টি ও, আলিপুরদুয়ার 2019-24 50

38 আর টি ও, জলপাইগুড়ি 2019-24 50

39 এ আর টি ও, শিলিগুড়ি 2019-24 123

40 এ আর টি ও, কাট�োয়া 2019-24 29

41 আর টি ও, দার্জিলিং 2019-24 49

42 আর টি ও, কালিম্পং 2019-24 34

43 এ আর টি ও, রঘুনাথপুর 2019-24 10

44 এ আর টি ও, চাঁচল 2019-24 21

45 এ আর টি ও, মাথাভাঙ্গা 2019-24 9

46 এ আর টি ও, বিষ্ণু পুর 2019-24 3

47 এ আর টি ও, কল্যাণী 2019-24 10

48 এ আর টি ও, ইসলামপুর 2019-24 8

49 এ আর টি ও, জঙ্গিপুর 2019-24 41

50 এ আর টি ও, বারুইপুর 2019-24 31

51 এ আর টি ও, ডায়মন্ড হারবার 2019-24 7

ম�োট 5,231
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পরিশিষ্টসম

পরিশিষ্ট-2.11

(অনুচ্ছেদ 2.10.1 দ্রষ্টব্য)

ডিলার এবং/অথবা নির্মাতাদের কাছ থেকে কর এবং জরিমানা অনাদায় 

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
নিরীক্ষার 
সময়কাল 

যানবাহনের 
সংখ্যা

কর 
অনাদায় 
(ক�োটি 
টাকায়)

জরিমানা 
অনাদায় 
(ক�োটি 
টাকায়)

 কর এবং 
জরিমানা 
অনাদায় 
(ক�োটি 
টাকায়)

  ক খ গ ঘ ঙ=(গ+ঘ)

1 পি ভি ডি, কলকাতা 2019-24 84,095 1.72 1.72 3.44

2 এ আর টি ও, কসবা 2019-24 58,581 1.35 1.34 2.69

3 এ আর টি ও, সল্টলেক 2019-24 53,424 1.10 1.10 2.20

4 এ আর টি ও, বেহালা 2019-24 28,891 0.61 0.61 1.22

5 আর টি ও, হাওড়া 2019-24 1,45,617 4.19 4.13 8.32

6 এ আর টি ও, উলুবেরিয়া 2019-24 79,395 1.67 1.67 3.34

7 আর টি ও, হুগলি 2019-24 1,15,198 2.47 2.46 4.93

8 এ আর টি ও, শ্রীরামপুর 2019-24 73,299 1.62 1.62 3.24

9 এ আর টি ও, আরামবাগ 2019-24 58,407 1.22 1.21 2.43

10 আর টি ও, আলিপুর 2019-24 1,51,228 3.74 3.71 7.45

11 এ আর টি ও, বসিরহাট 2019-24 51,909 1.08 1.08 2.16

12 এ আর টি ও, ব্যারাকপুর 2019-24 1,39,151 3.59 3.56 7.15

13 আর টি ও, বারাসত 2019-24 1,64,122 4.07 4.04 8.11

14 এ আর টি ও, বনগাঁ 2019-24 36,968 0.84 0.84 1.68

15 আর টি ও, তমলুক 2019-24 88,968 2.53 2.50 5.03

16 এ আর টি ও, কন্টাই 2019-24 1,01,058 2.26 2.25 4.51

17 এ আর টি ও, হলদিয়া 2019-24 34,416 0.77 0.77 1.54

18 আর টি ও, পশ্চিম 
মেদিনীপুর

2019-24 1,68,724 3.94 3.93 7.87

19 এ আর টি ও, খড়গপুর 2019-24 31,549 0.64 0.64 1.28

20 আর টি ও, পশ্চিম বর্ধমান 2019-24 97,292 2.32 2.30 4.62

21 এ আর টি ও, দুর্গাপুর 2019-24 90,725 2.21 2.20 4.41

22 আর টি ও, পূর্ব বর্ধমান 2019-24 1,17,540 2.91 2.89 5.80

23 এ আর টি ও, কালনা 2019-24 39,110 0.83 0.83 1.66

24 এ আর টি ও, রামপুরহাট 2019-24 55,213 1.44 1.41 2.85

25 এ আর টি ও, ব�োলপুর 2019-24 30,947 0.63 0.63 1.26

26 আর টি ও, ঝাড়গ্রাম 2019-24 48,102 1.06 1.06 2.12

27 এ আর টি ও, ঘাটাল 2019-24 50,102 1.06 1.06 2.12

28 আর টি ও, নদিয়া 2019-24 1,79,444 3.88 3.87 7.75

29 এ আর টি ও, তেহট্ট 2019-24 6,483 0.13 0.13 0.26
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
নিরীক্ষার 
সময়কাল 

যানবাহনের 
সংখ্যা

কর 
অনাদায় 
(ক�োটি 
টাকায়)

জরিমানা 
অনাদায় 
(ক�োটি 
টাকায়)

 কর এবং 
জরিমানা 
অনাদায় 
(ক�োটি 
টাকায়)

  ক খ গ ঘ ঙ=(গ+ঘ)

30 আর টি ও, বীরভম 2019-24 66,462 1.62 1.60 3.22

31 আর টি ও, পুরুলিয়া 2019-24 57,839 1.19 1.19 2.38

32 আর টি ও, মুর্শিদাবাদ 2019-24 2,35,092 5.34 5.30 10.64

33 আর টি ও, উত্তর 
দিনাজপুর

2019-24 74,404 1.79 1.77 3.56

34 আর টি ও, দক্ষিণ 
দিনাজপুর

2019-24 52,866 1.14 1.14 2.28

35 আর টি ও, ক�োচবিহার 2019-24 84,285 1.71 1.71 3.42

36 আর টি ও, মালদা 2019-24 1,06,109 2.41 2.40 4.81

37 আর টি ও, বাঁকুড়া 2019-24 1,07,018 2.24 2.23 4.47

38 আর টি ও, আলিপুরদুয়ার 2019-24 56,055 1.12 1.12 2.24

39 আর টি ও, জলপাইগুড়ি 2019-24 82,076 1.69 1.69 3.38

40 এ আর টি ও, শিলিগুড়ি 2019-24 1,42,120 3.12 3.11 6.23

41 এ আর টি ও, কাট�োয়া 2019-24 32,685 0.71 0.70 1.41

42 আর টি ও, দার্জিলিং 2019-24 5,125 0.11 0.11 0.22

43 আর টি ও, কালিম্পং 2019-24 16,390 0.43 0.43 0.86

44 এ আর টি ও, রঘুনাথপুর 2019-24 29,995 0.63 0.63 1.26

45 এ আর টি ও, চাঁচল 2019-24 58,009 1.25 1.24 2.49

46 এ আর টি ও, মাথাভাঙ্গা 2019-24 35,626 0.73 0.73 1.46

47 এ আর টি ও, বিষ্ণু পুর 2019-24 49,893 1.01 1.01 2.02

48 এ আর টি ও, কল্যাণী 2019-24 41,272 0.90 0.90 1.80

49 এ আর টি ও, ইসলামপুর 2019-24 45,598 0.94 0.94 1.88

50 এ আর টি ও, জঙ্গিপুর 2019-24 77,304 1.56 1.56 3.12

51 এ আর টি ও, বারুইপুর 2019-24 1,00,797 2.08 2.07 4.15

52 এ আর টি ও, ডায়মন্ড 
হারবার

2019-24 72,922 1.57 1.56 3.13

ম�োট 40,09,900 91.17 90.70 181.87
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পরিশিষ্টসম

পরিশিষ্ট-2.12

(অনুচ্ছেদ 2.10.1 দ্রষ্টব্য)

ডিলার করের উপর জরিমানার কম আদায়

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
নিরীক্ষার 
সময়কাল

যানবাহনের 
সংখ্যা

ডিলার করের 
উপর প্রয�োজ্য 

জরিমানা 
(লক্ষ টাকায়)

ডিলার করের 
উপর জরিমানা 
আদায় করা 

হয়েছে 
(লক্ষ টাকায়)

ডিলার করের উপর 
জরিমানা কম আদায় 

(লক্ষ টাকায়)

ক খ গ ঘ ঙ=(গ–ঘ)

1 পি ভি ডি, কলকাতা 2019-24 55 0.12 0.03 0.09

2 এ আর টি ও, কসবা 2019-24 27 0.08 0.02 0.06

3 এ আর টি ও, সল্টলেক 2019-24 42 0.08 0.02 0.06

4 এ আর টি ও, বেহালা 2019-24 27 0.09 0.02 0.07

5 আর টি ও, হাওড়া 2019-24 53 0.14 0.04 0.10

6 এ আর টি ও, উলুবেরিয়া 2019-24 74 0.22 0.05 0.17

7 আর টি ও, হুগলি 2019-24 353 1.31 0.29 1.02

8 এ আর টি ও, শ্রীরামপুর 2019-24 79 0.30 0.06 0.24

9 এ আর টি ও, আরামবাগ 2019-24 257 1.25 0.28 0.97

10 এ আর টি ও, আলিপুর 2019-24 34 0.16 0.03 0.13

11 এ আর টি ও, বশিরহাট 2019-24 12 0.02 0.00 0.02

12 এ আর টি ও, ব্যারাকপুর 2019-24 16 0.02 0.00 0.02

13 আর টি ও, বারাসত 2019-24 66 0.22 0.05 0.17

14 এ আর টি ও, বনগাঁ 2019-24 15 0.04 0.01 0.03

15 আর টি ও, তমলুক 2019-24 35 0.10 0.02 0.08

16 এ আর টি ও, কন্টাই 2019-24 117 0.32 0.07 0.25

17 এ আর টি ও, হলদিয়া 2019-24 19 0.05 0.01 0.04

18 আর টি ও, পশ্চিম মেদিনীপুর 2019-24 67 0.17 0.04 0.13

19 এ আর টি ও, খড়গপুর 2019-24 30 0.07 0.02 0.05

20 আর টি ও, পশ্চিম বর্ধমান, আসানস�োল 2019-24 58 0.27 0.07 0.20

21 এ আর টি ও, দুর্গাপুর 2019-24 49 0.28 0.06 0.22

22 আর টি ও, পূর্ব বর্ধমান 2019-24 195 0.61 0.14 0.47

23 এ আর টি ও, কালনা 2019-24 37 0.08 0.02 0.06

24 এ আর টি ও, রামপুরহাট 2019-24 191 0.96 0.21 0.75

25 এ আর টি ও, ব�োলপুর 2019-24 29 0.10 0.02 0.08

26 এ আর টি ও, ঝাড়গ্রাম 2019-24 27 0.04 0.01 0.03

27 এ আর টি ও, ঘাটাল 2019-24 29 0.16 0.03 0.13

28 আর টি ও, নদিয়া 2019-24 188 0.58 0.14 0.44

29 আর টি ও, বীরভম 2019-24 165 0.73 0.16 0.57
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
নিরীক্ষার 
সময়কাল

যানবাহনের 
সংখ্যা

ডিলার করের 
উপর প্রয�োজ্য 

জরিমানা 
(লক্ষ টাকায়)

ডিলার করের 
উপর জরিমানা 
আদায় করা 

হয়েছে 
(লক্ষ টাকায়)

ডিলার করের উপর 
জরিমানা কম আদায় 

(লক্ষ টাকায়)

ক খ গ ঘ ঙ=(গ–ঘ)

30 আর টি ও, পুরুলিয়া 2019-24 77 0.13 0.03 0.10

31 আর টি ও, মুর্শিদাবাদ 2019-24 143 0.56 0.14 0.42

32 আর টি ও, উত্তর দিনাজপুর 2019-24 7 0.05 0.02 0.03

33 আর টি ও, দক্ষিণ দিনাজপুর 2019-24 13 0.03 0.01 0.02

34 আর টি ও, ক�োচবিহার 2019-24 170 0.39 0.09 0.30

35 আর টি ও, মালদা 2019-24 15 0.03 0.01 0.02

36 আর টি ও, বাঁকুড়া 2019-24 61 0.21 0.05 0.16

37 আর টি ও, আলিপুরদুয়ার 2019-24 104 0.39 0.09 0.30

38 আর টি ও, জলপাইগুড়ি 2019-24 99 0.30 0.07 0.23

39 এ আর টি ও, শিলিগুড়ি 2019-24 95 0.19 0.04 0.15

40 এ আর টি ও, কাট�োয়া 2019-24 26 0.03 0.01 0.02

41 আর টি ও, কালিম্পং 2019-24 27 0.09 0.02 0.07

42 এ আর টি ও, রঘুনাথপুর 2019-24 39 0.09 0.02 0.07

43 এ আর টি ও, চাঁচল 2019-24 21 0.10 0.02 0.08

44 এ আর টি ও, মাথাভাঙ্গা 2019-24 243 0.75 0.17 0.58

45 এ আর টি ও, বিষ্ণু পুর 2019-24 34 0.11 0.03 0.08

46 এ আর টি ও, কল্যাণী 2019-24 20 0.06 0.01 0.05

47 এ আর টি ও, ইসলামপুর 2019-24 22 0.06 0.02 0.04

48 এ আর টি ও, জঙ্গিপুর 2019-24 54 0.19 0.05 0.14

49 এ আর টি ও, বারুইপুর 2019-24 17 0.03 0.01 0.02

50 এ আর টি ও, ডায়মন্ড হারবার 2019-24 28 0.08 0.02 0.06

ম�োট 3,661 12.44 2.85 9.59
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পরিশিষ্টসম

পরিশিষ্ট-2.13

(অনুচ্ছেদ 2.10.2 দ্রষ্টব্য)

সড়ক কর ও জরিমানা অনাদায় 

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ নিরীক্ষার সময়কাল 
যানবাহনের 

সংখ্যা

কর আদায় না 
করা  

(ক�োটি টাকায়)

জরিমানা 
অনাদায়  

(ক�োটি টাকায়)

 কর ও 
জরিমানা 
অনাদায়  

(ক�োটি টাকায়)

    ক খ গ ঘ ঙ=(গ+ঘ)

1 পি ভি ডি, কলকাতা 2019-24 18646 74.41 49.83 126.36

2 এ আর টি ও, কসবা 2019-24 5659 17.25 11.46 29.25

3 এ আর টি ও, সল্টলেক 2019-24 6029 18.31 12.13 31.31

4 এ আর টি ও, বেহালা 2019-24 6724 21.04 14.95 38.47

5 আর টি ও, হাওড়া 2019-24 13878 22.11 16.55 45.72

6 এ আর টি ও, উলুবেরিয়া 2019-24 4812 2.27 1.60 4.95

7 আর টি ও, হুগলি 2019-24 12985 14.27 10.91 31.67

8 এ আর টি ও, শ্রীরামপুর 2019-24 2843 2.83 1.72 5.68

9 এ আর টি ও, আরামবাগ 2019-24 2298 1.18 0.64 2.57

10 আর টি ও, আলিপুর 2019-24 18800 30.95 24.71 65.23

11 এ আর টি ও, বসিরহাট 2019-24 1928 0.45 0.24 1.19

12 এ আর টি ও, ব্যারাকপুর 2019-24 10637 19.56 14.59 40.58

13 আর টি ও, বারাসত 2019-24 30257 39.99 27.91 80.25

14 এ আর টি ও, বনগাঁ 2019-24 2295 0.96 0.64 2.76

15 আর টি ও, তমলুক 2019-24 6592 13.21 8.87 26.07

16 এ আর টি ও, কন্টাই 2019-24 6122 6.39 4.62 14.30

17 এ আর টি ও, হলদিয়া 2019-24 103 0.21 0.09 0.35

18 আর টি ও, পশ্চিম মেদিনীপুর 2019-24 20278 18.31 14.21 40.74

19 এ আর টি ও, খড়গপুর 2019-24 4669 4.45 2.51 8.27

20 আর টি ও, পশ্চিম বর্ধমান 2019-24 9103 16.97 11.30 32.92

21 এ আর টি ও, দুর্গাপুর 2019-24 6451 13.94 8.85 26.23

22 আর টি ও, পূর্ব বর্ধমান 2019-24 22920 17.58 13.87 42.42

23 এ আর টি ও, কালনা 2019-24 2429 1.78 1.28 4.41

24 এ আর টি ও, রামপুরহাট 2019-24 5547 4.20 3.67 12.73

25 এ আর টি ও, ব�োলপুর 2019-24 2827 1.96 1.31 4.84

26 আর টি ও, ঝাড়গ্রাম 2019-24 3262 1.61 0.84 3.10

27 এ আর টি ও, ঘাটাল 2019-24 1484 1.17 0.62 2.21

28 আর টি ও, নদিয়া 2019-24 14708 10.74 8.27 27.80

29 এ আর টি ও, তেহট্ট 2019-24 28 0.02 0.00 0.03

30 আর টি ও, বীরভম 2019-24 12362 10.65 8.72 28.95
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ নিরীক্ষার সময়কাল 
যানবাহনের 

সংখ্যা

কর আদায় না 
করা  

(ক�োটি টাকায়)

জরিমানা 
অনাদায়  

(ক�োটি টাকায়)

 কর ও 
জরিমানা 
অনাদায়  

(ক�োটি টাকায়)

    ক খ গ ঘ ঙ=(গ+ঘ)

31 আর টি ও, পুরুলিয়া 2019-24 10678 6.15 5.02 14.76

32 আর টি ও, মুর্শিদাবাদ 2019-24 11524 10.38 6.75 20.89

33 আর টি ও, উত্তর দিনাজপুর 2019-24 12822 10.85 8.45 25.58

34 আর টি ও, দক্ষিণ দিনাজপুর 2019-24 11462 6.79 4.78 15.81

35 আর টি ও, ক�োচবিহার 2019-24 9691 6.48 4.80 14.33

36 আর টি ও, মালদা 2019-24 15630 12.49 10.18 30.84

37 আর টি ও, বাঁকুড়া 2019-24 12481 8.21 5.64 19.83

38 আর টি ও, আলিপুরদুয়ার 2019-24 6595 6.38 4.78 14.72

39 আর টি ও, জলপাইগুড়ি 2019-24 8399 6.77 5.32 16.45

40 এ আর টি ও, শিলিগুড়ি 2019-24 16533 24.69 14.18 44.48

41 এ আর টি ও, কাট�োয়া 2019-24 1887 3.22 1.21 4.99

42 আর টি ও, দার্জিলিং 2019-24 2664 7.29 6.53 19.52

43 আর টি ও, কালিম্পং 2019-24 3787 5.06 3.52 11.11

44 এ আর টি ও, রঘুনাথপুর 2019-24 1466 1.19 0.79 2.59

45 এ আর টি ও, চাঁচল 2019-24 4197 1.52 0.98 3.82

46 এ আর টি ও, মাথাভাঙ্গা 2019-24 2823 2.49 1.94 6.13

47 এ আর টি ও, বিষ্ণু পুর 2019-24 2359 0.79 0.64 3.13

48 এ আর টি ও, কল্যাণী 2019-24 1867 2.01 1.39 4.45

49 এ আর টি ও, ইসলামপুর 2019-24 5983 3.47 2.53 8.09

50 এ আর টি ও, জঙ্গিপুর 2019-24 1573 1.18 0.77 2.55

51 এ আর টি ও, বারুইপুর 2019-24 7007 2.04 1.22 4.99

52 এ আর টি ও, ডায়মন্ড হারবার 2019-24 3156 1.73 1.08 3.81

ম�োট 4,11,260 519.95 369.41 1,074.23
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পরিশিষ্টসম

পরিশিষ্ট-2.14

(অনুচ্ছেদ 2.10.3 দ্রষ্টব্য)

কন্ট্রাক্ট ক্যারেজ থেকে অতিরিক্ত কর অনাদায়

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ নিরীক্ষার সময়কাল যানবাহনের সংখ্যা
পরিমাণ 

(লক্ষ টাকায়)

1 পি ভি ডি, কলকাতা 2019-24 946 16.56

2 এ আর টি ও, কসবা 2019-24 295 5.14

3 এ আর টি ও, সল্টলেক 2019-24 502 8.79

4 এ আর টি ও, বেহালা 2019-24 374 6.55

5 আর টি ও, হাওড়া 2019-24 544 9.52

6 এ আর টি ও, উলুবেরিয়া 2019-24 90 1.58

7 আর টি ও, হুগলি 2019-24 2,775 48.56

8 এ আর টি ও, শ্রীরামপুর 2019-24 273 4.72

9 এ আর টি ও, আরামবাগ 2019-24 113 1.98

10 এ আর টি ও, আলিপুর 2019-24 4,005 70.09

11 এ আর টি ও, ব্যারাকপুর 2019-24 810 14.10

12 আর টি ও, বারাসত 2019-24 2,414 42.25

13 এ আর টি ও, বনগাঁ 2019-24 37 0.65

14 আর টি ও, তমলুক 2019-24 457 8.00

15 এ আর টি ও, কন্টাই 2019-24 147 2.57

16 এ আর টি ও, হলদিয়া 2019-24 17 0.30

17 আর টি ও, পশ্চিম মেদিনীপুর 2019-24 936 16.38

18 এ আর টি ও, খড়গপুর 2019-24 41 0.72

19 আর টি ও, পশ্চিম বর্ধমান, আসানস�োল 2019-24 141 2.43

20 এ আর টি ও, দুর্গাপুর 2019-24 94 1.65

21 আর টি ও, পূর্ব বর্ধমান 2019-24 299 5.12

22 এ আর টি ও, কালনা 2019-24 24 0.42

23 এ আর টি ও, রামপুরহাট 2019-24 193 3.38

24 এ আর টি ও, ব�োলপুর 2019-24 54 0.95

25 এ আর টি ও, ঝাড়গ্রাম 2019-24 147 2.51

26 এ আর টি ও, ঘাটাল 2019-24 34 0.45

27 আর টি ও, নদিয়া 2019-24 983 17.09

28 এ আর টি ও, তেহট্ট 2019-24 1 0.02

29 আর টি ও, বীরভম 2019-24 538 9.30

30 আর টি ও, পুরুলিয়া 2019-24 170 2.87

31 আর টি ও, মুর্শিদাবাদ 2019-24 657 11.50

32 আর টি ও, উত্তর দিনাজপুর 2019-24 824 14.42

33 আর টি ও, দক্ষিণ দিনাজপুর 2019-24 522 9.10
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ নিরীক্ষার সময়কাল যানবাহনের সংখ্যা
পরিমাণ 

(লক্ষ টাকায়)

34 আর টি ও, ক�োচবিহার 2019-24 1,376 22.43

35 আর টি ও, মালদা 2019-24 1,490 25.91

36 আর টি ও, বাঁকুড়া 2019-24 1,080 18.73

37 আর টি ও, আলিপুরদুয়ার 2019-24 1,608 28.14

38 আর টি ও, জলপাইগুড়ি 2019-24 1,956 34.13

39 এ আর টি ও, শিলিগুড়ি 2019-24 2,283 39.86

40 এ আর টি ও, কাট�োয়া 2019-24 1 0.02

41 আর টি ও, দার্জিলিং 2019-24 11,359 187.54

42 আর টি ও, কালিম্পং 2019-24 5,698 98.37

43 এ আর টি ও, রঘুনাথপুর 2019-24 85 1.49

44 এ আর টি ও, চাঁচল 2019-24 178 3.12

45 এ আর টি ও, মাথাভাঙ্গা 2019-24 29 0.51

46 এ আর টি ও, বিষ্ণু পুর 2019-24 51 0.89

47 এ আর টি ও, কল্যাণী 2019-24 172 3.01

48 এ আর টি ও, ইসলামপুর 2019-24 3 0.05

49 এ আর টি ও, জঙ্গিপুর 2019-24 23 0.40

50 এ আর টি ও, বারুইপুর 2019-24 18 0.32

51 এ আর টি ও, ডায়মন্ড হারবার 2019-24 7 0.12

ম�োট 46,874 804.71
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পরিশিষ্ট-2.16

(অনুচ্ছেদ 2.10.5 দ্রষ্টব্য)

স্টেজ ক্যারেজ থেকে অতিরিক্ত কর আদায়

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
যানবাহনের 

সংখ্যা
কর প্রয�োজ্য 
(লক্ষ টাকায়)

কর আদায় 
(লক্ষ টাকায়)

কর কম 
আদায় 

(লক্ষ টাকায়)

জরিমানা 
(লক্ষ টাকায়)

কর ও 
জরিমানার কম 

আদায় 
(লক্ষ টাকায়)

    ক খ গ ঘ=(খ–গ) ঙ চ=(ঘ+ঙ)

1 পি ভি ডি, কলকাতা 13 0.23 0.01 0.22 0.00 0.22

2 এ আর টি ও, কসবা 8 0.14 0.01 0.13 0.00 0.13

3 এ আর টি ও, সল্টলেক 130 2.28 0.16 2.12 0.11 2.23

4 আর টি ও, হাওড়া 287 5.02 0.35 4.67 0.29 4.96

5 এ আর টি ও, উলুবেরিয়া 58 1.02 0.07 0.95 0.04 0.99

6 আর টি ও, হুগলি 3 0.05 0.00 0.05 0.01 0.06

7 এ আর টি ও, আরামবাগ 2 0.04 0.00 0.04 0.00 0.04

8 আর টি ও, আলিপুর 223 3.90 0.27 3.63 0.06 3.69

9 এ আর টি ও, ব্যারাকপুর 343 6.00 0.42 5.58 0.21 5.79

10 আর টি ও,  বারাসত 325 5.69 0.41 5.28 0.58 5.86

11 এ আর টি ও, বনগাঁ 1 0.02 0.00 0.02 0.00 0.02

12 আর টি ও, তমলুক 182 3.19 0.24 2.95 0.14 3.09

13 এ আর টি ও, কন্টাই 62 1.09 0.09 1.00 0.06 1.06

14 আর টি ও, পশ্চিম মেদিনীপুর 105 1.84 0.15 1.69 0.05 1.74

15 এ আর টি ও, খড়্গপুর 2 0.04 0.00 0.04 0.01 0.05

16 আর টি ও, পশ্চিম বর্ধমান 29 0.51 0.04 0.47 0.02 0.49

17 এ আর টি ও, দুর্গাপুর 19 0.33 0.02 0.31 0.03 0.34

18 আর টি ও, পূর্ব বর্ধমান 45 0.79 0.06 0.73 0.06 0.79

19 এ আর টি ও, রামপুরহাট 19 0.33 0.02 0.31 0.01 0.32

20 আর টি ও, ঝাড়গ্রাম 3 0.05 0.00 0.05 0.01 0.06

21 এ আর টি ও, ঘাটাল 1 0.02 0.00 0.02 0.00 0.02

22 আর টি ও, নদিয়া 1 0.02 0.00 0.02 0.00 0.02

23 আর টি ও, বীরভম 58 1.02 0.07 0.95 0.04 0.99

24 আর টি ও, পুরুলিয়া 72 1.26 0.10 1.16 0.04 1.20

25 আর টি ও, মুর্শিদাবাদ 90 1.58 0.15 1.43 0.10 1.53

26 আর টি ও, দক্ষিণ দিনাজপুর 15 0.26 0.02 0.24 0.02 0.26

27 আর টি ও, ক�োচবিহার 9 0.16 0.01 0.15 0.02 0.17

28 আর টি ও, মালদা 5 0.09 0.01 0.08 0.00 0.08

29 আর টি ও, বাঁকুড়া 15 0.26 0.02 0.24 0.04 0.28

30 আর টি ও, আলিপুরদুয়ার 1 0.02 0.00 0.02 0.00 0.02
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ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
যানবাহনের 

সংখ্যা
কর প্রয�োজ্য 
(লক্ষ টাকায়)

কর আদায় 
(লক্ষ টাকায়)

কর কম 
আদায় 

(লক্ষ টাকায়)

জরিমানা 
(লক্ষ টাকায়)

কর ও 
জরিমানার কম 

আদায় 
(লক্ষ টাকায়)

    ক খ গ ঘ=(খ–গ) ঙ চ=(ঘ+ঙ)

31 আর টি ও, জলপাইগুড়ি 20 0.35 0.02 0.33 0.04 0.37

32 এ আর টি ও, শিলিগুড়ি 87 1.52 0.13 1.39 0.12 1.51

33 আর টি ও, দার্জিলিং 18 0.32 0.04 0.28 0.04 0.32

34 এ আর টি ও, বিষ্ণু পুর 5 0.09 0.01 0.08 0.00 0.08

ম�োট 2,256 39.53 2.90 36.63 2.15 38.78
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

পরিশিষ্ট-2.18

(অনুচ্ছেদ 2.10.7 দ্রষ্টব্য)

বিশেষ কর ও জরিমানা অনাদায় 

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
নিরীক্ষার 
সময়কাল

যানবাহনের 
সংখ্যা

বিশেষ কর 
অনাদায়  

(লক্ষ টাকায়)

জরিমানা 
অনাদায় 

(লক্ষ টাকায়)

বিশেষ কর ও 
জরিমানা অনাদায় 

(লক্ষ টাকায়)

ক খ গ ঘ ঙ=(গ+ঘ)

1 পি ভি ডি, কলকাতা 2019-24 36 3.86 3.49 7.35

2 এ আর টি ও, কসবা 2019-24 38 3.52 3.40 6.92

3 এ আর টি ও, সল্টলেক 2019-24 44 8.35 8.16 16.51

4 এ আর টি ও, বেহালা 2019-24 8 1.17 1.09 2.26

5 আর টি ও, হাওড়া 2019-24 52 4.60 4.43 9.03

6 এ আর টি ও, উলুবেরিয়া 2019-24 4 0.35 0.32 0.67

7 আর টি ও, হুগলি 2019-24 32 5.75 5.67 11.42

8 এ আর টি ও, শ্রীরামপুর 2019-24 23 3.10 3.05 6.15

9 আর টি ও, আরামবাগ 2019-24 3 0.61 0.60 1.21

10 এ আর টি ও, আলিপুর 2019-24 190 16.93 16.31 33.24

11 এ আর টি ও, বশিরহাট 2019-24 2 0.08 0.06 0.14

12 এ আর টি ও, ব্যারাকপুর 2019-24 41 5.86 5.74 11.60

13 আর টি ও, বারাসত 2019-24 169 14.53 13.90 28.43

14 এ আর টি ও, বনগাঁ 2019-24 1 0.03 0.03 0.06

15 আর টি ও, তমলুক 2019-24 36 3.22 3.09 6.31

16 এ আর টি ও, কন্টাই 2019-24 6 0.13 0.11 0.24

17 এ আর টি ও, হলদিয়া 2019-24 1 0.01 0.00 0.01

18 আর টি ও, পশ্চিম মেদিনীপুর 2019-24 22 1.57 1.51 3.08

19 এ আর টি ও, খড়্গপুর 2019-24 3 0.61 0.60 1.21

20 আর টি ও, পশ্চিম বর্ধমান, আসানস�োল 2019-24 89 12.55 12.30 24.85

21 এ আর টি ও, দুর্গাপুর 2019-24 47 6.49 6.38 12.87

22 আর টি ও, পূর্ব বর্ধমান 2019-24 81 4.64 4.23 8.87

23 এ আর টি ও, কালনা 2019-24 1 0.02 0.00 0.02

24 এ আর টি ও, রামপুরহাট 2019-24 42 1.13 0.77 1.90

25 এ আর টি ও, ব�োলপুর 2019-24 1 0.03 0.03 0.06

26 এ আর টি ও, ঝাড়গ্রাম 2019-24 5 0.12 0.06 0.18

27 এ আর টি ও, ঘাটাল 2019-24 3 0.06 0.04 0.10

28 আর টি ও, নদিয়া 2019-24 22 2.69 2.61 5.30

29 আর টি ও, বীরভম 2019-24 31 1.74 1.60 3.34

30 আর টি ও, পুরুলিয়া 2019-24 4 0.36 0.34 0.70

31 আর টি ও, মুর্শিদাবাদ 2019-24 42 1.57 1.20 2.77
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পরিশিষ্টসম

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
নিরীক্ষার 
সময়কাল

যানবাহনের 
সংখ্যা

বিশেষ কর 
অনাদায়  

(লক্ষ টাকায়)

জরিমানা 
অনাদায় 

(লক্ষ টাকায়)

বিশেষ কর ও 
জরিমানা অনাদায় 

(লক্ষ টাকায়)

ক খ গ ঘ ঙ=(গ+ঘ)

32 আর টি ও, উত্তর দিনাজপুর 2019-24 15 2.52 2.49 5.01

33 আর টি ও, দক্ষিণ দিনাজপুর 2019-24 9 1.70 1.67 3.37

34 আর টি ও, ক�োচবিহার 2019-24 2 0.05 0.04 0.09

35 আর টি ও, মালদা 2019-24 20 2.22 2.16 4.38

36 আর টি ও, বাঁকুড়া 2019-24 8 0.85 0.81 1.66

37 আর টি ও, আলিপুরদুয়ার 2019-24 3 0.34 0.30 0.64

38 আর টি ও, জলপাইগুড়ি 2019-24 21 2.08 2.00 4.08

39 এ আর টি ও, শিলিগুড়ি 2019-24 114 23.12 22.94 46.06

40 এ আর টি ও, কাট�োয়া 2019-24 4 0.20 0.14 0.34

41 আর টি ও, দার্জিলিং 2019-24 9 1.23 1.23 2.46

42 আর টি ও, কালিম্পং 2019-24 8 0.41 0.20 0.61

43 এ আর টি ও, রঘুনাথপুর 2019-24 2 0.05 0.03 0.08

44 এ আর টি ও, চাঁচল 2019-24 1 0.27 0.27 0.54

45 এ আর টি ও, মাথাভাঙ্গা 2019-24 1 0.27 0.27 0.54

46 এ আর টি ও, বিষ্ণু পুর 2019-24 1 0.03 0.03 0.06

47 এ আর টি ও, কল্যাণী 2019-24 17 3.50 3.49 6.99

48 এ আর টি ও, ইসলামপুর 2019-24 2 0.33 0.33 0.66

49 এ আর টি ও, বারুইপুর 2019-24 3 0.18 0.18 0.36

50 এ আর টি ও, ডায়মন্ড হারবার 2019-24 4 0.60 0.58 1.18

ম�োট 1,323 145.63 140.28 285.91
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

পরিশিষ্ট-2.19

(অনুচ্ছেদ 2.10.8 দ্রষ্টব্য)

অডিও মাশুল অনাদায়

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
নিরীক্ষার 
সময়কাল

যানবাহনের 
সংখ্যা

পরিমাণ  
(লক্ষ টাকায়)

1 পি ভি ডি, কলকাতা 2019-24 3,968 50.13

2 এ আর টি ও, কসবা 2019-24 1,473 20.03

3 এ আর টি ও, সল্টলেক 2019-24 1,556 17.70

4 এ আর টি ও, বেহালা 2019-24 1,056 14.92

5 আর টি ও, হাওড়া 2019-24 2,151 27.11

6 এ আর টি ও, উলুবেরিয়া 2019-24 353 6.17

7 আর টি ও, হুগলি 2019-24 837 11.66

8 এ আর টি ও, শ্রীরামপুর 2019-24 560 8.02

9 এ আর টি ও, আরামবাগ 2019-24 160 2.17

10 এ আর টি ও, আলিপুর 2019-24 2,948 38.44

11 এ আর টি ও, বশিরহাট 2019-24 36 0.36

12 এ আর টি ও, ব্যারাকপুর 2019-24 1,563 20.26

13 আর টি ও, বারাসত 2019-24 3,841 51.64

14 এ আর টি ও, বনগাঁ 2019-24 76 1.23

15 আর টি ও, তমলুক 2019-24 949 10.45

16 এ আর টি ও, কন্টাই 2019-24 372 4.78

17 এ আর টি ও, হলদিয়া 2019-24 34 0.42

18 আর টি ও, পশ্চিম মেদিনীপুর 2019-24 915 12.13

19 এ আর টি ও, খড়গপুর 2019-24 55 0.66

20 আর টি ও, পশ্চিম বর্ধমান, আসানস�োল 2019-24 683 6.67

21 এ আর টি ও, দুর্গাপুর 2019-24 722 7.51

22 আর টি ও, পূর্ব বর্ধমান 2019-24 911 11.12

23 এ আর টি ও, কালনা 2019-24 113 1.10

24 এ আর টি ও, রামপুরহাট 2019-24 221 2.42

25 এ আর টি ও, ব�োলপুর 2019-24 140 2.16

26 আর টি ও, ঝাড়গ্রাম 2019-24 79 0.97

27 এ আর টি ও, ঘাটাল 2019-24 54 0.57

28 আর টি ও, নদিয়া 2019-24 1,778 25.06

29 এ আর টি ও, তেহট্ট 2019-24 7 0.07

30 আর টি ও, বীরভম 2019-24 572 7.18

31 আর টি ও, পুরুলিয়া 2019-24 177 1.89

32 আর টি ও, মুর্শিদাবাদ 2019-24 801 8.36

33 আর টি ও, উত্তর দিনাজপুর 2019-24 392 5.57
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পরিশিষ্টসম

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
নিরীক্ষার 
সময়কাল

যানবাহনের 
সংখ্যা

পরিমাণ  
(লক্ষ টাকায়)

34 আর টি ও, দক্ষিণ দিনাজপুর 2019-24 589 7.32

35 আর টি ও, ক�োচবিহার 2019-24 459 7.02

36 আর টি ও, মালদা 2019-24 838 8.85

37 আর টি ও, বাঁকুড়া 2019-24 735 9.68

38 আর টি ও, আলিপুরদুয়ার 2019-24 531 7.55

39 আর টি ও, জলপাইগুড়ি 2019-24 827 11.27

40 এ আর টি ও, শিলিগুড়ি 2019-24 3,992 54.34

41 এ আর টি ও, কাট�োয়া 2019-24 134 1.28

42 আর টি ও, দার্জিলিং 2019-24 752 10.99

43 আর টি ও, কালিম্পং 2019-24 747 9.05

44 এ আর টি ও, রঘুনাথপুর 2019-24 82 0.97

45 এ আর টি ও, চাঁচল 2019-24 317 3.91

46 এ আর টি ও, মাথাভাঙ্গা 2019-24 213 3.71

47 এ আর টি ও, বিষ্ণু পুর 2019-24 79 0.72

48 এ আর টি ও, কল্যাণী 2019-24 417 6.01

49 এ আর টি ও, ইসলামপুর 2019-24 215 2.86

50 এ আর টি ও, জঙ্গিপুর 2019-24 93 0.97

51 এ আর টি ও, বারুইপুর 2019-24 251 2.55

52 এ আর টি ও, ডায়মন্ড হারবার 2019-24 226 3.83

ম�োট 41,050 531.81
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

পরিশিষ্ট-2.20

(অনুচ্ছেদ 2.10.8 দ্রষ্টব্য)

ভিডিও মাশুল অনাদায় 

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ নিরীক্ষার সময়কাল
যানবাহনের 

সংখ্যা
পরিমাণ  

(লক্ষ টাকায়)

1 পি ভি ডি, কলকাতা 2019-24 608 7.28

2 এ আর টি ও, কসবা 2019-24 416 6.27

3 এ আর টি ও, সল্টলেক 2019-24 317 6.70

4 এ আর টি ও, বেহালা 2019-24 58 0.96

5 আর টি ও, হাওড়া 2019-24 125 2.51

6 এ আর টি ও, উলুবেরিয়া 2019-24 6 0.23

7 আর টি ও, হুগলি 2019-24 56 2.46

8 এ আর টি ও, শ্রীরামপুর 2019-24 30 0.44

9 এ আর টি ও, আরামবাগ 2019-24 10 0.19

10 এ আর টি ও, আলিপুর 2019-24 102 4.14

11 এ আর টি ও, বশিরহাট 2019-24 6 0.11

12 এ আর টি ও, ব্যারাকপুর 2019-24 79 1.64

13 আর টি ও, বারাসত 2019-24 191 7.51

14 এ আর টি ও, বনগাঁ 2019-24 5 0.18

15 আর টি ও, তমলুক 2019-24 131 4.08

16 এ আর টি ও, কন্টাই 2019-24 29 1.20

17 এ আর টি ও, হলদিয়া 2019-24 1 0.01

18 আর টি ও, পশ্চিম মেদিনীপুর 2019-24 60 2.69

19 এ আর টি ও, খড়গপুর 2019-24 5 0.04

20 আর টি ও, পশ্চিম বর্ধমান, আসানস�োল 2019-24 49 1.63

21 এ আর টি ও, দুর্গাপুর 2019-24 67 2.02

22 আর টি ও, পূর্ব বর্ধমান 2019-24 116 5.38

23 এ আর টি ও, কালনা 2019-24 3 0.09

24 এ আর টি ও, রামপুরহাট 2019-24 1 0.02

25 এ আর টি ও, ব�োলপুর 2019-24 10 0.29

26 আর টি ও, ঝাড়গ্রাম 2019-24 3 0.07

27 এ আর টি ও, ঘাটাল 2019-24 12 0.46

28 আর টি ও, নদিয়া 2019-24 85 3.81

29 এ আর টি ও, তেহট্ট 2019-24 3 0.18

30 আর টি ও, বীরভম 2019-24 41 2.36

31 আর টি ও, পুরুলিয়া 2019-24 4 0.15

32 আর টি ও, মুর্শিদাবাদ 2019-24 53 2.00

33 আর টি ও, উত্তর দিনাজপুর 2019-24 7 0.46
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পরিশিষ্টসম

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ নিরীক্ষার সময়কাল
যানবাহনের 

সংখ্যা
পরিমাণ  

(লক্ষ টাকায়)

34 আর টি ও, দক্ষিণ দিনাজপুর 2019-24 12 0.56

35 আর টি ও, ক�োচবিহার 2019-24 2 0.03

36 আর টি ও, মালদা 2019-24 10 0.47

37 আর টি ও, বাঁকুড়া 2019-24 56 2.86

38 আর টি ও, আলিপুরদুয়ার 2019-24 4 0.08

39 আর টি ও, জলপাইগুড়ি 2019-24 5 0.28

40 এ আর টি ও, শিলিগুড়ি 2019-24 77 4.31

41 এ আর টি ও, কাট�োয়া 2019-24 2 0.06

42 আর টি ও, দার্জিলিং 2019-24 86 3.47

43 আর টি ও, কালিম্পং 2019-24 35 2.34

44 এ আর টি ও, রঘুনাথপুর 2019-24 3 0.24

45 এ আর টি ও, চাঁচল 2019-24 3 0.14

46 এ আর টি ও, মাথাভাঙ্গা 2019-24 2 0.08

47 এ আর টি ও, বিষ্ণু পুর 2019-24 3 0.06

48 এ আর টি ও, কল্যাণী 2019-24 29 0.70

49 এ আর টি ও, ইসলামপুর 2019-24 1 0.04

50 এ আর টি ও, জঙ্গিপুর 2019-24 2 0.05

51 এ আর টি ও, বারুইপুর 2019-24 7 0.08

52 এ আর টি ও, ডায়মন্ড হারবার 2019-24 7 0.15

ম�োট 3,035 83.56
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

পরিশিষ্ট-2.21

(অনুচ্ছেদ 2.10.9 দ্রষ্টব্য)

ভারী পণ্যবাহী যানবাহনের ক্ষেত্রে বিশেষ মাশুলের হার

ক্রমিক 
সংখ্যা

ম�োট গাড়ির ওজন (জি ভি ডব্লিউ) মাশুল

1 22,542 কেজি জি ভি ডব্লিউ পর্যন্ত ক�োন মাশুল নেই

2 জি ভি ডব্লিউ 26,400 কেজি পর্যন্ত 3,000 টাকা

3 জি ভি ডব্লিউ 30,000 কেজি পর্যন্ত 4000 টাকা

4 জি ভি ডব্লিউ 34,000 কেজি পর্যন্ত 5,000 টাকা

5 জি ভি ডব্লিউ 38,000 কেজি পর্যন্ত 6,000 টাকা

6 জি ভি ডব্লিউ 42,000 কেজি পর্যন্ত 7,000 টাকা

7 জি ভি ডব্লিউ 46,000 কেজি পর্যন্ত 8,000 টাকা

8 জি ভি ডব্লিউ 50,000 কেজি পর্যন্ত 9,000 টাকা

9 জি ভি ডব্লিউ 52,000 কেজি পর্যন্ত প্রতি বছর 10,000 টাকা বা তার অংশ

10 জি ভি ডব্লিউ 60,000 কেজি পর্যন্ত প্রতি বছর 11,000 টাকা

11 জি ভি ডব্লিউ 70,000 কেজি পর্যন্ত প্রতি বছর 12,000 টাকা

12 জি ভি ডব্লিউ 70,000 কেজির বেশি প্রতি বছর 13,000 টাকা
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পরিশিষ্টসম

পরিশিষ্ট-2.22 

(অনুচ্ছেদ 2.10.9 দ্রষ্টব্য)

বিশেষ মাশুল অনাদায়

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ নিরীক্ষার সময়কাল যানবাহনের সংখ্যা
পরিমাণ  

(লক্ষ টাকায়)

1 পি ভি ডি, কলকাতা 2019-24 119 17.00

2 এ আর টি ও, কসবা 2019-24 10 0.35

3 এ আর টি ও, সল্টলেক 2019-24 37 4.55

4 এ আর টি ও, বেহালা 2019-24 178 33.53

5 আর টি ও, হাওড়া 2019-24 800 100.44

6 এ আর টি ও, উলুবেরিয়া 2019-24 9 0.18

7 আর টি ও, হুগলি 2019-24 273 38.54

8 এ আর টি ও, শ্রীরামপুর 2019-24 32 2.53

9 এ আর টি ও, আরামবাগ 2019-24 17 1.27

10 এ আর টি ও, আলিপুর 2019-24 594 66.08

11 এ আর টি ও, বশিরহাট 2019-24 52 1.71

12 এ আর টি ও, ব্যারাকপুর 2019-24 999 118.82

13 আর টি ও, বারাসত 2019-24 951 80.84

14 এ আর টি ও, বনগাঁ 2019-24 74 2.65

15 আর টি ও, তমলুক 2019-24 702 61.01

16 এ আর টি ও, কন্টাই 2019-24 86 6.30

17 এ আর টি ও, হলদিয়া 2019-24 27 1.03

18 আর টি ও, পশ্চিম মেদিনীপুর 2019-24 616 56.91

19 এ আর টি ও, খড়গপুর 2019-24 75 8.67

20 আর টি ও, পশ্চিম বর্ধমান, আসানস�োল 2019-24 765 87.97

21 এ আর টি ও, দুর্গাপুর 2019-24 383 38.04

22 আর টি ও, পূর্ব বর্ধমান 2019-24 858 91.45

23 এ আর টি ও, কালনা 2019-24 28 2.87

24 এ আর টি ও, রামপুরহাট 2019-24 332 25.41

25 এ আর টি ও, ব�োলপুর 2019-24 11 1.13

26 আর টি ও, ঝাড়গ্রাম 2019-24 28 0.56

27 এ আর টি ও, ঘাটাল 2019-24 21 2.20

28 আর টি ও, নদিয়া 2019-24 204 17.90

29 আর টি ও, বীরভম 2019-24 804 64.29

30 আর টি ও, পুরুলিয়া 2019-24 24 1.54

31 আর টি ও, মুর্শিদাবাদ 2019-24 490 35.10

32 আর টি ও, উত্তর দিনাজপুর 2019-24 977 91.62

33 আর টি ও, দক্ষিণ দিনাজপুর 2019-24 323 22.69



134

31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ নিরীক্ষার সময়কাল যানবাহনের সংখ্যা
পরিমাণ  

(লক্ষ টাকায়)

34 আর টি ও, ক�োচবিহার 2019-24 13 0.56

35 আর টি ও, মালদা 2019-24 937 86.20

36 আর টি ও, বাঁকুড়া 2019-24 95 8.54

37 আর টি ও, আলিপুরদুয়ার 2019-24 52 3.75

38 আর টি ও, জলপাইগুড়ি 2019-24 70 3.50

39 এ আর টি ও, শিলিগুড়ি 2019-24 572 50.29

40 এ আর টি ও, কাট�োয়া 2019-24 42 1.47

41 আর টি ও, দার্জিলিং 2019-24 746 79.62

42 আর টি ও, কালিম্পং 2019-24 901 53.61

43 এ আর টি ও, রঘুনাথপুর 2019-24 23 1.62

44 এ আর টি ও, চাঁচল 2019-24 63 3.38

45 এ আর টি ও, মাথাভাঙ্গা 2019-24 699 33.27

46 এ আর টি ও, বিষ্ণু পুর 2019-24 8 0.80

47 এ আর টি ও, কল্যাণী 2019-24 36 3.18

48 এ আর টি ও, ইসলামপুর 2019-24 468 28.98

49 এ আর টি ও, জঙ্গিপুর 2019-24 53 7.22

50 এ আর টি ও, বারুইপুর 2019-24 16 1.58

51 এ আর টি ও, ডায়মন্ড হারবার 2019-24 29 1.70

ম�োট 15,722 1,454.45
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পরিশিষ্টসম

পরিশিষ্ট-2.23

(অনুচ্ছেদ 2.10.10 দ্রষ্টব্য)

পরিবহন শ্রমিকদের কল্যাণ সেস, সুদ ও জরিমানা অনাদায়

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
নিরীক্ষার 
সময়কাল

যানবাহনের 
সংখ্যা

সেস অনাদায় 
(লক্ষ টাকায়)

সেস সুদ 
অনাদায় 

(লক্ষ টাকায়)

সেস জরিমানা 
অনাদায় 

(লক্ষ টাকায়)

সেস, সুদ 
ও জরিমানা 
অনাদায় 

(লক্ষ টাকায়)

    ক খ গ ঘ ঙ চ=(গ+ঘ+ঙ)

1 পি ভি ডি, কলকাতা 2019-24 4,967 96.66 97.84 95.46 289.96

2 এ আর টি ও, কসবা 2019-24 1,508 28.08 28.25 27.66 83.99

3 এ আর টি ও, সল্টলেক 2019-24 1,979 33.04 32.42 32.55 98.01

4 এ আর টি ও, বেহালা 2019-24 2,047 53.68 58.31 53.31 165.30

5 আর টি ও, হাওড়া 2019-24 8,774 106.64 108.95 104.91 320.50

6 এ আর টি ও, উলুবেরিয়া 2019-24 4,027 12.28 13.38 12.15 37.81

7 আর টি ও, হুগলি 2019-24 7,789 73.92 79.11 73.33 226.36

8 এ আর টি ও, শ্রীরামপুর 2019-24 1,974 13.20 12.81 13.02 39.03

9 এ আর টি ও, আরামবাগ 2019-24 1,308 4.71 4.49 4.58 13.78

10 আর টি ও, আলিপুর 2019-24 11,721 151.63 157.28 149.79 458.70

11 এ আর টি ও, বসিরহাট 2019-24 1,693 3.77 2.85 3.63 10.25

12 এ আর টি ও, ব্যারাকপুর 2019-24 6,439 103.87 105.56 102.37 311.80

13 আর টি ও, বারাসত 2019-24 19,832 159.70 158.87 157.25 475.82

14 এ আর টি ও, বনগাঁ 2019-24 1,446 4.54 3.49 4.41 12.44

15 আর টি ও, তমলুক 2019-24 3,479 56.48 54.15 55.44 166.07

16 এ আর টি ও, কন্টাই 2019-24 3,113 27.21 28.70 26.82 82.73

17 এ আর টি ও, হলদিয়া 2019-24 42 0.40 0.12 0.29 0.81

18 আর টি ও, পশ্চিম মেদিনীপুর 2019-24 15,511 109.72 114.50 108.10 332.32

19 এ আর টি ও, খড়গপুর 2019-24 2,625 12.13 10.87 12.02 35.02

20 আর টি ও, পশ্চিম বর্ধমান 2019-24 4,687 64.10 63.98 62.93 191.01

21 এ আর টি ও, দুর্গাপুর 2019-24 2,640 36.37 35.95 35.54 107.86

22 আর টি ও, পূর্ব বর্ধমান 2019-24 15,654 116.73 120.48 115.09 352.30

23 এ আর টি ও, কালনা 2019-24 1,116 10.08 10.97 9.97 31.02

24 এ আর টি ও, রামপুরহাট 2019-24 3,002 36.54 37.23 35.89 109.66

25 এ আর টি ও, ব�োলপুর 2019-24 1,191 6.05 6.70 6.03 18.78

26 আর টি ও, ঝাড়গ্রাম 2019-24 2,726 7.74 5.99 7.47 21.20

27 এ আর টি ও, ঘাটাল 2019-24 1,044 4.80 4.41 4.71 13.92

28 আর টি ও, নদিয়া 2019-24 7,504 52.24 54.32 51.51 158.07

29 এ আর টি ও, তেহট্ট 2019-24 11 0.01 0.00 0.01 0.02

30 আর টি ও, বীরভম 2019-24 7,051 75.65 79.36 74.62 229.63
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31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
নিরীক্ষার 
সময়কাল

যানবাহনের 
সংখ্যা

সেস অনাদায় 
(লক্ষ টাকায়)

সেস সুদ 
অনাদায় 

(লক্ষ টাকায়)

সেস জরিমানা 
অনাদায় 

(লক্ষ টাকায়)

সেস, সুদ 
ও জরিমানা 
অনাদায় 

(লক্ষ টাকায়)

    ক খ গ ঘ ঙ চ=(গ+ঘ+ঙ)

31 আর টি ও, পুরুলিয়া 2019-24 9,306 48.04 50.46 47.75 146.25

32 আর টি ও, মুর্শিদাবাদ 2019-24 8,517 49.01 43.25 47.23 139.49

33 আর টি ও, উত্তর দিনাজপুর 2019-24 10,832 90.05 80.71 89.26 260.02

34 আর টি ও, দক্ষিণ দিনাজপুর 2019-24 9,843 43.46 37.70 43.05 124.21

35 আর টি ও, ক�োচবিহার 2019-24 8,050 41.83 43.44 41.54 126.81

36 আর টি ও, মালদা 2019-24 12,976 101.76 98.66 100.66 301.08

37 আর টি ও, বাঁকুড়া 2019-24 7,031 39.14 41.66 38.72 119.52

38 আর টি ও, আলিপুরদুয়ার 2019-24 5,408 50.90 53.65 50.54 155.09

39 আর টি ও, জলপাইগুড়ি 2019-24 7,150 64.14 68.28 63.75 196.17

40 এ আর টি ও, শিলিগুড়ি 2019-24 10,065 77.11 72.16 75.44 224.71

41 এ আর টি ও, কাট�োয়া 2019-24 558 1.80 0.83 1.68 4.31

42 আর টি ও, দার্জিলিং 2019-24 2,047 83.15 82.26 82.38 247.79

43 আর টি ও, কালিম্পং 2019-24 2,780 38.20 23.66 36.75 98.61

44 এ আর টি ও, রঘুনাথপুর 2019-24 1,078 7.07 7.34 6.98 21.39

45 এ আর টি ও, চাঁচল 2019-24 3,550 11.90 10.00 11.60 33.50

46 এ আর টি ও, মাথাভাঙ্গা 2019-24 2,310 24.78 16.00 24.08 64.86

47 এ আর টি ও, বিষ্ণু পুর 2019-24 178 0.91 0.80 0.88 2.59

48 এ আর টি ও, কল্যাণী 2019-24 1,000 10.22 10.51 10.07 30.80

49 এ আর টি ও, ইসলামপুর 2019-24 5,098 29.10 19.40 28.66 77.16

50 এ আর টি ও, জঙ্গিপুর 2019-24 1,232 7.56 7.40 7.51 22.47

51 এ আর টি ও, বারুইপুর 2019-24 6,435 14.62 12.86 14.43 41.91

52 এ আর টি ও, ডায়মন্ড হারবার 2019-24 2,630 7.86 7.59 7.70 23.15

ম�োট 2,64,974 2,304.58 2,279.96 2,271.52 6,856.06
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পরিশিষ্টসম

পরিশিষ্ট-2.24

(অনুচ্ছেদ 2.10.10 দ্রষ্টব্য)

পরিবহণ শ্রমিকদের কল্যাণ সেসের উপর সুদ অনাদায়

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
নিরীক্ষার 
সময়কাল

যানবাহনের সংখ্যা

পরিবহন শ্রমিকদের 
কল্যাণ সেসের উপর 

সুদ অনাদায় 
(লক্ষ টাকায়)

1 পি ভি ডি, কলকাতা 2019-24 16,895 0.97

2 এ আর টি ও, কসবা 2019-24 4,995 0.31

3 এ আর টি ও, সল্টলেক 2019-24 5,839 0.35

4 এ আর টি ও, বেহালা 2019-24 4,967 0.31

5 আর টি ও, হাওড়া 2019-24 19,955 1.41

6 এ আর টি ও, উলুবেরিয়া 2019-24 1,050 0.06

7 আর টি ও, হুগলি 2019-24 6,779 0.44

8 এ আর টি ও, শ্রীরামপুর 2019-24 2,444 0.14

9 এ আর টি ও, আরামবাগ 2019-24 1,216 0.09

10 আর টি ও, আলিপুর 2019-24 20,076 1.34

11 এ আর টি ও, বসিরহাট 2019-24 1,651 0.11

12 এ আর টি ও, ব্যারাকপুর 2019-24 18,814 1.45

13 আর টি ও, বারাসত 2019-24 29,656 1.96

14 এ আর টি ও, বনগাঁ 2019-24 1,571 0.13

15 আর টি ও, তমলুক 2019-24 12,440 1.02

16 এ আর টি ও, কন্টাই 2019-24 3,020 0.22

17 এ আর টি ও, হলদিয়া 2019-24 871 0.08

18 আর টি ও, পশ্চিম মেদিনীপুর 2019-24 13,674 1.02

19 এ আর টি ও, খড়গপুর 2019-24 1,139 0.07

20 আর টি ও, পশ্চিম বর্ধমান 2019-24 9,843 0.77

21 এ আর টি ও, দুর্গাপুর 2019-24 7,358 0.62

22 আর টি ও, পূর্ব বর্ধমান 2019-24 14,517 1.09

23 এ আর টি ও, কালনা 2019-24 724 0.05

24 এ আর টি ও, রামপুরহাট 2019-24 2,728 0.24

25 এ আর টি ও, ব�োলপুর 2019-24 402 0.03

26 আর টি ও, ঝাড়গ্রাম 2019-24 1,337 0.08

27 এ আর টি ও, ঘাটাল 2019-24 1,217 0.08

28 আর টি ও, নদিয়া 2019-24 7,365 0.51

29 আর টি ও, বীরভম 2019-24 6,842 0.55

30 আর টি ও, পুরুলিয়া 2019-24 2,946 0.15

31 আর টি ও, মুর্শিদাবাদ 2019-24 11,986 0.90



138

31 মার্চ 2024-এ সমাপ্ত সময়কালের জন্য ভারতের মহাহিসাব-নিয়ামক ও নিরীক্ষকের প্রতিবেদন

ক্রমিক 
সংখ্যা

নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ
নিরীক্ষার 
সময়কাল

যানবাহনের সংখ্যা

পরিবহন শ্রমিকদের 
কল্যাণ সেসের উপর 

সুদ অনাদায় 
(লক্ষ টাকায়)

32 আর টি ও, উত্তর দিনাজপুর 2019-24 6,805 0.58

33 আর টি ও, দক্ষিণ দিনাজপুর 2019-24 4,143 0.28

34 আর টি ও, ক�োচবিহার 2019-24 1,871 0.10

35 আর টি ও, মালদা 2019-24 9,703 0.79

36 আর টি ও, বাঁকুড়া 2019-24 4,301 0.31

37 আর টি ও, আলিপুরদুয়ার 2019-24 2,267 0.16

38 আর টি ও, জলপাইগুড়ি 2019-24 2,497 0.19

39 এ আর টি ও, শিলিগুড়ি 2019-24 13,920 1.01

40 এ আর টি ও, কাট�োয়া 2019-24 1,276 0.10

41 আর টি ও, দার্জিলিং 2019-24 8,141 0.72

42 আর টি ও, কালিম্পং 2019-24 10,378 0.80

43 এ আর টি ও, রঘুনাথপুর 2019-24 941 0.07

44 এ আর টি ও, চাঁচল 2019-24 2,209 0.16

45 এ আর টি ও, মাথাভাঙ্গা 2019-24 3,643 0.32

46 এ আর টি ও, বিষ্ণু পুর 2019-24 210 0.01

47 এ আর টি ও, কল্যাণী 2019-24 1,487 0.10

48 এ আর টি ও, ইসলামপুর 2019-24 2,290 0.17

49 এ আর টি ও, জঙ্গিপুর 2019-24 521 0.04

50 এ আর টি ও, বারুইপুর 2019-24 1,510 0.09

51 এ আর টি ও, ডায়মন্ড হারবার 2019-24 1,182 0.08

ম�োট 3,13,612 22.63



শব্দক�োষের  
সংক্ষিপ্ত রূপ
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শব্দক�োষের সংক্ষিপ্ত রূপ

সংক্ষিপ্ত শব্দ পূর্ণশব্দ

এ এ পি বার্ষিক কর্ম পরিকল্পনা

এ ই টি সি স্বয়ংক্রিয় ধ�োঁয়া নির্গমন পরীক্ষা কেন্দ্র

এ আই আর পি আর্সেনিক সহ আয়রন পরিশ�োধন প্ল্যান্ট 

এ আর টি ও অতিরিক্ত আঞ্চলিক পরিবহন কার্য্যালয় 

এ ডব্লিউ সি অঙ্গনওয়াড়ি কেন্দ্র

সি এফ ফিটনেস শংসাপত্র 

সি জি ডব্লিউ বি সেন্ট্রাল গ্রাউন্ড ওয়াটার ব�োর্ড

সি এল কন্ডাক্টর লাইসেন্স 

সি এম ভি আর কেন্দ্রীয় ম�োটরযান নিয়মাবলী 

সি ডব্লিউ পি পি কমিউনিটি ওয়াটার পিউরিফিকেশন প্ল্যান্ট

ডি এ পি জেলা কর্মপরিকল্পনা

ডি ডি ডব্লিউ এস পানীয় জল ও স্বাস্থ্যবিধি দপ্তর

ডি এল ড্রাইভিং লাইসেন্স 

ডি এম জেলা শাসক  

ডি পি আর বিস্তারিত প্রকল্প প্রতিবেদন

ডি ডব্লিউ কিউ এম এস এফ পানীয় জলের গুণমান পর্যবেক্ষণ ও নজরদারি কাঠাম�ো

ডি ডব্লিউ এস এম জেলা জল ও স্বাস্থ্যবিধি মিশন 

ই এম ডি অগ্রিম মূল্য জমা

এফ এইচ টি সি গৃহস্থালিতে সক্রিয় নল সংয�োগ

জি পি গ্রাম পঞ্চায়েত

এইচ জি জে হর ঘর জল

এইচ এইচ গৃহস্থালি

আই এ বাস্তবায়নকারী সংস্থা

আই ই সি তথ্য, শিক্ষা ও য�োগায�োগ

আই এস এ বাস্তবায়ন সহায়তাকারী সংস্থা

জে ই জাপানি এনসেফালাইটিস

জে ই-এ ই এস জাপানি এনসেফালাইটিস-একিউট এনসেফালাইটিস সিন্ড্রোম

জে জে এম জল জীবন মিশন

জে জে এম-আই এম আই এস জে জে এম-ইন্টিগ্রেটেড ম্যানেজমেন্ট ইনফরমেশন সিস্টেম

জে পি আই য�ৌথভাবে কার্যস্থল পরিদর্শন 

জে টি জি জুরান্টি চা বাগান

কে এল ডি প্রতিদিন কিল�ো লিটার

এল এ লাইসেন্সিং কর্তৃ পক্ষ 

এম জি এন আর ই জি এস মহাত্মা গান্ধী জাতীয় গ্রামীণ কর্মসংস্থান নিশ্চয়তা প্রকল্প

এম ও আর টি এইচ সড়ক পরিবহন ও মহাসড়ক মন্ত্রক 
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সংক্ষিপ্ত শব্দ পূর্ণশব্দ

এম ভি এ ম�োটরযান আইন 

এন জি ও অলাভজনক সংস্থা

এন ও সি অনাপত্তি শংসাপত্র 

এন আর এল এম জাতীয় গ্রামীণ জীবিকা মিশন

পি এফ এম এস পাবলিক ফিনানসিয়াল ম্যানেজমেন্ট সিস্টেম

পি ও এস পয়েন্ট অব সেল 

পি ইউ সি সি দূষণ নিয়ন্ত্রণ শংসাপত্র 

পি ভি ডি জন যান দপ্তর 

পি ডব্লিউ এস এস নলবাহিত জল সরবরাহ প্রকল্প

আর এ নিবন্ধন কর্তৃ পক্ষ 

আর সি নিবন্ধন শংসাপত্র

আর টি ও আঞ্চলিক পরিবহন কার্য্যালয়  

এস এ পি রাজ্য কর্ম পরিকল্পনা

এস ডি জামানত 

এস এইচ জি স্বনির্ভর গ�োষ্ঠী

এস এল এস এস সি রাজ্যস্তরীয় প্রকল্প অনুম�োদন কমিটি

এস ডব্লিউ এস এম রাজ্য জল ও স্বাস্থ্যবিধি মিশন

টি সি ব্যবসা শংসাপত্র

ভি এ পি গ্রামীন কর্ম পরিকল্পনা 

ভি ও গ্রাম সংগঠন 

ভি ডব্লিউ এস সি গ্রামীন জল ও স্বাস্থ্যবিধি কমিটি

ডব্লিউ এ এস এইচ জল, স্বাস্থ্যবিধি এবং স্বাস্থ্যবিজ্ঞান

ডব্লিউ বি এ টি ও টি এম ভি এ পশ্চিমবঙ্গ ম�োটরযানের ওপর অতিরিক্ত কর ও এককালীন কর 

ডব্লিউ বি এম টি ডব্লিউ ডব্লিউ 
সি এ

পশ্চিমবঙ্গ ম�োটর পরিবহন শ্রমিক কল্যাণ সেস আইন 

ডব্লিউ বি এম ভি আর পশ্চিমবঙ্গ ম�োটরযান নিয়মাবলী

ডব্লিউ বি এম ভি টি এ পশ্চিমবঙ্গ ম�োটরযান কর আইন 

ডব্লিউ বি এম ভি টি আর পশ্চিমবঙ্গের ম�োটরযান কর নিয়মাবলী

ডব্লিউ বি টি আর পশ্চিমবঙ্গ ক�োষাগার নিয়মাবলী  

ডব্লিউ কিউ এম এস জলের গুণমান পর্যবেক্ষণ ও নজরদারি

ওয়াই টি জি ইয়ংটং চা বাগান
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