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काय�कार� सारांश 

�व�छ वायु मानव �वा��य और क�याण के �लए एक बु�नयाद� आव�यकता है। 

रा.रा. े. !द�ल� 1483 वग' (क.मी. के  े*फल के साथ दो करोड़ से अ1धक क3 

आबाद� को संभालता है, जो इसे 9व�व के सबसे घनी आबाद� वाले शहर< म= से 

एक बनाता है। ऐसी उ�च जनसंAया घनBव से वाहन<, �नमा'ण ग�त9व1धय< और 

ऊजा' क3 मांग म= व9ृE होती है, िजसक3 वजह से वायु गुणवBता Gभा9वत होती है। 

वाहन< से होने वाला उBसज'न Gदषूण का Gमुख Kोत था िजसक3 उBप�त !द�ल� 

म= होती है और इस Gकार, राMN�य राजधानी  े* !द�ल� सरकार (रा.रा. े.!द.स.) 

Qवारा संभा9वत Rप से �नयं*णीय है। इस�लए, इस �नMपादन लेखापर� ा न े

वाहन< के उBसज'न को यह आकलन करने के �लए लS त (कया (क Tया 

रा.रा. े.!द.स. ने !द�ल� म= वायु गुणवBता को Gभा9वत करने वाले वाहन< के 

उBसज'न को रोकने और कम करने (क �लए पया'Uत कदम उठाए हW। �नMपादन 

लेखापर� ा के Gमुख �नMकष' नीच े!दए गए हW - 

वायु गुणव�ता �नगरानी �णाल� 

�नरंतर पYरवेशी वायु गुणवBता �नगरानी �टेशन< (�न.प.वा.गु.�न.�टे.) क3 

अवि�थ�त क= [�य Gदषूण �नयं*ण बोड' Qवारा �नधा'Yरत आव�यकताओं को पूरा 

नह�ं करती हW, जो वायु गुणवBता सूचकांक मू�य< को गैर-भरोसेमंद बनाते हुए 

उनके Qवारा उBप^न आंकड़< म= संभा9वत अशु9Eय< को दशा'ता है। 

  (पैरा�ाफ 2.1) 

उ1चत वायु गुणवBता �नगरानी के �लए !द.G.�न.स. के पास एक !दन म= कम से 

कम 16 घंटे के �लए वायु म= Gदषूक< क3 सां[ता का अपेS त आंकड़ा उपल`ध 

नह�ं था। !द.G.�न.स. !द�ल� क3 पYरवेशी वायु म= सीसा के �तर को भी नह�ं माप 

रहा था।  

(पैरा�ाफ 2.2) 

रा.रा. े.!द.स. के पास Gदषूक< के Kोत< के बारे म= कोई वा�त9वक-समय क3 

सूचना नह�ं थी Tय<(क उसने इस संबंध म= कोई अbययन नह�ं (कया था। 

(पैरा�ाफ 2.3) 

!द�ल� क3 सड़क< पर चलने वाले वाहन< के Gकार और संAया तथा उनके 

उBसज'न भार के आकलन के संबंध म= (कसी भी जानकार� के अभाव म= 

रा.रा. े.!द.स. Kोत-वार रणनी�त तैयार करने के �लए Gदषूक< क3 महBवपूण' 
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सां[ता उBप^न कर रहे 9व�भ^न Gकार के वाहन< से उBसज'न क3 पहचान करने 

क3 ि�थ�त म= नह�ं थी। 

(पैरा�ाफ 2.4) 

रा.रा. े.!द.स. ने न तो cधन �टेशन< (Gमुख Kोत) पर ब=जीन के �तर क3 

�नगरानी क3 और न ह� ब=जीन उBसज'न को कम करने के �लए इंधन �टेशन< पर 

वाMप �नकासी Gणाल� क3 �थापना पर अनुवतd कार'वाई क3, यQय9प 24 

�न.प.वा.गु.�न.�टे. म= से 10 म= ब=जीन का �तर अनुमत सीमा से अ1धक बना 

रहा। 

(पैरा�ाफ 2.5) 

साव�ज�नक प'रवहन �णाल� 

साव'ज�नक पYरवहन को अपनाने से G�त या*ी-(कलोमीटर या*ा वाहन< से होने 

वाले उBसज'न म= कमी आती है। हालां(क, लेखापर� ा ने अवलोकन (कया (क 

साव'ज�नक पYरवहन बस< क3 कमी थी Tय<(क 9,000 बस< क3 पुन: �नधा'Yरत 

आव�यकता के G�त केवल 6,750 बस= उपल`ध थी। साव'ज�नक बस पYरवहन 

Gणाल� को भी बड़ी संAया म= बस< के ऑफ-रोड रहने, बस मागl क3 कम कवरेज 

और बस मागl को युिTतसंगत न बनाने का सामना करना पड़ा। 

(पैरा�ाफ 3.1) 

यE9प वष' 2011 से !द�ल� क3 जनसंAया म= 17 G�तशत क3 अनुमा�नत व9ृE 

हुई, पर^तु पंजीकृत mामीण सेवा वाहन< क3 संAया मई 2011 से 6,153 ह� बनी 

हुई है जो अ�ंतम nबदं ुकनेिTट9वट� उपल`ध कराता है। यहां तक (क ये mामीण 

सेवा वाहन भी 10 वष' पुराने थे, िजसम= cधन द ता खराब हो सकती है और 

Gदषूण पैदा करने क3 उ�च  मता हो सकती है। 

 (पैरा�ाफ 3.2) 

साव'ज�नक पYरवहन बस< क3 कमी के बावजूद, रा.रा. े.!द.स. ने 9पछले सात वषl 

से बजट Gावधान रखने के बाद भी इसके 9वक�प जैसे ‘मोनोरेल एवं लाइट रेल 

Nांिजट’ और ‘इलैTNॉ�नक Nॉल� बस<’ के काया'^वयन के �लए कोई कदम नह�ं 

उठाया। 

 (पैरा�ाफ 3.3) 

 

 



)द*ल� म, वाहन- से होने वाले वायु �दषूण क0 रोकथाम एव ंअ*पीकरण पर �न4पादन लेखापर�6ा  

vii 

7व8छ प'रवहन-रोकथाम और �वत�न रणनी�तयाँ 

साव'ज�नक पYरवहन बस< क3 मह�ने म= दो बार उBसज'न जांच नह�ं क3 जा रह� थी जो 

राMN�य हYरत ^याया1धकरण के �नदrश< के अनुसार आव�यक थी। इसी तरह 6,153 

mामीण सेवा वाहन< म= से केवल 3476 वाहन< क3 ह� जांच हुई, वह भी अGलै 2019 

से माच' 2020 के दौरान केवल एक बार जब(क उस अव1ध के दौरान चार बार 

आव�यक थी। 

(पैरा�ाफ 4.1.3) 

वाहन< को Gदषूण �नयं*ण Gमाणप* (G.�न.G.प.) जार� करने म= कई 

अ�नय�मतताएं �मल�, जैसे– 

- 10 अग�त 2015 से 31 अग�त 2020 के दौरान Gदषूण जांच के^[ 

(G.जां.के.) पर 22.14 लाख डीजल वाहन< क3 जांच क3 गई ले(कन 24 

G�तशत वाहन< के संबंध म= जांच मू�य दज' नह�ं (कए गए थे। 

- 4,007 मामल< म=, भले ह� जांच मू�य अनुमत सीमा से अ1धक थे पर इन 

डीजल वाहन< को ‘पास’ घो9षत (कया गया और G.�न.G.प. जार� (कये गये। 

- 10 अग�त 2015 से 31 अग�त 2020 तक के G.�न. डाटाबेस के  

अनुसार 65.36 लाख पेNोल/सीएनजी/एलपीजी वाहन< को G.�न.G.प. जार� 

(कये गये। हालां(क, 1.08 लाख वाहन< को अनुम�त सीमा से अ1धक  

काब'न मोनोऑTसाइड/हाईvोकाब'न उBसिज'त करने के बावजूद ‘पास’ 

घो9षत (कए गये और G.�न.G.प. जार� (कये गये। 

- 7,643 मामल< म=, एक से अ1धक वाहन< को एक ह� के^[ पर एक ह� 

समय म= उBसज'न सीमा के �लए जांच क3 गयी, !दखाया गया था। 

- एक ह� जांच के^[ पर 76,865 मामले देखे गए िजनम= G.�न.G.प. जार� 

करने के साथ-साथ वाहन< क3 जांच म= केवल एक �मनट wयतीत हुआ जो 

wयवहाYरक Rप से संभव नह�ं हो सकता। 

- G.�न.G.प. का वाहन डाटाबेस के साथ �लकं के अभाव म= G.जां.के. 

मै^युअल Rप से वाहन क3 बीएस xेणी का चयन करता है िजससे 

उBसज'न मानक< के साथ-साथ G.�न.G.प. क3 वैधता म= भी हेरफेर क3 

गुंजाइश बची रहती है। 

(पैरा�ाफ 4.1.4) 

G.जां.के. म= गुणवBता �नयं*ण सु�नि�चत करने के �लए सरकार या तीसरे प  के 

लेखापर� ा Qवारा G.जां.के. का कोई �नर� ण नह�ं (कया गया था। यहाँ तक (क 
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वे G.जां.के िजसन= ऐसे वाहन< को G.�न.G.प. जार� (कया, िजनम= बाद म= 

z�यमान धआुं �नकलता हुआ पाया गया। इसके अ�तYरTत सरकार के पास 

�नय�मत Rप से Gदषूण जांच उपकरण< के कै�ल{ेशन को सु�नि�चत करने के 

�लए कोई तं* भी नह�ं था। 

(पैरा�ाफ 4.1.5) 

Yरमोट स=�सगं |डवाइस Qवारा वाहन Gदषूण क3 जांच हेतु आध�ुनक तकनीक भी 

नह�ं अपनाया गया था यE9प वष' 2009 से ह� उस पर 9वचार (कया जा रहा था 

और सव}�च ^यायालय ने भी बार-बार उस पर जोर !दया। 

(पैरा�ाफ 4.2) 

!द�ल� म= G�त वष' 4.1 लाख वाहन क3 कुल  मता का केवल 12 G�तशत ह� 
�वचा�लत (फटनेस जांच के^[ है जब(क 2020-21 के दौरान (फटनेस जांच का 

95 G�तशत मैनुअल जांच के^[ म= कराया गया जहाँ वाहन का केवल z�य 

�नर� ण (कया जा रहा था तथा वा~णि�यक वाहन को ‘(फट’ घो9षत (कया जा 

रहा था जो �नर� ण अ1धकार� क3 इ�छा पर थी। 

(पैरा�ाफ 4.3.1) 

2014-15 से 2018-19 के दौरान, जांच के �लए अपेS त वाहन< जो (फटनेस 

टे�ट के �लए नह� आए, क3 G�तशतता म= भार� व9ृE हुई, और 2018-19 म= 64 

G�तशत वाहन (फटनेस जांच हेतु नह�ं आए। 

(पैरा�ाफ 4.3.2) 

झुलझुल� म= �वचा�लत वाहन �नर� ण इकाई (वा.�न.ई.) का अBयंत कम उपयोग 

(कया गया था, िजसम= G�त!दन 167 वाहन< क3  मता के G�त 2020-21 के 

दौरान औसतन G�त!दन केवल 24 वाहन< क3 जांच क3 जा रह� थी। इसके 

अ�तYरTत, 60 G�तशत (फटनेस Gमाणप* वाहन< को उBसज'न जांच से गुजारे 

nबना जार� (कए गए। 

(पैरा�ाफ 4.3.3) 

90 G�तशत से अ1धक (फटनेस जांच वा.�न.इ. बुराड़ी म= संचा�लत क3 गई थी जो 

(क एकमा* z�य �नर� ण के आधार पर क3 गई थी। कोई भी मौ�लक जांच 

संचा�लत नह�ं (कया गया जो (क (फटनेस जांच को असंगत बनाता।   

(पैरा�ाफ 4.3.4) 
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पYरवहन 9वभाग ने सव}�च ^यायालय के आदेश< का उ�लंघन करते हुए 31 माच' 

2017 के बाद बेच ेगए 382 नए बीएस-III अनुपालन वाले वाहन< को पंजीकृत 

(कया और 1,672 बीएस-IV अनुपालन वाले वाहन अGैल 2020 म= पंजीकृत (कए 

गए जो 2 जनवर� 2020 से 20 अGैल 2020 के बीच बेच ेगए। 

(पैरा�ाफ 4.5) 

वष' 2018-19 से 2020-21 के दौरान 47.51 लाख जीवन समाUत वाहन< म= से 

केवल 2.98 लाख वाहन< को ह� अपंजीकृत (कया गया।  

(पैरा�ाफ 4.6.1) 

माच' 2021 तक ज`त (कए गए 347 जीवन समाUत वाहन< म= से (कसी को भी 

��ैप नह�ं (कया गया। ज`त वाहन< को रखने के �लए ज`तीकरण �थल क3 

 मता भी केवल 4000 वाहन< क3 थी जब(क 41 लाख से अ1धक वाहन< को 

ज`त और ��ैप (कया जाना था। 

(पैरा�ाफ 4.6.2) 

पYरवहन 9वभाग क3 Gवत'न शाखा के पास मोटर वाहन �नयम< के 9व�भ^न 

Gावधान< और अ^य आदेश/�नदrश< को Gभावी ढ़ंग से लागू करने के �लए ना तो 

पया'Uत कम'चार� थे और ना ह� G.�न. उपकरण लगे वाहन थे। 

(पैरा�ाफ 4.7) 

7व8छ प'रवहन-शमनकार� और �ो�साहन रणनी�तयाँ 

इलैिTNक वाहन< को अपनाने हेतु GोBसा!हत करने के �लए 9वBतीय एवं अ^य 

GोBसाहन< को उपल`ध कराने के बावजूद, !द�ल� म= पंजीकृत इलैिTNक वाहन< क3 

संAया म= नग�य व9ृE हुई। इसके अ�तYरTत चािज�ग सु9वधाओं क3 उपल`धता 

सी�मत थी एवं समान Rप से 9वतYरत भी नह�ं थी। 

(पैरा�ाफ 5.1) 

सरकार Qवारा !द�ल� म= गैर-मोटर चा�लत पYरवहन को बढ़ावा देने और सु9वधा 

Gदान करने के �लए ठोस Gयास< का अभाव था। 

(पैरा�ाफ 5.2) 

mेडडे Yर�पांस एTशन Uलान, िजसम= ऑड-ईवन �क3म और !द�ल� म= Nक< के 

Gवेश को G�तबं1धत करना शा�मल है, का ल�य Gदषूण को कम करना है जब 

Gदषूण का उ�च �तर 9व�ताYरत अव1ध के �लए बना रहता है, जब Gदषूण का 

�तर अ1धक था तब अ1धकांश अवसर< पर सरकार Qवारा इसे लागू नह�ं (कया 
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गया। अतंरा'�यीय डीजल चा�लत बस< को !द�ल� क3 सीमा पर ह� बनाए रखने के 

�लए !द�ल� के Gवेश �थल< पर आईएसबीट� 9वक�सत करके वायु Gदषूण को 

कम करने के �लए भी सरकार कदम उठाने म= 9वफल रह�, िजससे !द�ल� को 

दसूरे रा�य< के �लए Nांस �शपम=ट जोन बनने से रोका जा सके और अतंदrशीय 

कंटेनर |डपो को बाहर� !द�ल� म= �थानांतYरत (कया जा सके। 

(पैरा�ाफ 5.3) 

सरकार ने “!द�ल� Gबंधन एवं पा(क� ग �थल �नयमावल� 2019” को लागू करने 

के �लए कोई कार'वाई नह�ं क3, िजसका उ�े�य बेतरतीब ढंग से पाक'  (कए गए 

वाहन< के कारण वाहन< के ठहराव और Nै(फक जाम से बचना था। इसने वाहन< 

को पा(क� ग क3 जगह क3 उपल`धता के साथ पYरवहन पर�मट देने/नवीनीकरण को 

भी नह�ं जोड़ा, जैसा (क �नयम< के तहत पYरकि�पत है। 

 (पैरा�ाफ 5.4) 

खराबी के कारण खड़ी हुई साव'ज�नक पYरवहन बस< को सड़क< से हटाने म= 

अनु1चत देर� हुई िजससे यातायात म= भीड़-भाड़ हुई और इस तरह क3 भीड़-भाड़ 

से वाहन< से अ1धक उBसज'न हुआ। 

(पैरा�ाफ 5.5) 




