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अ याय 4 न कष एवं सफा रश 
 

4.1 न कष 

भारतीय रेल के 37 चय नत ख ड  (उ च धन व माग (एचडीएन) के 29 खडं और 
गैर एचडीएन माग के आठ खडं) क  लेखापर ाने दशाया क ैक अनुर ण 
ग त व धय  को सु ढ़ बनाने और नधा रत नदश और दशा नदश का पालन करने 
क  आव यकता है। स पूण प से मशीनी अनुर ण क  ओर व थापन क  ि ट 
से ैक अनुर ण का नयोजन व तारपूवक कए जाने क  आव यकता है। चय नत 
ख ड  म व र ठ से शन इंजी नयर और सहायक म डलल इंजी नयर स हत व भ न 
तर  पर रेलवे अ धका रय  वारा नधा रत आवृ त के अनुसार नर ण नह ं कए 
जा रहे थे। नर ण  के संचालन म क मयाँ थीं और नर ण क  सभी नधा रत 
ग त व धयाँ उप मत नह ं क  जा रह  थी। बहुत से मामल  म  आगे क  कारवाई 
के लए नर ण के नोट नह ं बनाए गए थे। अ ासो नक लॉ डीटे शन 
(यूएसएफडी) के मा यम से साम यक पयवे ण मम थल का पता लगाने म 
सहायता कर सकता था और दघुटनाओं से बचा जा सकता था। यह देखा गया क 
नधा रत ावधान  के अनुसार यूएसएफडी पर ण नह ं कया जा रहा था और उसे 
ैक पैरामीटर  क  मॉनीट रगं के लए भावी ढंग से यु त नह ं कया गया था। 
य य प चार ैक रकॉ डग कार (टआरसी) उपल ध थी  पर तु बार-बार ेक डाउन 
और मर मत  के कारण उनका इ टतम योग नह ं कया गया। नयोिजत ख ड  म 
नधा रत आविृ त के अनुसार टआरसी क  तैनाती न करने के कारण भी ैक 
पैरामीटर  जैसे क ि थ त  व ता  ैक का संरेखण  सहजता  रेल ोफाइल आ द का 
नधारण नह ं हुआ। डीप- नींग काय  म पया त शषे थे  जो ैक  क  चालन 
गुणव ता पर प रणामी भाव के साथ बैला ट बेड के लचीलेपन और लोच को 
भा वत कर सकते थे। इसके अलावा वशषे अनुर ण काय के बाद भी चय नत 
ख ड  म डी- ेसींग म वल ब हुए थे। इसका सुर ा पर असर पड़ सकता है चूँ क 
एलड लयूआर/सीड यूआर म थमल तनाव के कारण रेल  म बक लगं या दरार हो 
सकती है। ठेकेदार  वारा कए जाने वाले ैक अनुर ण काय  को करने म वल ब 
देखे गए। श त का मक  के पयवे ण के तहत केवल कुशल मज़दरू  क  तैनाती 
सु नि चत करने के लए सं वदा म कोई धारा नह ं थी। 

ैक अनुर ण क  व वध ग त व धयाँ व भ न इकाइय  वारा मागद शत  चा लत 
और स प न क  गई। हालाँ क ैक मशीन  का उपयोग एवं आवंटन े ीय 
मु यालय म मु य ैक अ भय ता वारा बं धत था  वह ं यूएसएफडी मशीन  
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का आबंटन और उपयोग क  मानीट रगं व. म डलल इंजी नयर (सम वय) कर 
रहा था और ैक रकॉ डग कार अनुसंधान डज़ाइन और मानक संगठन 
(आरडीएसओ) के नयं ण के तहत थीं। इस कार  यापक एक कृत ैक 
अनुर ण योजना क  कमी थी जो ैक अनुर ण के सभी पहलुओं का समाधान 
एवं यान रख सकता था। 

वे ड क  गुणव ता सुधारने और सुर ा बढ़ाने के लए धीरे-धीरे ए यूमीन  थमाइट 
वे ड  क  सं या को घटाया जाना था और चल लैश बट विे डगं लांट क  
सहायता से लैश ब  वे ड  से त था पत कया जाना था। रेलवे को कारवाई 
करने और चल लैश बट वेि डगं लांट के उपयोग को बढ़ाने क  आव यकता 
थी। 

रेलवे बोड ने 2006 म व भ न े ीय रेलवे पर व भ न चय नत ख ड  पर सीसी
सीसी सीसी ट  तक बढ़ाकर लदान अनुमत कया। उ चतर लदान 

अनुमत करने के दौरान  ैक और रॉ लगं टॉक पर बढ़े लदान के तकूल भाव 
के लए ैक के अनुर ण और साम यक सुधारा मक कारवाई सु नि चत करने के 
लए एक नगरानी तं  था पत करने के लए नदश जार  कए गए थे। े ीय 
रेलवे को उ त के लए आव यक मशीन/उपकरण/ णा लय  को सं था पत करना 
था। नदश जार  करने के यारह वष बाद अ भ ात 270 थान  पर ह ल इंपे ट 
लोड डटे टर (वाइ ड) णाल  अभी सं था पत क  जानी थी। जहाँ सं था पत क  
गई  वहाँ वाइ ड से उ प न सूचना/डाटा के आधार पर सुधारक कारवाई नह ं क  जा 
रह  थी  य क रेल शासन ने मुगलसराय (जो मुगलसराय-गािजयाबाद ख ड पर 
ै फक का भरण करता है) म वाइ ड से उ प न अ धकांश चतेावनी क  अनदेखी क  
थी। अ य आव यक उपाय  जैसे क तोल एवं ओवरलो डगं नयं ण सु नि चत करने 
के लए तुलासेतु का सं थापन  उ चतर शि त पट रयां बछाना  को भी उन सभी 
ख ड  जहां यह कया जाना अपे त था पर कायाि वत नह ं कया गया था। बना 
जाँच एवं नयं ण तं  को सु नि चत कए  बढ़े लोड के साथ माल गा ड़य  को 
चलाने के कारण ैक ि थ त खराब हो सकती थी  जो क चलती गा डय  क  सुर ा 
को भा वत कर सकता था। सीसी ट  ए सल लोड के लए अ धसू चत सभी 
ख ड  म ैक क मय  एवं उपयु त उपचारा मक कारवाई के लए नरंतर नगरानी 
क  आव यकता थी। बहुत थान  पर खराब ैक ि थ त के कारण ग त तब ध 
लगाए गये थे। 



92

ैक अनुर ण के लए अव संरचना एवं अ य यव थाएँ जैसा क वजन 2020 
द तावेज़ म प रकि पत कया गया  को अभी भी था पत कया जाना है। इसके 
अलावा ैक  क  ु टय  और क मय  का पता लगाने के लए पुश ॉल  जाँच  
फुट ले टगं  पै ो लगं आ द के प म मानवीय नभरता जार  रह । ैक 
अनुर ण का स ांत अब भी फाइ ड अडँ फ स से मेयज़र अडँ े ड ट म 
थानांत रत करना था। 

रेलवे ने 2000 म, उनके वारा कये गये मानवीय और यं ीकृत ैक रखरखाव 
काय के आधार पर ैक अनुर क  क  सं या/गग क  सं या क  गणना हेत ु
फ़ामूला नधा रत कया था। यह मानदंड िजसके आधार पर फ़ामूला नकाला गया 
था, ैक रखरखाव क  प त म अ य धक प रवतन और ग त व धय  क  यापक 
सं या म यं ीकृत तर के का योग होने के कारण 17 वष  के बाद ासं गक नह ं 
हो सकता। पछले तीन वष  के दौरान मबल के ज़ रत  का नधारण और ैक 
रखरखाव ग त व धय  के अ तर को भरने के लये पांच चय नत े ीय रेलव े
वारा भी इस फ़ामूला का योग नह ं कया गया था। सं वीकृत सं या क  
तुलना म मशि त ि थ त म कमी के बावजूद  उपल ध ैक अनुर क  को ैक 
अनुर ण के अलावा अ य काय  म वपथन वारा ि थ त को और खराब कया 
था। गगमेन क  कमी के कारण उनके वारा बि धत ल बाई बढ़ गई थी जो 
क अनुर ण क  गुणव ता को भा वत कर सकती थी। कायभार के अनुसार 
मशि त के यायसंगत वतरण भी पांच े ीय रेलवे के सभी चय नत ख ड  म 

नह ं कया गया था। ैक अनुर ण टॉफ को पया त श ण नह ं दया गया 
था। एलड यूआर/सीड यूआर ख ड म तैनात उ.म.रे द.पू.रे और द.प.रे के कुल 
टॉफ के मश: 37 तशत 15.7 तशत और 4.6 तशत को श ण नह  ं
दया गया था। छोट  ैक मशीन  (एसट एम) के कायचालन म तैनात टॉफ का 
60 तशत श त नह ं था। एसट एम के चालन और ैक अनुर ण के लए 
अ श त टॉफ क  तैनाती  ैक अनुर ण क  गुणव ता के साथ समझौता कर 
सकती थी। यह सु नि चत करने के लए कोई तं  नह  ं था क लंबी वे डडे 
पट रयां/लगातार वे डडे पट रयां (एलड यूआर/सीड यूआर) ख ड  म श त 
टाफ तैनात कया गया था। ैक मशीन  का उपयोग उप-इ टतम था। इसके 
अलावा छोट  मशीन  क  उपल धता चय नत ख ड  म आव यकतानुसार नह ं थी। 
जहां ये मशीन उपल ध थीं  वहां पर बार-बार ेक डाऊन लॉक क  अनुपल धता
काय े  को इन मशीन  के प रवहन के लए उपयोगी वाहन  क  अनुपल धता
पुज  क  अनुपल धता इन मशीन  क  मर मत और अनुर ण के लए अ दाय 
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क  अनुपल धता आ द जैसी व भ न बाधाओं के कारण इनका इ टतम उपयोग 
नह ं कया जा सका। इन सभी चय नत ख ड  म 2013-14 से 2015-16 का 
लाइन मता उपयोग क  सीमा 90 तशत से 168 तशत था। उस प म 
उ चत ैक अनुर ण के लए इन ख ड  को पया त लॉक  क  आव यकता थी। 
तथा प  दए गए लॉक  माँगे गए लॉक  से बहुत कम थे  िजससे ैक अनुर ण 
भा वत हुआ। 

4.2 सफा रश 

योजना एवं मानीट रगं 

1. सभी े ीय रेलवे  समय प रसीमा के साथ संसाधन आव यकता / उपल धता 
को शा मल कर यूएसएफडी मशीन  ैक रकॉ डग कार जैसे उपकरण  के 
उपयोग को यान म रख कर रोज़मरा और आव धक अनुर ण और ि थ त 
नगरानी के लए एक कृत ैक अनुर ण योजना बनाए। योजना म ैक 
अनुर ण के मशीनीकृत और गैर -मशीनीकृत संघटक न हत होने चा हए। 
इसम बैला ट क  बकाया डीप नगं  डी- े सगं और सीसी ट  के 
चालन  के लए नधा रत आव यकताओं का समाधान भी न हत होना 

चा हए। 

2. े ीय रेलवे के ैक अनुर ण क  एक कृत वा षक अनुर ण योजना इसके 
भावी काया वयन के लए म डल और े ीय फॉमशन  को तुरंत सू चत क  

जानी चा हए। 

3. पै ो लगं और जाँच तमान  के अनुसार क  जानी चा हए और अनुर ण दल  
को जीपीएस स य उपकरण  उपल ध कराए जाने चा हए। पे ो लगं क  
आउटपुट और जांच को जीपीएस आधा रत साधन  के मा यम से ैक 
अनुर ण णाल  म शा मल कया जाना चा हए िजसे पे ो लगं नर ण  
आ द क  मॉनीट रगं के लए योग कया जा सके। 

4. े ीय रेलवे म ैक अनुर ण के लए एक कृत वा षक अनुर ण योजना 
बनाने और काया वयन क  मॉनीट रगं येक े ीय रेलवे के धान मु य 
अ भयंता के लए मु य प रणाम े  और मु य ैक अ भयंता के लए 
मु य न पादन े  माने जाने चा हए। एक कृत ैक अनुर ण योजना बनान े
और काया वयन के मानीट रगं से संबं धत वभाग  के बीच सम यवन मामले 
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म डल रेल बंधक  के लए मु य न पादन े  और महा बंधक  के लए 
मु य प रणाम े  होने चा हए। 

ैक अनुर ण क  या को मजबूत बनाना 

5. आर डी एस ओ के यूएसएफडी आउटपुट के भ डारण और परवत  समी ा 
/नमूना जांच संबि धत दशा नदश  को लागू कया जाना चा हए। यूएसएफडी 
के आउटपुट को र अल टाइम म के कृत डाटाबेस म अपलोड और पट रय  
क  ि थ तय  क  मॉनीट रगं के लए व ले षत कया जाना चा हए। 

6. नधा रत आवृि त पर ैक पैरामीटर क  जाँच करने के लए  ैक रका डग 
कार  क  उपल धता  रखरखाव और प रचालन सु नि चत कया जाना चा हए। 

 स नल  क  व वसनीयता म सुधार और स नल  क  वफलता को कम 
करने के लये डुअल डटे शन उपल ध कराया गया है। दु भाव के प म  
यह स नल को तब भी हरा रहने देता है जब पटर  ै चर हो और ैक 
स कट खराब हो। उस मामल म  जब स नल हरा हो और ेन अ धकतम 
अनुमत ग त पर चल रह  हो  दघुटना का जो खम रहता है। ैक स टगं 
स टम म पटर  ै चर  का पता लगाने क  मता है। सुर ा स म त ने 
सफ़ा रश क  है क जैसे ह  ैक स कट डुअल डटे शन े  म आता है  
स नल को पीला कर देना चा हये ता क भा वत े  िजसम पटर  ै चर 
हो सकता है  से गुजरते समय ेन क  ग त को कम करके नयं त कया 
जा सके। रेलवे को  दघुटनाओं से बचने के लये भावी प से ैक स क टगं 
के इस फ चर का योग करने पर वचार करना चा हए । जब कसी कारण 
से ैक स कट वफल होता है  तब स नल को पीला कया जा सकता है और 
ेन को एह तयाती ग त पर नकाला जा सकता है  जब तक ैक को पथ 
नमाण नर क वारा फट मा णत नह ं कया जाता और रेल म कोई भी 
ै चर न हो। 

8. ट एमएस जैसी अनु योग णाल  का उपयोग द तापूवक उसक  पूण मता 
तक कया जाना चा हए। केवल अ भयाि क  वभाग तक सी मत करने के 
बजाय सभी संबं धत कायकार  वभाग  और इकाइय  जैसे क प रचालन  
सुर ा  लेखा और स नल एवं दरूसंचार तक ट एमएस क  आव यकता 
आधा रत पहँुच मुहैया कराई जानी चा हए। यह इन वभाग  वारा भावी 
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योजना बनाने म मदद करेगा और ैक अनुर ण के लए एक कृत अनुर ण 
योजना हेतु उनके प रचालन और अनुर ण ग त व धय  को एक सीध म 
रखने के लए उ ह स म करेगा। यह लॉक उपयोग क  द ता और 
भा वकता को भी बढ़ाएगा। 

संसाधन  का पया त ावधान और भावी उपयोग 

9. रेलवे प रव तत प र य म, जहां ैक रखरखाव के लये अ धक से अ धक 
यं ीकृत तर क  का योग कया जा रहा है, को यान म रखते हुये ैक 
रखरखाव के लये मबल आव यकता के मू यांकन और मबल आव यकता 
का पुन: नधारण करन ेके लये फामूला को संशो धत करे/ नए सरे से बनाने 
पर वचार करे। ैक अनुर ण के लए दये गए ैक अनुर क  को अ य 
काय  म नह ं लगाना चा हए। ैक अनुर क  के चयन के लए मापदंड को 
उनके काय क  ज़ रत के हसाब से संरे खत कया जाना चा हए िजसम 
शार रक काय भी शा मल हो। दोषपूण रवैये वाले लोग  को पया त प स े
संवेदनशील बनाना होगा। अनुर क  क  तैनाती को पूरे ट के अनुर ण के 
लए मानीटर कया जाना चा हए।  

10. सभी वभाग  के म य भावी सम वय सु नि चत करने के लए नय मत 
और आव धक अनुर ण याकलाप  के लए लॉक क  उपल धता और 
उपयोग क  नगरानी के उ तरदा य व को मंडल रेल बंधको को स पने पर 
वचार कया जाना चा हए। 

11. उन माग िजन पर ढुलाई मता स ेअ धक लदान बढ़ाने क  अनुम त द  गई 
है  को आव यक बु नयाद  ढ़ाँच ेके साथ सुसि जत कया जाना चा हए। इसम 
ैक संरचना पर बढ़े लदान के भाव का नधारण करने के लए ह ल 
इ पे ट लोड डटे टर )वाइ ड) का सं थापन  मता से अ धक लदान को 
जानने और रोकने के लए तुलासेतुओं का सं थापन तथा उपयोग  ैक 
अवसंरचना का उ नयन  रेल घषण क  मामले का समाधान करना  जुड़ी फश 
लेट  के मा यम से वे ड सुर ा और छोटे अ तराल  पर पट रय  क  
यूएसएफडी जांच शा मल ह गे। 

12. ैक अनुर ण म लगे े ीय इकाइय  के अ धका रय  को यि तगत डिजटल 
आ स टट जीपीएस लगे संचार साधन और छोट  ैक मशीन  स हत यं कृत 




