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अ याय 3 ैक अनरु ण हेतु संसाधन  एवं बु नयाद  ढाँच ेका उपयोग 
 

लेखापर ा उ े य 2: या ैक के अनुर ण के लए अपे त साधन/अवसरंचना उपल ध 
थे तथा उसका योग कुशल तथा भावी प से कया गया था?  

व भ न ैक मापद ड  क  नगरानी एवं उस पर नयं ण रखने हेतु ैक  के 
दै नक प से द  एवं भावी तर के से अनुर ण के लए आव यक 
मशीन/उपकरण, लॉक, बजट, श त मबल और तं  मूलभूत आव यकताय ह। 
लेखापर ा म चय नत ख ड  म ऐसे बु नचाद  ढाँच ेक  उपल धता एवं पया तता 
क  समी ा क  गई। लेखापर ा न कष  पर न न ल खत पैरा ाफ  म चचा क  
गई है: 
3.1 वज़न 2020 क  प रक पना के अनुसार ैक अनुर ण हेतु बु नयाद  
सु वधा का वकास 

संसद म तुत ( दस बर 2009) रेल मं ालय के भारतीय रेल के वज़न 2020 
द तावेज़ के अनुसार, ैक अनुर ण से संबं धत न न ल खत कदम उठाये जाने 

ता वत थे: 
(i) वज़न 2020 द तावेज के पैरा 8(ए) म उ लेख है क ‘ ैक संरचना को 
60 क ा वाले 90 अ ट मेट टसाइल थ (यूट एस) पट रय  और लचीले 
फा टे नं स वाले कं ट ल पर लगाकर मानक कृत कया जाएगा। साम य  के 
व नदशन  म सुधार, नए कार के लचीले फा टे नं स, कं ट ल पर  क  
मत ययी डजाइन और ैक बछाने एवं अनुर ण क  आधु नक यं ीकृत 
प तयां को गामी प म अपनाया जाएगा।  

चय नत पांच े ीय रेलवे (उ.म.रे, पू.म.रे, द.पू.रे, द.रे एवं द.प.रे) म मामले क  
जांच क  गई और यह देखा गया क सभी चय नत ज़ोन  म लचीले फा टे नगं 
वाले कं ट ल पर  का योग कया जा रहा था। उ.म.रे म पट रयां मानवीय प 
से बदल  गई थीं और ैक बछाने के कायकलाप अभी भी यं ीकृत नह ं थे। ैक 
अनुर ण ग त व धय  जैसे डीप नगं और डी - े सगं करने के काय 
पार प रक तर के और यं ीकृत दोन  कार से कए गए थे। तथा प, अ य सभी 
चय नत जोन  के भार  यातायात ख ड  म ैक अनुर ण हेतु आधु नक यं ीकृत 
प तय  का योग कया जा रहा था। 
(ii) वज़न 2020 द तावेज के पैरा 8(बी) म उ लेख है क अ भ ात, अलग 
कए गए माग  पर ैक  को या ी ेन  को 160-200 कमी तघंटा तथा 
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मालगा ड़य  को 100 कमी तघंटा क  ग त से चलाने के लए फट बनाया 
जाएगा।  

चय नत पांच े ीय रेलवे (उ.म.रे, पू.म.रे, द.पू.रे, द.रे और द.प.रे) के अ भलेख  क  
जांच के दौरान यह देखा गया क 

 इलाहाबाद म डल म ैक को माग-वार नधा रत एवं वग कृत कया गया। 
तथा प, या ी गा ड़य  को 130 कमी तघंटा तक क  अ धकतम ग त और 
लोड स हत मालगा ड़य  क  ग त 80 कमी घंटा और खाल  मालगा ड़य  क  
ग त 100 कमी तघंटा तक थी। 

 पू.म.रे, द.प.रे, द.रे और द.पू.रे के चय नत ख ड  म या ी गा ड़य  और 
मालगा ड़य  के ग तवार प रचालन के लए कोई ैक नधा रत नह ं थे और 
माग-वार पथृ करण नह ं कया गया। तथा प द.पू.रे म ए एवं बी माग  पर 
130/160 कमी तघंटा क  ग त म वृ  क  योजना याधीन थी। 

(iii) वज़न 2020 द तावेज के पैरा 8(सी) म प रक पना क  गई है क 120 
मीटर लंबे पैनल वाल  रेल खर द  जाएंगी और 250 मीटर से 500 मीटर तक क  
लंबाई के साथ लैश बट लांट के साथ बछाई जाएंगी। ऐसे लगातार वे ड क  
गई पट रय  को हटाने स ेबड़ी सं या म पट रय  रेल  के जोड़ समा त हो जाएंगे 
और उससे रेल क  मेटलज  म सुधार होगा अथात ् यूनतम अव श ट तनाव, उ च 
तरोधन मता, उ चतर व तारण और बेहतर फै चर कठोरता एवं अनुर ण 

और सवार  आराम इ या द पर यान दया जाएगा। पोटबल लैश बट वेि डगं 
संयं  वारा जोड़  क  यथावत वेि डगं क  जाएगी और अपवादा मक 
प रि थ तय  म ह  एलु मन -थ मट (एट ) वेि डंग क  जाएगी। रेल घसाई एवं 
रेल नेहन वारा रेल क  उपयो गता अव ध बढ़ाई जाएगी। पर परागत ि वच 
ए सपशन वाइंट के थान पर उ नत ि वच ए सपशन वांइट (एसईजे) का 
योग कया जाएगा। 

इसके अ त र त, नगम सुर ा योजना (2003-13) म ावधान है क चूँ क ैक 
म ए यू मनो थमाइट वे ड कमजोर जोड़ ह, इस लए इसको धीरे-धीरे कम करके 
इसके थान पर मोबाइल लैश बट वेि डगं संयं  क  सहायता से लैश बट 
वे स न पा दत कए जाने क  ज रत है। रेलवे ने यह भी बताया ( दस बर 
2015) क वेि डगं क  गुणव ता म सुधार हेतु मोबाइल लैश बट वेि डंग संयं  
के लए न वदा मांगी जानी चा हए। 
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रेलवे बोड वारा े ीय रेलवे क  आव यकता के आधार पर गेज प रवतन, 

दोहर करण और नई लाइन  क  प रयोजना के योग के लए भारतीय इ पात 
ा धकरण ल मटेड, भलाई (सेल) से पट रयां खर द  जाती ह। रेलवे मी क टन 

म अपनी वा षक आव यकताएं रेलवे बोड को भेजते ह। सेल के रो लगं टाक 
ो ाम के आधार पर रेलवे बोड वारा संबं धत रेलवे को पट रय  क  लंबाई क  

आपू त कये जाने का नणय लया जाता है। पांच े ीय रेलवे के चय नत ख ड  
के अ भलेख  क  जांच के दौरान यह देखा गया क 

 उ.म.रे म 13 मी ल बे पैनल क  पट रयां खर द  गयी थीं। 260 मीटर लंबाई 
(20 पट रयां x 13 मीटर) तक ल बे वे ड कए गए रेल पैनल एलड यूआर 
ख ड म उपयोग कये गये। ओपन लाइन म मोबाइल लैश बट वेि डंग सयंं  
क  शु आत नह ं क  गई और सामा य अनुर ण म एट  तकनीक के मा यम स े
ह  वेि डंग क  गई। 

 पू.म.रे, द.पू.रे एवं द.प.रे म 120 मीटर ल बे पैनल वाल  पट रयां नह  ंखर द  
ग  थी। पू.म.रे और द.प.ूरे म 13/26 मीटर लंबी रेल खर द  जा रह  थी और 
उ ह रेल पनैेल बनाने के लए लैश बट वारा वे ड कया जा रहा था और 
इ ह बछाये जाने हेतु े  म आपूत कया जा रहा था। तथा प, पू.म.रे म 
250 मी. से 500 मीटर तक क  लंबाई म बछाये जाने के लए पट रयां 
लैश बट संयं  वारा वे ड नह ं क  जा रह  थी। द.प.रे म, 260 मी. लबंाई 

वाले रेल पैनल योग कये जा रहे ह। 
 द.रे म रेल नधा रत या के अनुसार पट रयां बछाई जा रह  थीं। 

 य य प उ.म.रे के चय नत ख ड  म उ नत कार के ि वच ए सपशन 
वाइंट (एसइजे) का येाग आर भ कया गया था, फर भी असे ब लगं 

ग त व धय  क  समु चत नगरानी/पयवे ण नह ं क  गई और संबं धत 
पयवे क उ नत एसइजे असे ब लगं और इसके अनुर ण से प र चत नह  ं
थे। पू.म.रे म उ नत कार के ि वच ए सपशन वाइ स का योग नह  ं
कया गया। तथा प, द.रे, द.पू.रे. एवं द.प.रे म उ नत कार के ि वच 
ए सपशन वाइं स का योग कया जा रहा था। 

(iv) वज़न 2020 द तावेज के पैरा 8(डी) म उि ल खत है क रमोट 
सैटलाइट कं ोल के मा यम स हत यं ीकृत ैक अनुर ण के लागत भावी 
वक प का पता लगाया जायेगा। ैक अनुर ण काय का पूण प से 
मशीनीकरण कया जायेगा। नणय समथन णाल  जैसे ट एमएस का पूण 
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आईआर नेटवक ( ैक अ नय मतताओं वाले थान का ठ क से पता लगाने वाले 
यूएसएफडी कार स हत) पर ैक रकॉ डग स हत नगरानी के लये मबल 
इनपुट और साम ी, मशीन और उपकरण का ई टतम योग कया जाएगा। पी-व े
इंजी नयस को नर ण इनपुट रकॉड करने के लये यि तगत डिजटल 
अ स टट (पीडीए) भी दान कए जाएंगे। ैक से संबं धत सभी अनुर ण और 
नमाण काय यं ीकृत कए जाएंगे । ैकमैन को छोट  ैक मशीन भी द  जायगी। 
खा मय  और ैक पैरामीटर  म क मय  का पता लगाने के लये पुश ॉल  
नर ण, फुट- ले टगं, पहरा देने म मानव नभरता को समा त कया जायेगा। यह 
प रकि पत कया गया क, 2020 तक, प रसंपि तय  क  ि थ त क  नगरानी 
पूण प से मशीनीकृत होनी चा हये। रेल ै चर क  सं या और प रसंपि तय  
क  बढ़ती देयता म ती  कमी ा त करने के लये यूएसएफडी लगे वाहन 2020 
तक ि थर कए जाएंगे। 

पांच े ीय रेलवे के चय नत ख ड  के अ भलेख  क  जांच के दौरान, यह देखा 
गया क 

 उ.म.रे, पू.म.रे, द.म.रे म चय नत ख ड  म ैक रखरखाव कायकलाप पूण प 
से मशीनीकृत नह ं कये गये थे। बैला ट क  डीप- नगं, रेल प रवतन और 
ैक क  डी- े सगं मानवीय प से क  गई थी। तथा प, द.प.रे म, ैक 
अनुर ण कायकलाप पूण प से मशीनीकृत थे। द.रे म ैक अनुर ण 
कायकलाप चय नत ख ड  म मशीनीकृत थे, सवाय इसके क ैक के 
लेटफाम ेच और पट रय  क  डी- े सगं क  जांच मानवीय प से क  जा 
रह  थी। 

 पू.म.रे, द.पू.रे और द.रे म, नर ण के इनपुट क  रकॉ डग के लये पी-व े
अ भयंताओं को यि तगत डिजटल अ स टट (पीडीए) दान कए जा रहे 
थे। हालां क, जांच के दौरान यह देखा गया क कोई भी पीडीए उ चत प स े
काय करने क  ि थ त म नह ं थे। उ.म.रे और द.प.रे म पीडीए दान नह  ं
कये गये थे ले कन पी-वे अ भयंताओं को क यूटर नोट बुक/लैपटॉप दये 
गये थे। 

 ैक अनुर क  को गग म उपल ध छोट  ैक मशीन द  गई थी, ले कन 
ैकमनै को ख ड िजसके ैक म कमी/खामी देखी गई थी, से कसी भी 
अवरोध, ै चर या त के बारे म शी  बताने के लये कोई भी संचार 
उपकरण दान नह ं कया गया था। पू.म.रे म, ैकमैन को छोट  ैक मशीन 
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नह ं द  गई। तथा प, द.प.रे और द.रे म, सभी एसएसई (पी.वे) को छोट  ैक 
मशीन उपल ध कराई गई। 

 अनुर ण कायकलाप  के मशीनीकरण के अभाव और उ नत नगरानी 
उपकरण  अथात ह ल इ पै ट लोड डटे टर (ड यूआईएलडी), िजयो 
पोजीश नगं स टम (जीपीएस)–आधा रत फुट लेट जांच उपकरण के उपयोग 
के अभाव के कारण उ.म.रे, पू.म.रे, द.प.रे, द.पू.रे. और द.रे म ैक पैरामीटर 
म क मय  और खा मय  का पता लगाने के लये पशु ॉल  नर ण, फुट 
ले टगं, पहरे आ द के प म मानव नभरता समा त/कम नह ं हुई। 

 ट एमएस लगाने का एक उ े य, सुर ा को भा वत कये बना प रसंपि तय  
के योग और साम ी एवं उपकरण  के लाभ को अ धकतम करना था। 
तथा प, ट एमएस का प रसंपि त मॉ यूल उ.म.रे और पू.म.रे के चय नत 
ख ड  म काय नह ं कर रहा था और इस लये, प रसंपि तय  क  ि थ त 
मशीनीकृत ह  बनी रह । द.प.रे म, प रसंपि तय  क  पूण मशीनीकृत ि थ त 
क  नगरानी के लये यास/कदम/पहल ग तशील प से कए जा रहे थे। 
ैक पैरामीटर  को मापा जा रहा था और सुधारा मक कारवाई क  गई थी। 
द.रे और द.पू.रे म ट एमएस पर प रस पि त मॉ यूल चय नत ख ड  पर 
कायरत था। 

इस कार, ैक रखरखाव के संबंध म वज़न 2020 द तावेज म उि ल खत 
अनुसार, अवसंरचना और अ य यव था अभी उ चत प से था पत क  जानी 
थी।ं इसके अ त र त, ैक म क मय  और खा मय  का पता लगाने के लये, पुश 
ॉल  नर ण, फुट ले टगं, पहरे आ द के प म मानवीय प से नभरता बनी 

रह  । 
3.2 पी-वे रखरखाव पर बजट आबंटन और यय 

मांग सं या 4 सं ेप ‘बी’: थाई पथ और काय क  मर मत और अनुर ण और 
लघुशीष 200 थाई पथ अनुर ण के अतंगत वष 2015-16 और 2016-17 के 
लये बजट अनुदान (बीजी), अं तम अनदुान (एफजी) और वा त वक यय (एई) 
का ववरण नीच े दया गया है: 
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ता लका 17- बजट आबटंन और यय (`करोड़ म) 
े ीय रेलवे बीजी एफजी एई बचत 

(बीजी-एई) 
2015-16 

उ.म.रे 489.4 483.33 474.87 -14.53 

द.पू.रे 411.43 454.39 454.56 43.13 

पू.्म.रे 203.58 225.01 220.66 17.08 

द.प.रे 268.99 260.73 251.69 -17.3 

द.रे 461.54 478.7 484.13 22.59 
2016-17     

उ.म.रे 633.99 578.44 527.34 -106.65 

द.पू.रे 552.91 559.09 570.38 17.47 

पू.्म.रे 570.55 559.02 563.32 -7.23 

द.प.रे 328.53 319.48 307.68 -20.85 

द.रे 581.51 592.23 584.5 2.99 

यह देखा गया क 2015-16 से 2016-17 तक बजट अनुदान म 45.37 तशत 
क  औसत वृ  के साथ चय नत े ीय रेलवे के लए, 22.13 तशत स े
180.26 तशत तक वृ  हुई। इन चय नत े ीय रेलवे म इस अव ध के 
दौरान वा त वक यय म, 35.38 तशत क  औसत वृ  के साथ 11 तशत 
से 155.32 तशत तक वृ  हुई। उ.म.रे के लए 2016-17 म 16.82 तशत 
और 2015-16 म 6.43 तशत,  तथा द.प.रे के लए 2016-17 म 6.35 
तशत तक काफ  बचत हुई । अनुर ण ग त व धय  को बजट य आवंटन  का 

उपयोग सु नि चत करने के लए ती  करने क  आव यकता है। 
3.3 ैक अनुर ण के लए मबल क  उपल धता और इनका श ण 
 

3.3.1 अनुर ण गग क  वीकृत सं या और तैनात यि त 

रखरखाव गग म 10-15 ैक देखरेखकता63 होते ह, जो ैक का काय के दौरान 
और आकि मक ि थ त म लाइन के संर ण के लये उ तरदायी ह। ैक 
अनुर क  वारा ैक क  नगरानी भी क  जाती है। नयमावल 64 के अनुसार, 

येक रखरखाव गग क  का मक सं या मु य अ भयंता वारा नधा रत क  
जायेगी। गग, गेटमैन, वॉचमैन, लुकआउट मैन, ॉल  मैन और अ य टॉफ क  
सं वीकृत सं या का ववरण रिज टर, एडीईएन कायालय म और येक एसएसई 

                                                           
63गगमैट ( ुप का मखु), क  मैन, गगमैन और लोहार स हत 
64भारतीय रेल पी-वे नयमावल  परैा 213 
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वारा बनाया जाना चा हए। गग और अ य टॉफ क  सं वीकृत सं या म, मु य 
अ भयंता के अनुमोदन के बना कसी भी प रवतन क  अनुम त नह ं द  जायगी। 

इस संबंध म, लेखापर ा ने व भ न एसएसई के अ धकार े  क  लंबाई, ैक 
रखरखाव  क  सं वीकृत सं या और पांच े ीय रेलवे के चय नत वग  म ैक 
रखरखाव  क   उपल ध सं या के डटेा क  समी ा क । लेखापर ा ने चय नत 
पांच े ीय रेलवे म ैक रखरखाव के लए उपल ध कुल सं या के आंकड़  क  
भी समी ा क । लेखापर ा ट प णय  के बारे म नीच ेचचा क  गई है: 
(i) चय नत ख ड  क  लाइन मता उपयोग 100 तशत से अ धक है (चार 
वग  को छोड़कर, जहां यह 90 तशत और 100 तशत के बीच है)। इस 
कार, इन वग  म एसएसई के अ धकार े  क  लंबाई म यापक बदलाव नह  ं

होना चा हए, य क एक खडं म लाइन मता उपयोग, खडं के अदंर सभी 
एसएसई के लए समान होगा। फर भी यह देखा गया क एसएसई का 
े ा धकार, अलग-अलग ख ड  म, 16.65 क.मी. (संतरागाछ ) से 149 
कलोमीटर (तमलुक) रहा। यह भी देखा गया क त कलोमीटर ैक रखरखाव  
क  वीकृत सं या म भी यापक व वधताएं थी। इसक  सीमा 2.01 त कमी 
(तामलुक) से 18.56 कमी (गया) थी। इससे संकेत मलता है क िजस आधार 
पर वीकृत सं या का आकलन कया गया था, वह व तुगत और वै ा नक नह ं 
था। जैसे-जैसे ैक रखरखाव के यं ीकृत मा यम धीरे-धीरे और तेजी से उपयोग 
कए जा रहे ह, ैक रखरखाव क  सं या क  पुनमू यांकन करने क  आव यकता 
है। 
चय नत वग  म व भ न एसएसई के अ धकार े  म कायरत संखा क  ि थ त 
क  समी ा से पता चला क अ य के साथ इलाहाबाद, वॉशरपेट (चे नई से काफ  
नज़द क), संतरागाछ  (हावड़ा के कर ब) और गया जैसी जगह  म, ख ड के अ य 
ह स  क  तुलना म, कायरत सं या क  ि थ त त कमी काफ  अ धक थी। 
इस कार, अ धक ैक रखरखाव, दरू थ थान  से अ धक बड़ ेशहर  म तैनात 
कए गए ह, हालां क पूरे खडं क  आव यकता समान हो सकती है। 

अनुबंध 3 

रेलवे बोड ने 2006 म ‘ ैक अनुर ण के लए मबल तथा लागत मानद  डो’ 
(एमसीएनट एम) पर स म त के एक तवेदन को अनुमो दत कया िजसम 
200065 म रेलवे वारा क  जा रह  मानवीय तथा यं ीकृत ैक अनुर ण 
                                                           
65स म त रपोट को मई 2000 म अं तम प दया गया। 
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ग त व धय  के आधार पर ैक अनुर को/गग सं  या क  सगंणना के लए 
फामूला व णत है। 
दस  बर 2013 म, रेलवे बोड ने े ीय रेलवे को रेलवे के सभी प रचा लत ख  ड 
के अनुर ण के लए एमसीएनट एम फामूले के अनुसार ैकमेन क  अपे त 
सं  या नकालने के लए नय मत काय करने का नदश दया। इस काय को 
येक वष ैकमेन के पद  के अ  यपण/सजृन/पुन: आबंटन का पता करने के 

लए  येक वष 1 अ ैल को पीसीई, एफएएंडसीएओ तथा सीपीओ वारा 
संयु  त प से कया जाना था। इसे  येक वष वा  त वक ै फक तथा अ  य  
संबं धत ि थ तय  के अनुसार शू  य आधा रत समी ा सु नि चत करनी थी। 
े ीय रेलवे पर ैकमेन क  कुल आव  यकता के सापे  प रणामी ि थ त को पूण 
प से (अ  यपण या सजृन या पुन: आवंटन के लए) एक  यवि थत मा ा 

तर के से  येक वष नकाला जाना था। इस काय का उ े  य न  न ल खत करना 
था। 
 े ीय रेलवे पर संभा वत पुन: आवंटन। 
 सं वदा  मक एंजे सय  के तकसंगत नयोजन वारा रोल पर वा  त वक ैकमेन 
तथा कुल आव  यक ैकमेन के बीच अ  तर को तब तक बं धत करना जब 
तक क आव  यकतानुसार अपे त पद सिृजत कए जाए तथा रि तय  को 
भरा जाए। 

 वा  त वक म- दवसो से अ धक जो द त (सगं णत) है, क  हा न को 
पहचानना तथा लेखां कत करना। 

 सं वदा  मक एंजे सय  के नयोजन के लए अ भ ात संसाधन  को इस 
योजन के लए पया  त न ध दान करने के लए उपयोग कया जाना था। 

मामले क  पांच चय नत े ीय रेलवे म समी ा क  गई तथा न  न ल खत देखा 
गया: 
 उ.म.रे म, इस काय को केवल दो वष  (अ लै 2014 तथा 2015) म कया 
गया पर  तु पुन: नधारण आव  यकताओं पर कोई कारवाई नह ं क  गई। 
इसके प  चात कोई पुन: नधारण नह ं कया गया। 

 द.पू.रे तथा द.रे म, ैकमेन क  सं  वीकृत सं  या का नधारण  येक वष 
अ ैल म (2014, 2015 तथा 2016) एमसीएनट एम फॉमूले के अनुसार 
कया गया तथा रेलवे बोड को अ े षत कया गया। तथा प, रल पर 
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वा  त वक ैकमेन तथा कुल ैकमेन क  आव  यकता के बीच अ  तर को 
बा य ोत से पूरा नह ं कया जा रहा था। 

 पू.म.रे तथा द.प.रे म, कोई ऐसा वा षक नधारण नह ं कया गया। तथा प, 
पू.म.रे म हाल ह  ( सत  बर 2017 म) म, सं  वीकृत सं  या को 
एमसीएनट एम फामूले के अनुसार नधा रत कया गया तथा रेलवे बोड को 
सूचना भेजी गई। 

यह भी देखा गया क मानद  ड िजसके आधार पर फामूला बनाया गया था, को 
2000 तक ग त व धय  (मानवीय तथा यं ीकृत) के हसाब से बनाया गया था। 
यह ैक अनुर ण क  याओं म मह  वपूण प रवतन  तथा ग त व धय  क  
अ धक सं  या म यं ीकृत मा  यम  के होने के कारण 17 वष  के बाद उ चत नह  ं
हो सकता। 
इस कार, प रव तत प र  य िजसम ैक अनुर ण के लए अ धक से अ धक 
यं ीकृत मा  यम  का उपयोग कया जा रहा है, के संदभ म ैक अनुर ण करने 
के लए फामूले पर पुन: काय करन े तथा मबल क  आव  यकता का पुन: 
नधारण करने क  त  काल आव  यकता थी। इसके अ त र  त, कायभार के 
अनुसार मबल का  यायसंगत आवंटन करने क  भी आव  यकता थी। 
(ii) लेखापर ा ने पांच े ीय रेलवे के चय नत 37 ख ड  म गग मैन क  
ि थ त क  समी ा क । यह देखा गया क चय नत े ीय रेलव ेअथात उ.म.रे., 
द.पू.रे, पू.म.रे.,द.प.रे. और द.रे. म व भ न सुर ा े णय  म टाफ क  9 से 22 
तशत तक कमी थी: 

ता लका 18- ैक रखरखाव के लये मबल उपल धता 
े ीय 
रेलवे  

सं वीकृत 
का मक 
सं या  

रोल पर 
यि त  

रि त  रि त क  
तशतता  

अ य काय (अथात अ य 
कायालयी थापना, अ धकार  
आवास आ द) म तैनात 

टाफ क  सं या  

उ.म.रे. 2972 2325 645 22 90 

द.पू.रे. 3390 2884 506 16 381 

पू.म.रे. 3449 2762 687 20 0 

द.प.रे.  1698 1553 145 9 70 

द.रे.  782 659 123 16 0 

जोड़ 12291 10183 2106 17 541 
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य य प, गग मैन और अ य टाफ क  सं वीकृत का मक सं या म कोई भी 
प रवतन मु य अ भयंता के अनुमोदन के बना अनुमत नह ं है पर तु 541 
(पांच तशत) टाफ को अ य काय म लगाया गया था। 

एि जट कॉ स (30 अग त 2017) के दौरान, रेलवे बोड न े बताया क ैक 
अनुर ण से संबं धत सुर ा ेणी टाफ म काफ  कमी थी। यह भी बताया गया 
था क ैक अनुर णक ता के प म तैनात टाफ अ धक अहता ा त ह और 
ैक पर फिजकल काय नह ं करना चाहते। आगे यह बताया गया था क औरत  
के लए शार रक कुशलता जांच के लए बहुत कम अहता मानदंड के कारण, 

अनुपयु त शार रक यो यता वाल  काफ  औरत  क  भी नयुि त क  गई थी, 
िजसम काफ  े  म ैक अनुर क  के प म काय नह ं करना चाहती ह। 
हालां क, रेलवे बोड ने व भ न एसएसई के अ धकार े  के तहत ैक रखरखाव  
क  वीकृत सं या म यापक बदलाव के लए कोई कारण नह ं दया। 

अनुबंध 4 

इस कार,  सं वीकृत सं या क  तुलना म मबल ि थ त म कमी के बावजूद 
उपल ध ैक अनुर क  को ैक रखरखाव के अलावा दसूरे काय म लगाने से 
ि थ त खराब हुई । ैक अनुर क  क  कमी के कारण, उनके वारा कवर क  गई 
दरू  म वृ  हुई, िजससे रखरखाव क  गुणव ता पर भाव पड़ सकता है। अ धक 
अहता ा त टाफ जो क ैक पर फिजकल काय करने का ई छूक नह ं था, क  
नयुि त न े दशाया क ैक अनुर क  के लए चयन मानदंड उनक  काय 
अपे ाओं के साथ नह ं मलते। इस मामले को वचार कर सुलझाने क  
आव यकता है।  

(iii) ैक अनुर क  क  नयुि त के लए न द ट यूनतम शै क यो यता 10वीं 
पास या आईट आई या समक 66 थी। उ.म.रे., द.पू.रे, द.प.रे और पू.म.रे के, 

चय नत ख ड  म ैक देखरेखक ताओं क  उपि थ त के रकॉड क  जांच से पता 
चला क ैक अनुर क  और अ य सुर ा ेणी टाफ वारा गग उपि थ त 
रिज टर पर ह ता र नह ं कये गये थे। सूपवाइज़र वारा टाफ के उपि थ त 
होने पर ‘’पी’’ और अनुपि थत होने पर ‘’ए’’ माक कया जा रहा था। अ य काय 
म तैनात टाफ क  उपि थ त भी गग उपि थ त रिज टर म ‘पी’ और ‘ए’ के प 

                                                           
66रेलवे बोड के प  सं या E(NG)-II/2009/RR-1/10 दनांक 09 दसंबर 2010 के अनसुार पे-बड ` 5200-20,200, ेड पे 
`1800/- म भत  के लये नधा रत यनूतम शै णक यो यता 10वीं पास या आईटआई या इसके समान ह। 
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म लगाई गई थी। ैक अनुर क  वारा उपि थ त रिज टर म ह ता र न करन े
से, उपि थ त गलत दज करने का मौका ा त हुआ।  

उपल ध मबल का ई टतम उपयोग सु नि चत करने के लए उपि थ त लगाने 
क  भावी णाल  बनाने क  आव यकता है। रेलवे को ाथ मक प से ैक 
अनुर क  क  उपि थ त दज करने क  णाल  को सरल करने क  आव यकता 
है। 
3.3.2 थाई पथ कमचा रय  के लये श ण 

नयमावल 67 म अपे त है क पी-वे टाफ को नय मत अतंराल पर श ण 
दया जाना चा हये। रेल शासन वारा चा लत श ण सं थान  म 
न न ल खत चार कार के श ण पा य म आयोिजत कये जाने चा हये: 
 ाथ मक/ वेश पा य म 

 उ न त पा य म 

 पुन चया पा य म 

 वशषे पा य म 

एलड यूआर/सीड यूआर ख ड  म काय करन े वाले सभी पी-वे टाफ के 
श ण क  यव था े ीय श ण के  म वशषे/ नय मत पा य म  म 

मु य अ भयंता वारा और म डल य श ण के 68 म व र. डीईएन/डीईएन 
वारा क  जायेगी। इसके अ त र त, एलड यूआर/सीड यूआर के बछाने और 

रखरखाव म श त टाफ को ह  एलड यूआर/सीड यूआर ख ड 69 म तैनात 
कया जायेगा। क मैन, गगमेट और पीड यूएम के मामले म, केवल उस कमचार , 
िजसके पास े ीय/म डल य श ण के  वारा जार  वैध यो यता माणप  
होगा, को एलड यूआर/सीड लयूआर अनुभाग म तैनात कया जायेगा। यो यता 
माणप  जार 70 होने क  त थ से पांच वष  तक के लये वैध होगा। उ.म.रे., 

द.पू.रे., पू.म.रे. और द.प.रे. के चय नत ख ड  म यो यता माणप  क  जांच से 
पता चला क एलड यूआर/सीड यूआर खडं म केवल श त टाफ क  
तैनाती क  गई, यह सु नि चत करने के लये कोई णाल  मौजूद नह ं ह। इन 
ख ड  म तैनात श त टॉफ क  ि थ त नीच ेदशाई गई है: 
                                                           
67आईआरड यपूीएम के परैा 1501 से 1505 
68लांग वे डडे रे स के नदश क  नयम पु तक का परैा 9.2.1 
69लांग वे डडे रे स के नदश क  नयम पु तक का परैा 9.2.2 
70लांग वे डडे रे स के नदश क  नयम पु तक का परैा 9.2.3 
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ता लका 19- श ण के बना एलड यूआर/सीड यूआर खंड  म काय कर रहे टाफ क  सं या 
े ीय रेलवे  एलड यूआर/सीड यूआर 

से शन म तैनात टाफ क  
सं या  

अ श त टाफ क  सं या  

उ.म.रे. 1728 638 (37) 

द.पू.रे.  2865 450 (15.7) 

पू.म.रे. 1993 0 

द.प.रे.  1452 67 (4.6) 

द.रे.  659 0 

जोड़ 8697 1155 

यह देखा गया क उ.म.रे., द.पू.रे, और द.प.रे म एलड यूआर/सीड यूआर से शन 
म तैनात टाफ म से कुल टाफ के मश: 37 तशत, 15.7 तशत और 
4.6 तशत को श ण नह ं दया गया। श ण/यो यता माणप  के बना 
एलड यूआर बछाने और रखरखाव के लये टाफ क  तैनाती करने से इसका 
भाव सुर ा पर पड़ता है। तथा प, यह देखा गया क पू.म.रे और द.रे म, 

एलड यूआर/ सीड यूआर से शन  म तैनात 100 तशत टाफ को श त 
कया गया। एलड यूआर/सीड यूआर से शन म काय करने के लये क -मैन, 

गगमेट के लये यो यता माणप  भी ा त नह  ं कया गया। टाफ के श ण 
क  ट एमएस रपोट भी अ य तत नह ं क  गई और प रणाम व प उ च तर 
पर श ण काय म क  नगरानी नह ं क  गई।        

अनुबंध 5 

इस कार, अ श त टाफ वारा ैक का रखरखाव करने से ैक रखरखाव क  
गुणव ता पर तकूल भाव पड़ सकता था। यह सु नि चत करने के लये कोई 
तं  नह ं था क एलड यूआर/सीड यूआर से शन  म श त टाफ क  
तैनाती क  गई। 
3.3.3 छोट  ैक मशीन के चालन और रखरखाव हेतु श ण 

नयमावल 71 म ावधान है क व र ठ म डल य अ भयंता (सम वय) वारा 
मशीन/ उपकरण नमाताओं के मा यम से छोट  ैक मशीन/उपकरण  के चालन 
और रखरखाव हेतु टाफ के लए श ण काय म आयोिजत कया जाय। यह 
भी सु नि चत कया जायेगा क म डल य तर पर म डल य श ण के  और 

                                                           
71भारतीय रेल के छोट  ैक मशीन क  नयमावल  का परैा 1.6 
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े ीय तर पर े ीय श ण कूल  म पया त श ण सु वधा उपल ध कराई 
गई ह। 
इसके अ त र त, छोट  ैक मशीन /उपकरण  के चालन, रखरखाव और मर मत 
हेतु े ीय रेलवे श ण के /म डल य श ण के 72 म के कृत 
श णकाय म आयोिजत कये जायगे। 

चय नत े  म छोट  ैक मशीन  के चालन के लये तैनात टाफ के लये 
श ण के अ भलेख  क  संवी ा से पता चला क लगभग 60 तशत टाफ 
श त नह ं था। ि थ त नीच ेद  गई है: 
ता लका 20- 2016-17 के दौरान छोट  ैक मशीन  के चालन के लये तैनात टाफ क  सं या 
े ीय रेलवे  एसट एम म तैनात 

टाफ क  सं या  
श त टाफ क  

सं या  
अ श त टाफ क  

सं या  
उ.म.रे 294 139 155 

द.पू.रे. 57 38 19 

पू.म.रे.  आव यकता के आधार 
पर  

श त/ माणीकृत ैक देखरेखक ताओं को छोट  ैक 
मशीन  के चालन हेतु काम म लया गया  

द.प.रे.  164 0 164 

द.रे.  28 22 6 

कुल  543 215 328 

द.प.रे. म, छोट  ैक मशीन /उपकरण  पर काय करने वाले टाफ को श ण 
देने के लये कोई अलग श ण के  था पत नह ं कया गया। स वल 
इंजी नय रगं श ण के , हुबल  म डल के श ण काय म का 2014-15 स े
2016-17 तक तीन वष  के लये व लेषण कया गया। छोट  ैक मशीन  के 
चालन और रखरखाव हेतु कोई अलग श ण लॉट नह ं दये गये। इस 
कार, ैक देखरेखक ताओं को छोट  ैक मशीन  के चालन और रखरखाव के 
लये श त नह ं कया गया। 
इस कार,  एसट एम काय म तैनात 60 तशत टाफ श त नह ं था। 
एसट एम के चालन हेतु अ श त टाफ क  तैनाती रखरखाव क  गुणव ता 
को न ट करती है।            अनुबंध 6 

3.4 छोट  ैक मशीन  स हत ैक मशीन  का उपयोग 

खडं का भार  एसएसई रेल क  एलुमीन  थमाईट वेि डगं, याड म पॉट अटशन, 

डी- ै सगं और ै चर मर मत स हत अनुर ण ग त व धय  को देखने और 
                                                           
72भारतीय रेल के छोट  ैक मशीन क  नयमावल  का परैा 1.6.1  
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इनम सहायता करने के लए उ तरदायी है। यह, खडं भार  वारा छोट  ैक 
मशीन  जैसे एबरेिजव ड क कटर, रेल लगं मशीन, रेल ोफाईल ाइंडर, वै ड 
मर, हाई ो लक जैक आ द वारा कया जाता है। इसके अ त र त, खंड भार  

अ धकार  को ैक मशीन  वारा कए गए मशीनीकृत अनुर ण काय म सहायता 
कये जाने क  अपे ा क  जाती है। इन ग त व धयां को उ चत योजना और 
वै ा नक ढंग से कये जाने क  आव यकता है। 
(क) ैक मशीन  का उपयोग 

इन पांच े ीय रेलवे के चय नत ख ड  म ैक मशीन  के उपयोग क  समी ा 
क  गई और देखा गया क 

 इलाहाबाद म डल वारा 6878 मशीन दवस  म से, 2341 मशीन दवस  का 
उपयोग नह ं कया गया था। मु य कारण लॉक क  अनुपल धता, मशीन 
मर मत के अधीन/खराबी/बदलना, टाफ छु ी, काय थल तैयार नह ,ं आ द थे। 
वष 2016-17 के लये व भ न ैक मशीन  हेतु वा षक योजना म नधा रत 
ल य ा त नह ं कया गया और ैक रखरखाव का काय बा धत हुआ। वष के 
दौरान  11717 क.मी. के ल य के त  केवल 5041 क.मी. (43 तशत) 
ा त कया गया। ैक अनुर ण और ैक मशीन  के नेटव कग समय के 
लए उपल ध कराए गए लॉक समय क  तुलना से पता चला क या ा  
सं थापन  मशीन  क  वाइं डग  ओएचई वफलता  साईट पर पी-वे टॉफ क  
अनुपल धता  प रस पि तय  क  वफलता आ द म समय क  हा न के कारण 
ैक मशीन  का भावी ढंग से उपयोग नह ं कया जा सका। 2016-17 के 
दौरान लॉक समय क  उपल धता क  व ततृ समी ा और 25 ैक मशीन  
वारा इसके उपयोग से पता चला क इन ैक मशीन  वारा औसतन 33 
तशत लॉक समय का उपयोग नह ं कया जा सका। लेखापर ा ने यह भी 

देखा क ैक मशीन के 46 तशत लॉक समय क  हा न  या ा समय 
अथात ैक मशीन  के थानांतरण  के कारण हुई थी। 

 6856.25 क.मी. के वा षक ल य के त वष 2016-17 के दौरान पू.म.रे के 
दानापुर म डल के चय नत गरै-एचडीएन ख ड  म  केवल 2824.86 क.मी. 
ा त कया िजसके प रणाम व प 58.79 तशत क  कमी हुई। मुगलसराय 

म डल के चय नत एचडीएन ख ड म  32 तशत क  कमी के साथ 43886 
क.मी. के ल य के त ाि त 29826 क.मी. थी। कमी के कारण 
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अनुर ण के कारण चालन वभाग वारा लॉक देने म कमी  मशीन बेस 
थानांतरण और मशीन  क  न फलता थे। 

 द.पू.रे म  ैक बंधन णाल  (ट एमएस) डाटा से पता चला क ैक मशीन  
क  उपल धता के 19276 मशीन दन  के त मशीन  ने 2016-17 म 
संचयी प से 10031 दन  के लए काय कया और शषे 9245 मशीन दन  
क  हा न हुई। अनुपयोग का कारण लॉक क  गैर-उपल धता  मर मत अधीन/ 
खराबी/ अनुर ण  धन न होना  थानांतरण के तहत मशीन आ द बताया 
गया। 

 द.प.रे म चय नत ख ड  म उपल ध ैक मशीन  के ल य  क  कम ाि त 
नह ं देखी गई। 

(ख) छोट  ैक मशीन  का उपयोग 

नव बर 2004 म जार  एक कृत रेलवे आधु नक करण योजना 2005-2010 के 
अनुसार  भारतीय रेल क  2012 तक ैक अनुर ण और सारण के स पूण 
मशीनीकरण को ा त करने क  योजना थी। बढ़ते ै फक और अ धक भार  ैक 
संरचना के आरंभ करने के कारण  अनुर ण क  तेज एवं अ धक कुशल 
णा लय  को वक सत  करने क  आव यकता है। इस कार  ैक के गुणव ता 

अनुर ण के लए छोट  ैक मशीन  क  भू मका बढ़ गई है। व भ न कार क  
छोट  मशीन  जैसे क अपघषक रेल कटर  रेल लगं मशीन  रेल प 
समायोजक  हाई ॉ लक ैक जैक  रेल ोफाइल वे ड ाइ डर आ द ैक पर 
व भ न ग त व धय  के लए वक सत कए गए ह। ये छोट  ैक मशीन दन 
त दन अनुर ण  ैक बछाने एवं सामा य मर मत के लए यु त जी जाती 

ह। 

                                                           
73भारतीय रेल छोटा ैक मशीन नयमावल  का परैा 1.1  

च  8: अपघषक रेल कटर   च  9: हाई ॉ लक ैक जकै  च  10: रेल प समायोजन 
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पाँच े ीय रेलवे म चय नत ख ड  के एसएसई के अ भलेख  क  जाँच के दौरान 
यह देखा गया क 

 उ.म.रे  द.पू.रे  पू.म.रे द.प.रे और द.रे के सभी चय नत ख ड  म येक 
एसएसई कायालय  म छोट  ैक मशीन  क  पया त सं या उपलबध नह ं थी। 
लेखपर ा जांच म उपल ध छोट  ैक मशीन  म से 33 तशत मशीन 
ख़राब पायी ग । 

 उ.म.रे म, यह देखा गया क डी-मॉड लगं, वै ड क  ाइं डगं, वै ड क  पे टगं 
आ द के बाद व भ न ैक मर मत ग त व धयां जैसे रेल क  लगं, होल74 
क  चमफ रगं, रेल क  क टगं, वैि डगं (टसर का उपयोग करके) के लए 
उपयु त गैप रखना, अ त र त मैटल क  च पगं, छोट  ैक मशीन  का 
उपयोग करने के साथ-साथ मानवीय प से कए जा रहे ह। छोट  ैक मशीन 
इ टतम अनुर ण प तय  से कम होने के कारण, उनका इ टतम उपयोग भी 
नह ं कया गया। काय थल पर मशीन  के ले जाने म प रचालना मक 
बाधाएं थी य क इन मशीन  का वज़न 20 स े 375 क ा. तक था और 
यूट लट  वाहन क  सहायता बना इ ह नह ं ले जाया जा सकता था। चय नत 
खडं  म, 110 म स े62 एबरे सव रेल कटर और 52 म से 10 रेल लगं 
मशीने ख़राब थीं। इसके अ त र त नधा रत तमान  के त 186 
हाई ॉ लक ैक जैक क  कमी थी। इससे इन खडं  म अनुर ण काय बा धत 
हुआ। वक यकृत थान  (इलाहाबाद मंडल म छोट  ैक मशीन  क  मर मत 
और अनुर ण करने के लए केवल एक व कृत कायशाला है) पर थानीय 
प से पुज  क  अनुपल धता, कायशालाओं क  कमी और मर मत और 

अनुर ण हेतु रकम क  कमी यादातर मशीन  के खराब रहने का मु य 
कारण थे। 

 द.पू.रे म  त दन औसत 12 ए स से ेन  के लए एक 
पीड लयूआई/एसट एम को गैर-एचडीएन ट म पद था पत कया गया  जहाँ 
दोषपूण एसट एम क  आपातकाल न मर मत करने के लए 3500/- त माह 
का अ दाय सं तुत/मजूंर कया गया। इसके वपर त न तो कोई 
पीड यूआई/एसट एम और त दन औसत 150 ए स ेस ेन  क  हैड लगं 
करने के लए एचडीएन ट म अ दाय क  मंजूर  द  गई  जो गलत 

                                                           
74चमफ रगं का अथ है समांनातर लो पगं ऐज बनाने के लए काटना (समकोण कनारे या कोने)। रेल होल म चमफ रगं 
होल (तीन से चार गणुा वृ ) पर रेल के कायकाल म काफ  वृ  करता है। बो ट हॉ स क  चमफ रगं ै क होने से भी 
बचाती है। 
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ाथ मकता दशाता था। अ दाय क  अनुपल धता और मशीन  क  कमी न े
ैक अनुर ण के व भ न पहलुओं जैसे क दबाव मुि त  वै रगं  
रकंडीश नगं  टो-लोड मापन  लि टंग और पै कंग एवं नगं काय को 
भा वत कया। 

 सभी छोट  ैक मशीन एवं उपकरण कम से कम व नमाता क  दो वष क  
वारंट  के तहत खर द  जायगी और वारंट  अव ध के बाद एएमसी के लए 
समझौता वाता ारं भक खर द  के समय पर क  जायेगी और उसे अं तम 
प दया जायेगा। छह मह न  म एक बार  सभी छोट  ैक मशीन  क  जाँच 

एईएन करेगा  जब क एसएसई पखवाड़ े म एक बार अपने सभी 
मशीन/उपकरण  क  जाँच करेगा। द ण रेल शासन ने इन कोडल ावधान  
का अनुपालन नह ं कया। 

अनुबंध 7 

साम ी क  अनुपल धता के कारण ैक अनुर ण काय भी बा धत हुआ। 2016-
17 के दौरान लेखापर ा ने पाँच े ीय रेलवे के चय नत ख ड म न न मामले 
देखे। 

• द.पू.रे म  साम ी जैसे क एसईजे बो ट  ॉ सगं बो ट  पॉइंट ॉ सगं रबर 
पैड  लेट ू  एसईजे सोल पैड  एसईजे ल पर  का ट मगनीज ट ल
(सीएमएस)  ॉ सगं  ू ड रबर (जीआर) पैड  एसईजे जीआर पैड  लास 
फ ड नायलॉन (जीएनएफ) लाइनर  टन आउट जीआर पैड  चके रेल बो ट  
जीएफएन लाइनर 3706  आ द क  अनुपल धता के कारण चय नत एचडीएन 
और गैर-एचडीएन ख ड  म व भ न पीड यूआई कायालय  म ैक अनुर ण 
काय बा धत हुआ। 

• द.प.रे म हैकसॉ लेड  स ले स जै स  इ सूले टड गेज़ कम तर  बैनर 
लैग लाल आ द क  अनुपल धता ने ैक अनुर ण काय  को भा वत कया। 

• साम ी क  कमी के कारण पीड यूआई कायालय  को अ य पीड यूआई से 
साम य  अथवा नवीनीकरण के बाद यु त साम ी क  सहायता लेने के 
वारा अनुर ण काय का बंध करना पड़ा।  

• अ य तीन े ीय रेलवे (उ.म.रे  पू.म.रे और द.रे) म साम ी क  अनुपल धता 
के कारण अनुर ण काय बा धत होने का कोई टांत नह ं देखा गया। 

                                                           
75आईआरएसट एमएम का परैा 1.4 (एच) और 1.5  
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लॉक क  अनुपल धता, मर मत अधीन/ ेक डाऊन/अनुर ण, धन का ना होना, 
मशीन थाना तरण अधीन आ द के कारण ैक मशीन  का उपयोग उप-इ टतम 
था। इसके अलावा चय नत ख ड  पर छोट  मशीन आव यकतानुसार उपल ध नह ं 
थी। जहां ये उपल ध थी, वहां पर बार-बार ेकडाऊन, लॉक क  अनुपल धता, 
काय े  पर इन मशीन  के प रवहन के लए उपयोगी वाहन  क  अनुपल धता, 
पुज  क  अनुपल धता, इन मशीन  क  मर मत और अनुर ण करने के लए 
अ दाय क  अनुपल धता आ द जैसी व भ न बाधाओं के कारण इनका इ टतम 
उपयोग नह ं कया जा सका। 
3.5 ैक अनुर ण के लए लॉक  का आबंटन 

मशीन  वारा ैक अनुर ण म उनके काया वयन  के लए लाइन अ ध हण 
और लॉक  क  उपल धता क  आव यकता होती है। बेहतर काया वयन के लए 
इन मशीन  के लए त दन कम से कम चार घंटे का एक एकल लॉक या 
येक 2  घंटे के दो पथृक लॉक दया जाना वांछनीय है। ल बे लॉक होना 

आव यक है  ता क लाइन पर काय करने का उपल ध समय अ धक से अ धक 
हो। दोहरे लाइन ख ड पर जब भी संभव हो अ थायी एकल लाइन कायचालन 
लागू कया जाए। वैकि पक माग  पर जहाँ पर भी संभव हो  कुछ ेन  का माग 
भी बदला जा सकता है। कायचालन समय सारणी म मशीन  को काय करने के 
लए समय म छूट देना एक आदश ि थ त होगी। या ी एवं माल ेन  के लए 
मा टर चाट म लॉक समय का अतंवशन होना चा हए जो क समय सारणी म 
येक प रवतन के साथ बनाया जाता है। मशीन  के मत ययी काया वयन के 

लए पया त समय का ावधान सु नि चत करना चालन वभाग क  उतनी ह  
िज मेदार  है िजतनी क अ भयां क  वभाग क । इस उ े य के लए चालन 
वभाग क  सलाह पर मशीन  के काया वयन के काय म क  संरचना वांछनीय 
है। 
चूँ क यह एक सुर ा मद है  अ भयां क  वभाग वारा  माँग क  गई लॉक  क  
उपल धता के बाद ह  ैक का अनुर ण कया जाता है। पछले तीन वष  के लए 
या ी ेन और माल क  ढुलाई का ल य बढ़ती विृ त दशाता है  कंतु अनुर ण 
काय का काय े  आव यक लॉक (जैसी क अ भयां क  वभाग वारा माँग क  
गई थी) क  अनुपल धता के कारण कम है  य य प  ै फक के चालन म वृ  
के लए अ धक अनुर ण क  आव यकता है। 

                                                           
76भारतीय रेल पी-वे नयमावल  का परैा 226 
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चय नत पाँच े ीय रेलवे के लए माँग के त लॉक क  उपल धता न न तौर 
पर थी:

ता लका 21 – ैक अनरु ण के लए माँग के त लॉक  क  उपल धता 
े ीय 

रेलवे 

म डल माँगा गया लॉक 
(घटंो म) 

उपल ध लॉक 
(घटंो म)

कमी ( )

उ.म.रे इलाहाबाद 27648.00 10921.00 60.50 

पू.म.रे दानापरू 4538.65 1767.80 61.05 

मगुलसराय 5553.60 3689.78 33.56 

द.प.रे हुबल   13591.00 9942.00 26.85 

द.रे चे नई  1326.15 1102.19 16.89 

द.पू.रे खरगपरू  1042.75 566.50 45.67 

च धरपरू 4147.50 1176.00 71.65 

रांची 487.33 238.00 51.16 

कुल   58342.00 29411.00 49.60 

े ीय रेलवे वार लेखापर ा न कष  पर नीच ेचचा क  गई है: 
उ.म.रे म यह देखा गया था क चय नत ख ड  म लाईन मता उपयोग 100 
तशत से अ धक था। जांच म पाया गया क रेलवे शासन वरा उपल ध 

कराये गये लॉक एवं मांगे गये लॉक म बहुत भ नता थी। लेखापर ा ने यह 
भी देखा क  

 ैक के अनुर ण के लए चालन वभाग वारा माँगे गए लॉक का केवल 
40 तशत दया गया। भार  ै फक ख ड म लॉक क  कम उपल धता के 
कारण ैक का खराब अनुर ण हो सकता है।  

 चय नत ख ड  के लए इलाहाबाद म डल क  कायचालन समय ता लका म 
कए गए कॉ रडोर लॉक ावधान क  समी ा से पता चला क कॉ रडोर 
लॉक  अनुर ण काय के लए  90 मनट से 120 मनट क  सीमा म दान 
कए गए  जो क तमान  के अनुसार 2.5 घंटे कम था। 

 अ भयां क  नयं ण कायालय  म अनुर त लॉक रिज टर क  जाँच म पता 
चला क लॉक  कायचालन समय सारणी म कए गए ावधान के अनुसार 
दान नह ं कए गए। कॉ रडोर लॉक से वपथन के मु य कारण ेन का देर 

से चलना  नई/ वशषे गा ड़य  का आर भ और सभी मालगा ड़य  का बना 
कसी नयत समय के चलना था। 
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 लेखापर ा म आगे पता चला क अनुर ण (जो क आव यक समय से कम 
था) के लए कॉ रडोर लॉक के ावधान के दौरान कुछ नयत गा ड़यां समय 
कॉ रडोर लॉक के तहत आती ह। इसने बाद म अनुर ण काय को बा धत 
कया  य क कॉ रडोर लॉक क  उपल धता के समय के दौरान इन गा ड़य  
को चलाने के कारण कॉ रडोर लॉक का उपयोग नह ं कया जा सका। 

द.प.रे म  यह देखा गया था क हुबल  मंडल कायचालन समय सारणी म 
अनुर ण काय को सुगम बनाने के लए लॉक उपल ध कराये। यह भी देखा 
गया क  

 2016-17 के दौरान  द.प.रे के हुबल  म डल म अ भयां क  वभाग वारा 
माँगे गए लाइन लॉको के 13591 घंट  के त चालन वभाग वारा केवल 
9942 घंटे (73 तशत) दान कए गए।  

 लॉक  क  अनुपल धता के कारण एसएसई (पी-वे) ने ैक  क  जाँच के ल य 
को घटा दया।  

 इसके अलावा  14 ैक मशीन  के संबंध म  8021 घंटे और 15 मनट के 
उपल ध नवल लॉक घंट  म से केवल 5359 घटं  और 40 मनट अनुर ण 
काय  म यु त (66.82 तशत) हुए। 

द.रे म  यह देखा गया क य य प अनुर ण लॉक के लए कायचालन समय 
सारणी म अ थायी ावधान ह  पर तु लाइन लॉक का वा त वक ावधान बहुत 
ह  स य है जो ै फक के आवागमन क  च लत ि थ त पर आधा रत दन 
त दन आधार पर चालन वभाग वारा नण त कए जा सकते ह। यह देखा 

गया क 

 चे नई म डल के तीन चय नत ख ड  म 2016-17 के दौरान अनुर ण के 
लए माँगे गए लाइन लॉक के कुल 1326.15 घटं  के त जाँच ेगए ख ड  
म लाइन लॉक के 1102.19 घंटे दान कए गए।  

 जाँच ेगए ख ड  म  दान कए गए लाइन लॉक के अनुपयोग का कोई 
टांत नह ं था। 

पू.म.रे म  यह देखा गया क 

 समी ा अव ध के दौरान चालन वभाग (कायकार  समय सारणी म 
मुगलसराय म डल म 7331 घंटे और दानापुर म डल म 7400 घंट  का 
ावधान था) वारा अनुर ण लॉक का ावधान कया गया। कॉ रडोर लाक 
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नह ं देने का मु य कारण गा ड़य  का देर से चलना और चालन एवं 
अ भयां क  वभाग  के बीच सांमज य क  कमी  आ द था। इस लए सभी 
ैक अनुर ण काय चालन वभाग वारा अनरु ण लॉक दए जाने के 
दौरान कया गया। 

 मुगलसराय म डल म (चय नत एचडीएन माग) ैक के अनुर ण (5553.60 
घंट  क  माँग के त 3689.78 घंटे) के लए लॉक देने म 33.56 तशत 
क  कमी थी। दानापूर म डल म  (चय नत नान-एचडीएन माग) अनुर ण 
काय हेतु लॉक के आवंटन म 61.05 तशत क  कमी थी। 

द.पू.रे म  यह देखा गया था क त दन लॉक के यूनतम घंटे दान करने के 
लए कायचालन समय-सारणी म ावधान के बावजूद  उ त का पालन नह ं कया 
जा रहा था। मशीन  का मत ययी एवं लाभ द काया वयन सु नि चत करने के 
लए लॉक  क  पया त सं या दान नह ं क  गई। आगे यह पता चला था क 

 खरगपूर म डल म (राजगंगपुर-टाटानगर  मेचदेा-पंसकुरा  हावड़ा- ट कयापारा- 
संतरागाछ  ख ड  म) प रचालन वभाग वरा उपल ध कराए गए लॉक 54 
तशत थे। 

 च धरपुर एवं रांची म डल के चय नत ख ड  म प रचालन वभाग वरा वष 
2016-17 के दौरान मांगे गये लॉक के त मशः 72 तशत एवं 51 
तशत कम लॉक उपल ध कराये गये। 

एि ज़ट का स के दौरान (30 अग त 2017) रेलवे बोड ने बताया क समय 
पर अनुर ण काय करने के लए प रचालन वभाग वारा आ वा सत अनुर ण 
लॉक क  उपल धता को सु नि चत करने क  आव यकता है। आगे यह बताया 
गया क वदेशी रेलवे म अपनाई जा रह  प त के अनुसार ह , पया त लॉक 
घ टे ैक अनुर ण के लए सम पत है। लेखापर ा का मानना है क रेलवे को 
कायचालन समय सारणी म कॉर डोर लॉक के लए ावधान सु नि चत करने 
और उ चत उपयोग के लए इसक  उपल धता सु नि चत करने क  आव यकता 
है। 
चँू क इन ख ड  का लाइन मता उपयोग 2013-14 से 2015-16 म औसतन 
100 तशत से अ धक था इस लए हैवी ै फक ख ड म लॉक क  कम 
उपल धता के कारण ैक का खराब अनुर ण हो सकता है। इस लए इन ख ड  
म ैक के उ चत अनुर ण के लए मशीनीकृत अनुर ण के साथ अ धक लॉक 
घंट  क  आव यकता है। लॉक  क  आव यकता का नधारण सभी संबं धत 
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वभाग  के साथ परामश करके कया जा सकता है ता क आव यकता का 
वा त वक नधारण कया जा सके और लॉक उपल ध कराये जा सक और 
उनका इ टतम उपयोग कया जा सके। म डल रेल बंधक जो म डल मुख है
लॉक क  उपल धता और उपयोग के संबंध म समि वत यास म मह वपूण 
भू मका नभा सकते ह। 
  


