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अÚयाय 2 - Ěैक अनरु¢ण कȧ योजना तथा ͩĐयाÛवयन 

लेखापरȣ¢ा उƧेæय 1: Èया Ěैकɉ के अनुर¢ण कȧ योजना और उसका ͩĐयाÛवयन 
Ǔनधा[ǐरत मानदÖडɉ तथा रेलवे बोड[ के Ǔनदȶशɉ को Úयान मɅ रखकर ͩकया गया 
था? 
 

2.1 Ěैक अनुर¢ण योजना 
अनुर¢ण योजना मɅ Ěैक खÖडɉ का मानवीय के साथ-साथ यंğीकृत अनुर¢ण 
सिàमͧलत है। इसमɅ एक वष[ (Ǔनयͧमत अनुर¢ण) के अÛदर Ǔनयͧमत आधार पर 
कȧ जाने वालȣ और वे गǓतͪवͬधयाँ शाͧमल है िजÛहɅ एक वष[ (आवͬधक) के 
पæचात ͩकया जाता है। Ěैक के मानवीय के साथ-साथ यंğीकृत अनुर¢ण के ͧलए 
योजना से संबंͬधत Ǔनधा[ǐरत ĤͩĐयाओं के अनुपालन कȧ जांच, पांच ¢ेğीय रेलव े
(उ.म.रे, द.प.रे, द.रे, पू.म.रे तथा द.पू.रे) के चयǓनत 37 खÖडɉ मɅ कȧ गई । 
लेखापरȣ¢ा Ǔनçकषɟ कȧ चचा[ नीच ेकȧ गई है: 
2.1.1 सेÈशनल अͬधकाǐरयɉ ɮवारा मानवीय Ěैक अनुर¢ण हेतु भावी योजना 
Ǔनधा[ǐरत Ĥावधानɉ22 के अनुसार Ĥ×येक पी-वे इंèपेÈटर को एक माह पहले अपने 
खÖड कȧ भावी अनुर¢ण योजना बनानी चाǑहए। इस योजना मɅ सामाÛय जांच के 
अलावा पॉɃट तथा Đॉͧसगं कȧ जांच, कव[ तथा लेवल Đॉͧसगं, कåस[ का 
पुनǓन[मा[ण करना, डीप िèĐǓनगं, सामǓयक नवीनीकरण, पॉɃɪस तथा Đॉͧसगं का 
नवीनीकरण, जॉɃɪस कȧ वेिãडगं, दȣघ[ वेिãडड पटǐरयɉकȧ डी-èĚेͧसगं आǑद 
सिàमͧलत होना चाǑहए ताͩक समय तथा Įम संसाधनɉ का इçटतम उपयोग 
संभव हो। यह देखा गया ͩक 

 द.प.रे तथा द.रे के चयǓनत खÖडɉ मɅ, पी-वे इंèपेÈटरɉ ɮवारा भावी अनुर¢ण 
योजना तथा वाͪष[क जांच योजना बनाई जा रहȣ थी। 

 उ.म.रे मɅ अͬĒम भावी अनुर¢ण योजना नहȣं बनाई गई। कव[ के पुनǓन[मा[ण, 

Đȧप के समायोजन, डीप िèĐǓनगं, Đॉͧसगं पर पॉɃटɉ के सामǓयक 
नवीनीकरण, वेिãडगं, डी-èĚेͧसगं आǑद के ͧलए अͬĒम माͧसक योजना नहȣं 
बनाई गई ।  

 पू.म.रे. मɅ, भावी अनुर¢ण योजना नहȣं बनाई गई। अनुर¢ण काय[Đम के 
अनुसार अनुर¢ण कायɟ कȧ योजना एक Ǔनवारक उपाय कȧ तरह बनाई जानी 
चाǑहए, जबͩक द.पू.रे जाँच पर ğǑुटयɉ का पǐरशोधन कर रहा था।  

                                                           
22भारतीय रेल पी-वे Ǔनयमावलȣ का परैा 205 
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2.1.2 Ěैक मशीनɉ के माÚयम से यंğीकृत अनुर¢ण हेत ुवाͪष[क योजना 
यंğीकृत अनुर¢ण के ͧलए नाͧमत खÖडɉ के ͧलए, ͪवͧभÛन Ěैक मशीनɉ के 
Ǔनयोजन हेतु वाͪष[क योजना को ¢ेğीय रेलवे के उन Ĥमुख Ěैक इंजीǓनयर 
(मशीन)/Ĥमुख Ěैक इंजीǓनयर ɮवारा अǓंतम Ǿप Ǒदया जाता है, िजÛहɅ तदनुसार 
मशीनɉ के Ǔनयोजन को åयविèथत करना अपेͯ¢त है। कÛĐȧट èलȣपस[ Ěैक को 
भारȣ काय[रत Ěैक टेàपरɉ23 ɮवारा अनुरͯ¢त करना आवæयक है। ¢ेğीय रेलवे 
ɮवारा एक वाͪष[क मशीन Ǔनयोजन काय[Đम बनाया जाना चाǑहए तथा इसे वष[ 
के आरàभ से पूव[ मÖडलɉ को Ĥसाǐरत करना चाǑहए। इन Ǔनधा[ǐरत Ĥावधानɉ के 
अनुपालन कȧ जांच चयǓनत खÖडɉ मɅ कȧ गई तथा यह पाया गया ͩक 

 उ.म.रे. मɅ, ͪवͧभÛन Ěैक मशीनɉ को लगाने के ͧलए 2016-17 कȧ वाͪष[क 
योजना मɅ ͪवलंब हुआ और इसे 29 अĤैल 2016 को मंडलȣय काया[लयɉ मɅ 
भेजा गया । इसके अलावा, मंडल काया[लयɉ ɮवारा ͪवͧभÛन Ěैक मशीनɉ कȧ 
पǐरǓनयोजन योजना से संबंͬधत जानकारȣ एडीईएन तथा एसएसई को पहले 
नहȣं दȣ गई।  

 पू.म.रे मɅ, ͪवͧभÛन Ěैक मशीनɉ के पǐरǓनयोजन के ͧलए 2016-17 कȧ 
वाͪष[क योजना को ĤǓतमानɉ के अनुसार खडंवार कȧ बजाय मÖडलवार तैयार 
ͩकया गया एवं उसे अǓंतम Ǿप Ǒदया गया।  

 द.पू.रे मɅ, Ěैक मशीनɉ के पǐरǓनयोजन के ͧलए 2016-17 कȧ वाͪष[क योजना 
को मुÉयालय èतर पर मुÉय इंजीǓनयर ɮवारा तैयार ͩकया गया और उसे 
अǓंतम Ǿप Ǒदया गया और मÖडल इंजीǓनयरɉ को इसकȧ सूचना दȣ गई, 
परÛतु संबंͬधत खडं के पी-वे Ǔनरȣ¢कɉ को इसकȧ  सूचना नहȣं दȣ गई ।  

इसके पǐरणामèवǾप चयǓनत खडंɉ के पी-वे Ǔनरȣ¢कɉ, जो उनको सɋपे गए खडंɉ 
मɅ Ěैकɉ के रख-रखाव के ͧलए मुÉय Ǿप से उ×तरदायी है, को उनके खÖडɉ मɅ 
Ěैक मशीनɉ के वाèतͪवक पǐरǓनयोजन कȧ वाͪष[क योजना के बारे मɅ पहले स े
£ात नहȣं था। दपरे तथा दरे मɅ Ěैक मशीनɉ के पǐरǓनयोजन हेतु वाͪष[क योजना 
पहले से तथा ĤǓतमानɉ के अनुसार तैयार कȧ जा रहȣ थी।  

आगे यह देखा गया ͩक उ.म.रे मɅ चयǓनत खडंɉ मɅ रख-रखाव काय[कलाप का 
पूण[तया यंğीकरण नहȣं हुआ था। एलडÞãयूआर कȧ डी-èĚैͧसगं, पटǐरयɉ को 

                                                           
23Ěैक टैàपर टैक को अͬधक Ǒटकाऊ बनाने के ͧलए रेलव ेĚैक के अÛतग[त Ěैक बेलèट बांधने के ͧलए ĤयÈुत एक मशीन 
है। (भारतीय रेल पी-वे Ǔनयमावलȣ का परैा 1408 (3)) 
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ǒबछाने और वेिãडगं करने तथा बैलाèट कȧ डीप èĐȧǓनगं जैसे रख-रखाव 
काय[कलापɉ को मशीनɉ तथा मानवीय, दोनɉ तरȣकɉ से ͩकया जा रहा था। 

भारतीय रेल के आधǓुनकȧकरण हेतु ͪवशषे£ दल ने अपनी ǐरपोट[ मɅ सवȾतम 
गुणव×ता के Ěैक ǒबछाने और उसके रख-रखाव के ͧलए Ǿट24क और ख पर 100  
ĤǓतशत यंğीकृत Ěैक रख-रखाव कȧ ͧसफाǐरश (फरवरȣ 2012) कȧ थी। तथाͪप, 
लेखापरȣ¢ा मɅ चयǓनत खडं Ǿट क या ख के हɇ, परÛतु इन खडंɉ के Ěैक के रख-
रखाव को अभी पूण[ Ǿप से यंğीकृत ͩकया जाना बाकȧ है । 
2.1.3 Ěैक रख-रखाव के ͧलए वाͪष[क काय[Đम 

Ǔनधा[ǐरत Ǔनयमɉ25 के अनसुार Ǔनयͧमत Ěैक रख-रखाव तथा इसके संलÊन कायɟ 
के वाͪष[क काय[Đम मɅ Ǔनàनͧलͨखत शाͧमल हɇ: 

ताͧलका 3 - Ěैक रखरखाव का वाͪष[क काय[Đम 

Đम 
सं. 

अवͬध काय[ 

1. पæच मानसून 
देखरेख: 
मानसून समाÜत 
होने के बाद 
लगभग छ: माह 
के ͧलए 

क. खंड को अÍछȤ िèथǓत मɅ बनाए रखने के ͧलए समèत गɇग बीट मɅ रन 
डाऊन लɇथ कȧ देख रेख 

ख. गɇग लɇथ के एक ͧसरे से दसूरे ͧसरे तक पैͩकंग/Ĥणालȣगत Ǔनदȶͧशत Ěैक 
रख-रखाव के माÚयम से पारंपǐरक Ĥणालȣ का एक चĐ िजसमɅ नाͧमत खंडɉ 
कȧ मरàमत शाͧमल है। 

ग. मद ख के तहत Ǔनमा[ण काय[ हेतु सामाÛय चार से पांच Ǒदन ĤǓत सÜताह 
आबंǑटत ͩकए जाने चाǑहए तथा शेष Ǒदन èलैकɉ को उठाने, पुल कȧ देख रेख, 
लैवल Đॉͧसगं तथा ǒबदंओंु और समèत गɇग बीट पर Đॉͧसगं को आबंǑटत 
होने चाǑहए। काय[ जैसे रेल जॉɃɪस का ãयूǒĦकेशनजॉइंट गैप का यथा 
अपेͯ¢तसमायोजन तथा मोड़ को ͩफर से बनाना, इस अवͬध के दौरान ͩकए 
जाने चाǑहए। 

2. मानसून पूव[ देख-
रेख: 
मानसून शुǾ होने 
से 2 माह पहले  

सÜताह मɅ सामाÛयत: दो से चार Ǒदन साइड तथा कैच वाटर Ĝनेɉ को साफ 
करने, सैस पर ͧम͠ी काय[ कȧ मरàमतɉ तथा जलमागɟ कȧ सफाई तथा èलैकɉ 
को उठाने पर लगाए जाने चाǑहए। बाकȧ Ǒदनɉ मɅ सामाÛय Ĥणालȣगत रख-
रखाव ͩकया जाना चाǑहए।  
  

3. मानसून के 
दौरान देख-रेख: 
लगभग चार माह 
के ͧलए  

Ěैक कȧ देख रेख करना अपेͯ¢त है। इसमɅ मुÉयत: èलैकɉ को उठाने तथा 
साइड तथा कैच वाटर Ĝनेɉ तथा जलमागȾ कȧ देख–रेख शाͧमल होगी।  
असामाÛय Ǿप से भारȣ बाǐरश के दौरान Ǔनयͧमत Ǿप से मानसून पेĚोͧलगं के 
अǓतǐरÈत गɇÊस ɮवारा लाइन कȧ पेĚोͧलगं कȧ जानी चाǑहए। 

                                                           
24आईआरपीडÞãयएूम का परैा 202 भͪवçय मɅ अनमेुय अͬधकतम गǓत के आधार पर आईआर कȧ Ħॅाड गेज लाइन को ए 
से ई तक छ: Ēुपɉ मɅ वगȸकृत करता है (आरबी पğ सं. 2003/सीई।।/ टȣएस/2 पाट[ । Ǒदनांक 15 फरवरȣ 2008)  
25भारतीय रेलवे पी-वे Ǔनयमावलȣ का परैा 203, 204  
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इसके अलावा, आवæयकतानुसार Ǔछट-पुट नवीनीकरण तथा ͧम͠ी काय[ कȧ 
मरàमत कȧ जानी चाǑहए। लंबी वेãडडेरेल (एलडÞãयूआर)/कंǑटÛयुअस वेãडडेरेल 
(सीडÞãयूआर)26 पर रख-रखाव काय[Đम हेतु एलडÞãयूआर/सीडÞãयूआर 
Ǔनयमावलȣ27के ͪवशषे अनुदेशɉ का पालन ͩकया जाना चाǑहए। 
पांच ¢ेğीय रेलवे मɅ चयǓनत खडंɉ स ेसंबंͬधत अͧभलेखɉ कȧ समी¢ा के दौरान 
लेखापरȣ¢ा ने देखा ͩक: 

 उ.म.रे. मɅ,Ǔनरȣ¢ण तथा रख-रखाव के सभी काय[Đम तथा आवǓृत, Ěैक 
Ĥबंधन Ĥणालȣ (टȣएमएस) मɅ Ǔनधा[ǐरत ͩकए गए थे। पूव[ मानसून तथा पæच 
मानसून काय[कलापɉ का वाͪष[क योजना मɅ उãलेख नहȣं ͩकया गया था तथा 
मानसून मौसम मɅ केवल आवæयकता आधाǐरत Ǔनरȣ¢ण ͩकया गया था। 
तथाͪप, उ.म.रे के चयǓनत खडंɉ मɅ पटǐरयɉ के जॉइंटɉ के लुǒĦकेशन, जॉइÛट 
गैप समायोजन तथा मोड़ɉ के पुनǓन[मा[ण मɅ ͪवलंब के कोई मामले नहȣं देखे 
गए।  

 पू.म.रे मɅ,पूव[ मानसून, पæच मानसून तथा मानसून के दौरान ͪवशषे Ǔनरȣ¢ण 
काय[Đम तैयार नहȣं ͩकए गए थे। तथाͪप,पटǐरयɉ के जॉइंटɉ के 
लुǒĦकेशन,जॉइंट गैप समायोजन तथा मोड़ɉ को दोबारा बनाने आǑद जैसे काय[ 
गɇग चाट[ मɅ शाͧमल ͩकए गए थे तथा असामाÛय Ǿप से भारȣ बाǐरश के 
दौरान गɇगɉ ɮवारा Ěैकɉ कȧ अǓतǐरÈत पेĚोͧलगं कȧ गई थी। 

 द.प.रे के चयǓनत खडंɉ मɅ Ǔनधा[ǐरत Ĥावधानɉ के अनुसार Ǔनयͧमत Ěैक रख-
रखाव काय[कलाप ͩकए गए थे। तथाͪप, गडग-हॉèपेट खडं तथा कनगीनहाल 
èटेशन मɅ पटǐरयɉ के जॉइÛट का लुǒĦकेशन अगèत तथा अÈतूबर 2016 के 
दौरान करना Ǔनधा[ǐरत था, ͩकÛतु इसे अĤैल 2017 तक नहȣं ͩकया गया था। 

 द.रे के चयǓनत खडंɉ मɅ वाͪष[क Ěैक मशीन काय[Đम ĤǓतमानɉ के अनुसार 
तैयार करके पǐरचाͧलत कर Ǒदया गया था। पूव[-मानसून तथा पæच मानसून 
पेĚोͧलगं/रख-रखाव काय[कलाप ͩकए गए थे। पटǐरयɉ के जॉइÛटɉ का 
लुǒĦकेशन, पटǐरयɉ के जॉइÛट गैप आǑद का समायोजन ͩकया गया था। Ěैक 
के रख-रखाव मɅ जहां आवæयक था, Ěैक टैàपस[ का उपयोग ͩकया गया था। 

                                                           
26 260 मीटर लंबी लॉग वेिãडगं पटǐरयɉ (एलडÞãयआूर) को अͬधक लंबी कंǑटÛयअूस वेिãडगं पटǐरयɉ (सीडÞãयआूर) बनाने 
के ͧलए वेिãडगं के ɮवारा जɉडा जाता है।  
27एलडÞãयआूर/सीडÞãयआूर खÖंडɉ मɅ तापमान के अतंर तथा Ĥभाव के कारण गहन मॉनीटǐरगं, जांच तथा अनरु¢ण कȧ 
आवæयकता है। अत: एलडÞãयआूर/सीडÞãयआूर खÖड मɅ Ěैक रख-रखाव के ͧलए ͪवशेष अनदेुश लोग वेिãडगं पटǐरयɉ पर 
अनदेुश Ǔनयमावलȣ – 1996 मɅ Ǒदए गए है।     
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 द.पू.रे मɅ, यह देखा गया ͩक Ěैक रख-रखाव के ͧलए कोई वाͪष[क काय[Đम 
नहȣं था। 

एिÈजट काÛĥɅ स के दौरान (30 अगèत 2017), रेलवे बोड[ ने बताया ͩक वत[मान 
पǐरǺæय जहां Ěैक अनुर¢ण अͬधक यंğीकृत हो गया है, मɅ Ěैक अनुर¢ण के 
ͧलए भावी योजना, मशीन Ǔनयोजन, डीप िèĐǓनगं के ͧलए ¢ेğɉ का Ǔनधा[रण, 
Ěैक का सामǓयक Úयान आǑद को आवæयक बनाती है। इसे ¢ेğीय मÉुयालय 
èतर (सीटȣई तथा सीई (टȣएम) ɮवारा ͩकया जाना अपेͯ¢त है तथा बाद मɅ 
मÖडलȣय èतर पर Ĥचार करना और आगे खÖड èतर अथा[त एईएन/एसएसईको 
सूͬचत करना अपेͯ¢त है। आगे यह बताया गया ͩक पी-वे इंèपेÈटर ɮवारा भावी 
योजना का Ǔनमा[ण ऐसी गǓतͪवͬधयɉ के ͧलए संगत नहȣं है। पी-वे इंèटपेÈटर को 
ऑयͧलगं, Ēीͧसगं आǑद जैसे मानवीय अनुर¢ण कायɟ के ͧलए èथानीय Ǿप से 
योजना बनाना अपेͯ¢त है। लेखापरȣ¢ा का मत है ͩक अĒीम भावी योजना 
यंğीकृत अनुर¢ण (¢ेğीय मुÉयालयɉ ɮवारा ͩकए जाने वाले) के साथ-साथ गैर-
यंğीकृत अनुर¢ण (खÖड के अͬधकाǐरयɉ ɮवारा ͩकए जाने वाले) दोनɉ के ͧलए 
अपेͯ¢त है। यंğीकृत अनुर¢ण को खÖड के Ĥभारȣ अͬधकारȣ कȧ सहायता कȧ 
आवæयकता है। इसके अलावा, जैसा ͩक चयǓनत खÖडɉ कȧ लेखापरȣ¢ा के दौरान 
देखा गया ͩक अͬधक घन×व वाले नेटवक[  पर यğंीकृत अनुर¢ण के ͧलए सभी 
मदɉ को पूण[ Ǿप से ͩĐयािÛवत नहȣं ͩकया गया था तथा यंğीकृत और गैर-
यंğीकृत दोनɉ तरȣकɉ स ेअनुर¢ण हो रहा था, अत: वहां एक åयापक ͪवकͧसत 
भावी अनुर¢ण योजना अपेͯ¢त है। इसे खÖडɉ के उन Ĥभारȣ अͬधकाǐरयɉ को 
समय पर सूͬचत करना आवæयक है, जो ¢ेğीय मुÉयालयɉ से ĤाÜत सूचना को 
सिàमͧलत करके åयापक ͪवकͧसत भावी योजना बनाएंगे। यह अͬĒम भावी 
योजना Ěैक अनुर¢ण गǓतͪवͬधयɉ कȧ मॉनीटǐरगं के साथ-साथ योजना, 
ͩĐयाÛवयन हेतु एक काय[कारȣ आवæयकता है। 
इस Ĥकार, Ěैक अनुर¢ण के ͧलए योजना को åयापक Ǿप से ͩकए जाने कȧ 
आवæयकता थी। योजना तथा ͩĐयाÛवयन दोनɉ हȣ èतरɉ पर यंğीकृत अनुर¢ण 
के अतंग[त अͬधकतम खÖडɉ तथा अͬधकतम गǓतͪवͬधयɉ को शीēता से कवर 
करने के Ĥयास ͩकए जाने चाǑहए।  

2.2 Ěैक का अनुर¢ण करना  

Ǔनवारक तथा आवͬधक अनुर¢ण के अलावा, Ěैक कȧ िèथǓत मॉनीटǐरगं भारतीय 
रेल ɮवारा ͪवͧभÛन साधनɉ (मानवीय तथा यंğीकृत दोनɉ) का उपयोग करके कȧ 
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जाती है। इस Ĥयोजन हेतु आरडीएसओ, ¢ेğीय मुÉयालयɉ, मÖडल मुÉयालयɉ, 
खÖडीय सरंचनाओं के कम[चाǐरयɉ और उपकरणɉ का उपयोग ͩकया जाता है। 
इसमɅ Ěैक कȧ िèथǓत मॉनीटǐरगं, Ǔनरȣ¢णɉ के साथ-साथ मशीनɉ/उपकरण के 
उपयोग, दोनɉ के माÚयम से पायी गयी Ěैक कȧ कͧमयां सिàमͧलत हɇ । रेल 
ĥेÈचर तथा वेãड ͪवफलताओं जैसे ͪवͧभÛन Ěैक पैरामीटरɉ कȧ मॉनीटǐरगं, पायी 
गयी कͧमयɉ तथा खराǒबयɉ का समाधान करने मɅ मदद करती है। इन कायɟ मɅ 
पटǐरयɉ, èलȣपरɉ, बलैाèट आǑद को ĤǓतèथाͪपत करके पायी गयी कͧमयɉ का 
पǐरशोधन अथवा कͧमयɉ का पǐरशोधन ͩकए जाने तक गǓत ĤǓतबंध लगाना 
सिàमͧलत है।  

2.2.1 आवͬधक अनुर¢ण काय[कलाप – िèथǓत मॉनीटǐरगं  

भारतीय रेल मɅ एक तंğ Ǔनधा[ǐरत है िजसके माÚयम से Ěैक के ͪवͧभÛन घटकɉ 
मɅ कͧमयɉ का पता लगाने के ͧलए Ěैक का Ǔनरȣ¢ण या तो Ǻिçटगत Ǿप से या 
उपकरण/मशीनɉ का उपयोग करके ͩकया जाता है। इसमɅ पैĚोलमैन ɮवारा 
पैĚोͧलगं सिàमͧलत है। Ěैक िèथǓतयɉ कȧ जांच करने के ͧलए एडीईएन तथा 
एसएसई ɮवारा आवͬधक Ǔनरȣ¢ण ͩकया जाना अपेͯ¢त है। वे Ěैक मɅ कͧमयɉ का 
पता लगाने के ͧलए अãĚासॉǓनक Ýलो ͫडटेÈशन मशीन, Ěैक ǐरकॉͫडɍग कार आǑद 
जैसे उपकरण का भी उपयोग करत े हɇ। Ǔनरȣ¢ण के दौरान तथा इन 
मशीनɉ/उपकरण का उपयोग करके पायी गयी कͧमयɉ को सुधारने के ͧलए 
सुधारा×मक कार[वाई कȧ जाती है। 
2.2.1.1     Ěैक कȧ पैĚोͧलगं 

Ěैक तथा इस पर चलने वाले यातायात कȧ सुर¢ा सुǓनिæचत करने के ͧलए रेलव े
Ěैक कȧ पैĚोͧलगं कȧ जाती है। पैĚोͧलगं मɅ मूल Ǿप से ͩकसी असामाÛय घटना 
जो Ěैक कȧ सुर¢ा के ͧलए खतरा हो सकती है, से सावधान रहने के ͧलए 
ǓनǑद[çट काय[Đम के अनुसार Ěैक के साथ पैĚोलमैन/चौकȧदार का इधर-उधर 
आवागमन सिàमͧलत है। 

ͪवͧभÛन Ĥकार कȧ पैĚोͧलगं मɅ दैǓनक पैĚोͧलगं, असामाÛय वषा[ या तूफान के 
दौरान पैĚोͧलगं, मानसून के मौसम मɅ रात मɅ पैĚोͧलगं, गमȸ के मौसम मɅ 
पैĚोͧलगं, ठंड के मौसम मɅ पैĚोͧलगं आǑद सिàमͧलत है। Ěैक अनुर¢कɉ (कȧमैन, 
गɇगमनै, Ěैकमैन) िजÛहɅ पेĚोलमैन भी कहा जाता है, ɮवारा उनको आबंǑटत इलाके 
के अनुसार पैĚोͧलगं कȧ जाती है।  

बीट Ěैक का वह भाग है िजसकȧ एक पैĚोलमैन गæत लगाता है। भारतीय रेल 
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पी-वे Ǔनयमावलȣ के अनसुार ठंड तथा गमȸ के मौसम कȧ पैĚोͧलगं के ͧलए एकल 
लाइन मɅ दो ͩकमी का इलाका तथा दोहरȣ लाइन मɅ एक ͩकमी का इलाका 
Ǔनधा[ǐरत ͩकया गया है। पैĚोलमैन एक Ǒदशा मɅ एक रेल पर तथा वापसी कȧ 
Ǒदशा मɅ अÛय रेल के साथ धीरे-धीरे अपने इलाके मɅ चलता है। दोहरȣ लाइनɉ मɅ, 
वह इस ĤͩĐया को वैकिãपक Ǿप से अप तथा डाउन Ěैक पर दोहराता है। वह 
रेल तथा वेãड ĥेÈचर पर नज़र रखता है। वह एलडÞãयूआर के अतं पर िèवच 
ͪवèतारण Ïवांइट मɅ गैप पर भी नज़र रखता है। एक पेĚोलमैन कȧ चलने कȧ 
गǓत 3 ͩकमी ĤǓत घंटे मानी जा सकती है और एक पेĚोलमैन ɮवारा तय कȧ 
गई अͬधकतम दरूȣ सामाÛयत: 20 ͩकमी ĤǓतǑदन से अͬधक नहȣं होनी चाǑहए।  

लेखापरȣ¢ा ने पैĚोͧलगं के ͧलए Ěैक अनुर¢कɉ को आबंǑटत बीट कȧ सीमा के 
ͪवæलेषण के ͧलए पाँच ¢ेğीय रेलवे के चयǓनत खÖडɉ मɅ एसएसई काया[लयɉ मɅ 
रखी पेĚोल पुèतकɉ कȧ समी¢ा कȧ। लेखापरȣ¢ा ने देखा ͩक   

(i) उ.म.रे मɅ, एसएसई/ͩफरोज़ाबाद के काया[लय मɅ रखे गये पेĚोͧलगं चाट[ ने 
दशा[या ͩक पेĚोलमैन कȧ बीट डबल लाइन सेÈशन पर अप और डाउन कȧ 
लàबाई एक ͩकमी तक सीͧमत नहȣं थी । पेĚोलमैन कȧ बीट 2.75 ͩकमी तक 
(अप और डाउन लाइन- 5.5 ͩकमी) देखी गई थी। तथाͪप, अÛय एसएसई 
काया[लय मɅ बीट ĤǓतमानɉ के आधार पर सीͧमत थी।  

(ii) द.पू.रे मɅ, एसएसई/सातंरागाछȤ और एसएसई/कोलाघाट के काया[लय मɅ 
पेĚोलमैन कȧ बीट को एक ͩकमी तक सीͧमत नहȣं ͩकया गया था। अप, ͧमड 
और डाउन लाइन मɅ बीट कȧ रɅज दो ͩकमी से पाँच ͩकमी के बीच थी।  

(iii) द.प.रे मɅ, लेखापरȣ¢ा मɅ समी¢ाकृत सभी खÖडɉ मɅ, पेĚोलमैन कȧ बीट अप 
और डाउन लाइन खÖड कȧ एक ͩकमी लàबाई तक सीͧमत नहȣं थी। यह दो 
चÈकर ĤǓतǑदन के साथ पाँच ͩकमी ĤǓत åयिÈत तक थी।  

(iv) द.रे और पू.म.रे मɅ, पेĚोलमैन को आबंǑटत बीट मɅ कोई कमी नहȣं देखी गई।  

(v) लेखापरȣ¢ा ने आगे देखा ͩक खÖड जहाँ पर Ěैक मɅ कͧमयाँ, ğǑुटयाँ देखी गई 
थी; से तुरंत हȣ Ǔनçफलता, ĥैÈचर या ¢Ǔत को ǐरपोट[ करने के ͧलए कोई भी 
संचार यंğ से पेĚोलमैन सुसिÏजत नहȣं थे।  

एिÊजट काÛĥɅ स के दौरान (30 अगèत 2017), रेलवे बोड[ ने बताया ͩक सभी 
¢ेğीय रेलवे मɅ पेĚोलमैन कȧ कमी के कारण पेĚोलमैन कȧ बीट को एक ͩकमी 
तक सीͧमत नहȣं ͩकया जा सका। 
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लेखापरȣ¢ा का मत है ͩक पेĚोलमैन कȧ कमी रेलवे के Ǔनयंğण के तहत है और 
सुर¢ा से संबंͬधत पहलू होने के कारण इसका समाधान गंभीरता से ͩकए जाने 
कȧ आवæयकता है। 
2.2.1.2 सÈैशन इंजीǓनयर (पी-वे Ǔनरȣ¢क) ɮवारा Ǔनरȣ¢ण  

Ǔनयमावलȣ28 मɅ एक पखवाड़ े मɅ कम से कम एक बार या अͬधक बार 
आवæयकतानुसार पुशĚॉलȣ ɮवारा पूरे खÖड के Ěैक का Ǔनयͧमत Ǿप से Ǔनरȣ¢ण 
करना Ǔनधा[ǐरत ͩकया गया है। एसएसई कȧ जाँच मɅ शाͧमल है  

1. Ǔनàन को शाͧमल कर गɇग कȧ जाँच 

क. गɇग ɮवारा ͩकए गए काय[ कȧ जांच, उनकȧ ǐरकॉͫडगं तथा देख-रेख वालȣ 
मदɉ पर शीē कार[वाई सुǓनिæचत करना 

ख. छोटȣ मशीनɉ कȧ जांच करना (पाͯ¢क Ǿप से) तथा गɇग टूल कȧ जांच 
करना (माͧसक Ǿप से) िजसमɅ उनकȧ मरàमत तथा ĤǓतèथापन कȧ 
åयवèथा शाͧमल है। 

2. पटǐरयɉ, èलȣपरɉ तथा फाèटǓनगं कȧ जांच करने के ͧलए लेवल Đॉͧसगं का 
Ǔनरȣ¢ण तथा ğǑुटयɉ का पǐरशोधन सुǓनिæचत करना; गेट मैन के उपकरण 
तथा उनके सुर¢ा Ǔनयमɉ के £ान कȧ जांच करना; तथा 

3. ǒबदंओुं तथा Đोͧसगं तथा मोड़ɉ का Ǔनरȣ¢ण 

एसएसई को Ǔनरȣ¢णɉ के काय[Đम का अनुपालन करने मɅ कमी हेतु कारण यǑद 
कोई हो, तो बताने के ͧलए काय[Đम के अनुसार माह के दौरान ͩकए गए सभी 
Ǔनरȣ¢णɉ के Ǔनरȣ¢ण डायĒाम अनुरͯ¢त करना तथा Ĥ×येक माह सहायक 
इंजीǓनयर के माÚयम से मÖडल इंजीǓनयर को इसे Ĥèतुत करना अपेͯ¢त है। 
Ǔनधा[ǐरत Ǔनयमावलȣ29, के अनुसार एसएसई Ěैक कȧ सुर¢ा के ͧलए सीधे तौर पर 
उ×तरदायी है। उसे पी-वे मɅ कͧमयɉ का पता लगाने हेतु सतक[  होना चाǑहए तथा 
उÛहɅ शीēता से ठȤक करना चाǑहए। उसे उन Ěैक खराǒबयɉ को सहायक इंजीǓनयर 
के Úयान मɅ लाना चाǑहए, जो ठȤक करने हेत ु उसकȧ शिÈतयɉ से बाहर है। 
Ǔनयमावलȣ30 मɅ यह भी Ĥावधान है ͩक एसएसई को उपयुÈत गɇगमैन के माÚयम 
से Ǔनधा[ǐरत Ěैक कȧ पैĚोͧलगं हेत ुåयवèथा तथा यंğ कȧ åयवèथा करनी चाǑहए। 

                                                           
28भारतीय रेल पी-वे Ǔनयमावलȣ का परैा 124 
29भारतीय रेल पी-वे Ǔनयमावलȣ का परैा 125 
30भारतीय रेल पी-वे Ǔनयमावलȣ का परैा 126 
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उसे Ĥशासन ɮवारा Ǔनधा[ǐरत काय[Đम के अनुसार मानसून के दौरान गाड़ी ɮवारा 
तथा Ěॉलȣ ɮवारा माह मɅ एक बार राǒğ पेĚोलमैन कȧ जांच करनी चाǑहए। 
पाँच ¢ेğीय रेलवे मɅ चयǓनत खÖडɉ मɅ उपरोÈत Ǔनरȣ¢णɉ के काय[Đम के 
अनुपालन कȧ समी¢ा के दौरान Ǔनàनͧलͨखत देखा गया: 
(i) उ.म.रे मɅ एसएसई का Ǔनयͧमत Ǔनरȣ¢ण ͩकया गया तथा Ǔनरȣ¢ण 

ǑटÜपͨणयां एडीईएन को Ĥèतुत कȧ गई। तथाͪप, पैĚोͧलगं कȧ अĤ×याͧशत 
नमूना जांच ǒबãकुल नहȣं हुई। 

(ii) द.पू.रे तथा पू.म.रे मɅ एसएसई के Ǔनरȣ¢ण नोट तैयार नहȣं ͩकए गए थे। 
पू.म.रे मɅ Ǔनरȣ¢ण ǐरपोटɟ पर कȧ गई कार[वाई तथा अनुपालन को टȣएमएस 
मɅ दज[ नहȣं ͩकया गया, जबͩक द.पू.रे मɅ Ǔनरȣ¢ण ǐरपोटɟ पर कȧ गई 
कार[वाई तथा अनुपालन दज[ नहȣं पाए गए। अत: Ǔनरȣ¢ण के अनुपालन को 
सहायक इंजीǓनयर ɮवारा मॉनीटर नहȣं ͩकया जा सका। 

(iii) द.प.रे मɅ सभी एसएसई ने भारतीय रेल èथाई पथ Ǔनयमावलȣ 
(आईआरपीडÞãयूएम) के अनुसार Ěैक का Ǔनयͧमत Ǿप से Ǔनरȣ¢ण ͩकया 
तथा समी¢ा अवͬध के दौरान देखी गई अǓनयͧमतताओं, यǑद कोई है, को 
दज[ एवं एडीईएन को सूͬचत ͩकया। सभी एसएसई ने गɇÊस मɅ उͬचत काͧम[क 
कȧ तैनाती कȧ तथा गɇÊस को आवæयक पेĚोल बुक तथा यंğजैसे ͧसàपलैÈस 
जैक, छोटे यंğ, झंड,े डटेोनेटर तथा टॉच[ आǑद उपलÞध कराए गए। 

(iv) द.रे मɅ Ěैक का Ǔनयͧमत Ǔनरȣ¢ण, उÍचèतर अͬधकाǐरयɉ को कͧमयɉ कȧ 
सूचना, पेĚोͧलगं करना, एसएसई ɮवारा पेĚोलमैन कȧ जांच, पूव[ मानसून तथा 
पæच मानसून पेĚोल आǑद काय[Đम के अनुसार ͩकए गए।  

एिÊजट कॉÛĥेÛस के दौरान (30 अगèत 2017), रेलवे बोड[ ने बताया ͩक 
एसएसई के अभाव के कारण Ǔनरȣ¢ण मɅ मुÉय Ǿप से कमी हुई।  

लेखापरȣ¢ा का यह मानना है ͩक सुर¢ा संबंधी पहलू होने के कारण एसएसई कȧ 
कमी का समाधान ͩकए जाने कȧ आवæयकता है।  

2.2.1.3 सहायक मÖडल इंजीǓनयर (एडीईएन) ɮवारा Ǔनरȣ¢ण 

Ǔनयमɉ31 मɅ Ĥावधान है ͩक एडीईएन समय-समय पर Ĥशासन ɮवारा Ǔनधा[ǐरत 
अनुसूची के अनुसार अपने ¢ेğाͬधकार मɅ Ǔनरȣ¢ण करेगा। उसे अपने Ǔनरȣ¢ण के 
पǐरणामɉ के अͧभलेखɉ का अनुर¢ण करना चाǑहए तथा उͬचत समय के अदंर 
                                                           
31भारतीय रेल पी-वे Ǔनयमावलȣ का परैा 106 
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अनुदेशɉ का अनुपालन सुǓनिæचत करना चाǑहए। उसे Ĥ×येक माह कȧ समािÜत पर 
मÖडल इंजीǓनयर को Ǔनरȣ¢ण डायĒाम कȧ ĤǓतयां Ĥèतुत करनी चाǑहए, िजसमɅ 
माह के दौरान ͩकया गया Ǔनरȣ¢ण दशा[या गया हो। उसे पी-वे Ǔनरȣ¢क ɮवारा 
अनुरͯ¢त रिजèटरɉ कȧ भी संवी¢ा करनी चाǑहए और यह देखना चाǑहए ͩक Èया 
Ǔनरȣ¢क ɮवारा Ǔनरȣ¢ण काय[Đम का पालन ͩकया जा रहा है और Èया 
आवæयक अनुवतȸ कार[वाई कȧ जा रहȣ है। एडीईएन ɮवारा ͩकए जाने के ͧलए 
Ǔनàनͧलͨखत Ǔनरȣ¢ण Ǔनधा[ǐरत32 हɇ: 

ताͧलका 4-एडीईएनज हेतु Ǔनरȣ¢ण काय[Đम 

Ǔनरȣ¢ण का Ĥकार  Ǔनरȣ¢ण के Þयौरे  

Ěॉलȣ Ǔनरȣ¢ण समèत सब-ͫडͪवजन माह मɅ एक बार। Ĥ×येक 
एसएसई के ¢ेğाͬधकार मɅ एक या दो गɇÊस का 
Ĥ×येक Ǔतमाहȣ का काय[  

फाèट Ěेन Ǔनरȣ¢ण समèत सब-ͫडͪवजन माह मɅ एक बार 

मोड़ɉ, ǒबदंओंु तथा Đॉͧसगं कȧ जांच  एसएसई के ¢ेğाͬधकार मɅ एक मोड़ Ĥ×येक Ǔतमाहȣ 
मɅ तथा सभी ǒबदं ुतथा Đॉͧसगं याğी लाइनɉ पर वष[ 
मɅ एक बार 

मानसून पेĚोͧलगं  राǒğ मɅ पेĚोलमैन का काय[ माह मɅ एक बार 

एलडÞãयूआर/सीडÞãयूआर Ěैक का Ǔनरȣ¢ण  एलडÞãयूआर/सीडÞãयूआर Ěैक मɅ उपलÞध 
एसईजे/बफर पटǐरयां Ĥ×येक छ: माह मɅ एक बार। 
इसका अथ[ है ͩक Ĥ×येक एसईजे/बफर पटǐरयɉ33का 
एडीईएन के ¢ेğाͬधकार के अÛतग[त Ĥ×येक छ: महȣने 
के बाद Ǔनरȣ¢णͩकया जाना चाǑहए। यह Ĥ×येक माह 
कȧ जांच ͩकए जाने के ͧलए एलडÞãयूआर कȧ संÉया 
मɅ पǐरवǓत[त हो जाता है।  

(क) Ǔनरȣ¢णɉ मɅ कमी 
उपरोÈत Ǔनरȣ¢ण काय[Đम के अनुपालन के सबंंध मɅ अͧभलेखɉ कȧ समी¢ा के 
दौरान Ǔनàनͧलͨखत देखा गया: 
 एडीईएन के माͧसक Ǔनरȣ¢ण चाटɟ के अͧभलेखɉ कȧ जांच से पता चला ͩक 
उ.म.रे. मɅ एडीईएन ɮवारा ͩकए गए Ǔनरȣ¢णɉ मɅ कͧमयां थी, िजÛहɅ नीच े
Ǒदया गया है: 

                                                           
32भारतीय रेल पी-वे Ǔनयमावलȣ का परैा 107 
33तापीय Ĥसार के ͧलए एलडÞãयआूरज के अतं पर सेज/बफर पटǐरयां उपयोग कȧ जाती हɇ। बफर पटǐरयां उÍच मानक कȧ 
सामाÛय पटरȣ हɇ। एसईजेस के ͧलए िèवच के Ĥयोग मɅ शाͧमल है।   



23

ताͧलका 5- एडीईएन ɮवारा एनसीआर मɅ 2016-1734 के दौरान ͩकए गए Ǔनरȣ¢णɉ मɅ देखी गई 
कͧमयां 

चयǓनत खंड का 
नाम 

संबंͬधत 
एडीईएन 

Ǔनरȣ¢ण का 
Ĥकार 

खÖ ड सǑहत ͩकए न गए Ǔनरȣ¢णɉ के Þ यौरे 

िजवनाथपुर-
मुगलसराय 

एडीईएन, 
चुनार 

पुश Ěालȣ 
Ǔनरȣ¢ण 

जनवरȣ से अĤैल 2016 मɅ िजवनाथपुर-
कैलाहाट खंड कȧ अप लाइन 

 मोड़ Ǔनरȣ¢ण जनवरȣ से माच[ 2016 के दौरान एडीईएन का 
पूरा ¢ेğाͬधकार   

नैनी-Ǔछवकȧ एडीईएन 
ͧमजा[पुर 

पुश Ěॉलȣ, 
Ǔनरȣ¢ण 

जनवरȣ तथा फरवरȣ 2016 के दौरान मेजा 
रोड–नैनी का अप मेन लाइन खंड तथा जनवरȣ 
से अĤैल 2016 के दौरान ͪवÚयांचल –ऊंचडीह  
खंड कȧ डाउन लाइन 

 फुट Üलेट 
Ǔनरȣ¢ण 

एडीएन, ͧमजा[पुर ɮवारा जनवरȣ तथा फरवरȣ 
2016 के दौरान ͨझगंुरा –नैनी कȧ डाउन लाइन 

इलाहाबाद-
कानपुर 

एडीईएन, 
लाइन, 
इलाहाबाद 

पुश Ěॉलȣ, 
Ǔनरȣ¢ण 

जनवरȣ-फरवरȣ 2016 के दौरान भरवारȣ-
सुजातपुर कȧ अप लाइन तथा बमरौलȣ-
मनोहरगंज कȧ डाउन लाइन 

माच[ तथा अĤैल 2016 के माह मɅ भरवारȣ-सत 
नारायणी का अप लाइन खंड 

 फुट Üलेट 
Ǔनरȣ¢ण 

जनवरȣ 2016 से अĤैल 2016 माह मɅ डाउन 
लाइन मɅ इलाहाबाद सत नारायणी  

जूहȣ-कानपुर, 
पनकȧ-जूहȣ,जूहȣ-
कानपुर तथा 
पनकȧ 
ͧशकोहाबाद 

एडीईएन, 
लाइन 
कानपुर  

पुश Ěॉलȣ 
Ǔनरȣ¢ण 

जनवरȣ-फरवरȣ 2016 के दौरान गुɬस 
माͧश[ͧलगं याड[ कानपुर (जीएमसी) तथा माच[ –
अĤैल 2016 के दौरान डाउन लाइन मɅ 

 फुट Üलेट 
Ǔनरȣ¢ण 

जनवरȣ-फरवरȣ 2016 मɅ जीएमसी-Ǿरा खंड 

 एलडÞãयूआर 
का Ǔनरȣ¢ण 

वष[ 2016 मɅ एलडÞãयूआर के 110 Ǔनरȣ¢णɉ 
मɅ से 40 Ǔनरȣ¢ण योजना के उसी माह मɅ 
ͩकए गए थे। शेष 70 Ǔनरȣ¢ण योजना माह 
मɅ नहȣं ͩकए गए थे तथा बाद के माह मɅ ͩकए 
गए थे।  

 मोड़ का 
Ǔनरȣ¢ण 

2016 मɅ योजना बनाए गए 48 मोड़ 
Ǔनरȣ¢णɉ मɅ से मोड़ का केवल एक Ǔनरȣ¢ण 
समय पर था। शेष एक माह तक ͪवलिàबत 
थे। 

                                                           
34 एडीईएन के Ǔनरȣ¢ण काय[Đम कैलेÖ डर वष[ अथा[त ्जनवरȣ-Ǒदसà बर के आधार पर टȣएमएस मɅ तैयार और अɮयǓतत 
ͩकए जाते हɇ। इसͧलए जनवरȣ 2016 से माच[ 2016 के दौरान लेखापरȣ¢ा मɅ देखी गई Ǔनरȣ¢णɉ मɅ ͬगरावट को 
लेखापरȣ¢ा Ǔनç कषɟ मɅ शाͧमल ͩकया गया है। 2015-16 कȧ अǓंतम Ǔतमाहȣ के Ǔनरȣ¢ण के पǐरणाम 2016-17 और ͩफर 
2016-17 (अǓंतम Ǔतमाहȣ) के 2017-18 पड़ते हɇ। 



24

ताͧलका 5- एडीईएन ɮवारा एनसीआर मɅ 2016-1734 के दौरान ͩकए गए Ǔनरȣ¢णɉ मɅ देखी गई 
कͧमयां 

चयǓनत खंड का 
नाम 

संबंͬधत 
एडीईएन 

Ǔनरȣ¢ण का 
Ĥकार 

खÖ ड सǑहत ͩकए न गए Ǔनरȣ¢णɉ के Þ यौरे 

ͧशकोहाबाद-
पनकȧ 

एडीईएन 
इटावा 

पुश, Ěॉलȣ 
Ǔनरȣ¢ण  

माच[-अĤैल 2016 के दौरान फफंुद-घासा  

टंुडला-
ͧशकोहाबाद 

एडीईएन 
ͩफरोजाबाद 

पुश Ěॉलȣ 
Ǔनरȣ¢ण 

जनवरȣ-फरवरȣ 2016 के दौरान भदान-
ͧशकोहाबाद के बीच अप मेन लाइन खंड 

फुट Üलेट 
Ǔनरȣ¢ण 

जनवरȣ-फरवरȣ 2016 के दौरान जसवंतनगर-
ͧशकोहाबाद का अप मेन लाइन खंड 

जैसा लेखापरȣ¢ा मɅ देखा गया, उ.म.रे के उपरोÈत खडंɉ मɅ Ǔनरȣ¢ण Ǔनधा[ǐरत 
योजना के अनुसार नहȣं ͩकए गए थे। उपरोÈत सभी खडं भारȣ यातायात Ǿट 
हɇ तथा Ěैक मɅ कͧमयɉ का पता लगान े के ͧलए लगातार तथा Ǔनयͧमत 
Ǔनरȣ¢ण करना अपेͯ¢त है। लेखापरȣ¢ा ने आगे देखा ͩक चयǓनत खंडɉ मɅ 
यɮयͪप एसएसई काया[लयɉ, èटोर तथा छोटȣ मशीनɉ का Ǔनरȣ¢ण ͩकया गया 
था, ͩफर भी उÈत के Ǔनरȣ¢ण नोट टȣएमएस मɅ अɮयǓतत नहȣं ͩकए गए थे। 

 पू.म.रे मɅ, गैर-एचडीएन माग[ के संबंध मɅ, 1834 Ǔनधा[ǐरत Ǔनरȣ¢णɉ मɅ स े
केवल 415 Ǔनरȣ¢ण ͩकए गए और 1425 Ǔनरȣ¢णɉ (78 ĤǓतशत) कȧ कमी 
रहȣ, जो मुÉ यत: एलडÞ ã यूआर, पॉइंɪस, और ĐॉͧसÊं स के Ǔनरȣ¢ण मɅ थे। 
एचडीएन मागɟ के संबंध मɅ ͩकए जाने वाले Ǔनधा[ǐरत 793 Ǔनरȣ¢णɉ 
(एलडÞ ã यूआर, Ü वाइंɪस एवं ĐाͧसÊं स, कव[स आǑद) मɅ से 767 Ǔनरȣ¢ण ͩकए 
गए थे। तथाͪप, एलडÞ ã यूआर के Ǔनरȣ¢ण मɅ 11 ĤǓतशत कȧ कमी थी। 

 द.पू.रे, द.प.रे तथा द.रे के चयǓनत खडंɉ मɅ 2016-17 के दौरान एडीईएन के 
Ǔनरȣ¢ण मɅ कोई कमी नहȣं देखी गई। 

एिÈ़जट कॉĥɅ स के दौरान (30 अगè त 2017), रेलवे बोड[ न ेबताया ͩक यɮयͪप 
Ěैक के अनुर¢ण हेतु एडीईएन उ×तरदायी हɇ, उÛ हɅ समय-पालन, è वÍ छता, 
Ĥोटोकॉल ɬयूटȣ, ͪवशषे काय[ आǑद से संबंͬधत िजà मेदारȣ भी जाती है। इसके 
कारण उनकȧ Ǔनरȣ¢ण कȧ Ǔनधा[ǐरत गǓतͪवͬधयां बकाया रह जाती हɇ। लेखापरȣ¢ा 
का मानना है ͩक रेलवे को इस समè या को दरू करना चाǑहए ताͩक एडीईएन Ěैक 
अनुर¢ण कȧ अपनी मूल िजà मेदारȣ पर समुͬचत Ú यान दे सकɅ । 
लेखापरȣ¢ा मɅ नमूना जांच ͩकए गए एचडीएन Ǿटɉ मɅ Ǔनधा[ǐरत ĤǓतमानɉ के 
अनुसार Ǔनरȣ¢ण न करना, Ǔनरȣ¢ण करने मɅ कͧमयɉ तथा Ǔनरȣ¢णɉ के नोट 
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तैयार न करना, ͬचतंा के मुÉ य ¢ेğ हɇ िजसे रेलवे को अǓतशीē ठȤक करने कȧ 
आवæ यकता है। 
(ख) सुर¢ा Ǔनरȣ¢णɉ के ͧलए जीपीएस आधाǐरत उपकरण का Ĥयोग 

फुट Ü लेट/Ħेकयान/Ǔनरȣ¢ण कार/पुश Ěॉलȣ/मोटर Ěॉलȣ Ǔनरȣ¢णɉ के दौरान यह 
देखा गया ͩक खराब Ěैक वाले è थान का पता लगाने और उसे अनुरͯ¢त करन े
के ͧलए जीपीएस आधाǐरत यंğ का Ĥयोग ͩकया जा सकता है। जीपीएस आधाǐरत 
फुट Ü लेट Ǔनरȣ¢ण उपकरण35 मɅ एक जीपीएस ǐरसीवर और एक ǐरकाͫडɍग यूǓनट 
होती हɇ। उपकरण, ख़राबी के è थान को अनुरͯ¢त करती है, िजसे अ¢ांश और 
देशांतर के संबंध मɅ Ēाͩफक एलसीडी ͫडè Ü ले पर पुनः ĤाÜ त ͩकया जा सकता है। 
Ěैक कȧ असमता, बैलाèट कȧ कͧमयां, खराब वेã ड, वीɬस ऑन सेस, ढȣलȣ पैͩकंग 
आǑद कुछ ऐसी कͧमयां हɇ, िजसका इन उपकरणɉ के माÚ यम से पता लगाया जा 
सकता है। इस Ĥकार ये उपकरण सुर¢ा Ǔनरȣ¢णɉ कȧ Ĥभावी Ǔनगरानी के ͧलए 
उपयोगी हɇ। यह देखा गया ͩक चयǓनत पांच ¢ेğीय रेलवे मɅ से ͩकसी मɅ भी 
जीपीएस आधाǐरत फुट Ü लेट Ǔनरȣ¢ण उपकरण कȧ खरȣद नहȣं कȧ गई थी और 
Ěैक का अनुर¢ण परà परागत माÚ यमɉ से हȣ ͩकया गया था।
एिÈजट कॉĥɅ स (30 अगè त 2017) के दौरान रेलवे बोड[ ने बताया ͩक भारतीय 
रेल कȧ पǐरसंपि×तयां जीपीएस Ü लेटफाम[ पर नहȣं हɇ।  

लेखापरȣ¢ा का मानना है ͩक रेलवे को Ǔनरȣ¢ण हेतु जीपीएस आधाǐरत Ǔनरȣ¢ण 
उपकरण का Ĥयोग करने कȧ जǾरत है। इसके ɮवारा सुर¢ा Ǔनरȣ¢णɉ कȧ Ĥभावी 
Ǔनगरानी मɅ भी सुͪवधा होगी। 
2.2.1.4      अãĚासॉǓनक Ýलो ͫडटैÈशन (यूएसएफडी) मशीन का उपयोग कर जांच 

यूएसएफडी Ǔनयमावलȣ मɅ पटǐरयɉ कȧ यूएसएफडी जांच36 कȧ आवæयकता- 
आधाǐरत अवधारणा Ǔनधा[ǐरत है, िजसके अतंग[त Ěैक पर ǒबछाई गई पटǐरयɉ कȧ 
जांच आठ सकल ͧमͧलयन टन (जीएमटȣ) यातायात के गमन के बाद कȧ 
जाएगी। इस पƨǓत मɅ पटǐरयɉ मɅ अãĚासॉǓनक ͧसÊनल सीधे भेजकर तथा इस 
ͧसÊनल के वापस लौटने मɅ लगे समय को मापकर Đैक/दोष का पता लगाया जा 
सकता है। चूंͩ क, Đैक ͧसÊनल को पटǐरयɉ के बेस तक पहंुचने से रोकता है 
इसͧलए यह अͬधक तीĭता से वापस आएगा िजससे Ǔनरȣ¢क को इसकȧ मौजूदगी 
कȧ चतेावनी ͧमल जाएगी। 
                                                           
35आरडीएसओ ɮवारा Ǔनधा[ǐरत ͪवͧशç टता सं. टȣएम/एसएम/326 Ǒदनांक 03.07.2012 
36एनालोग तथा ͫडिजटल 
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पटǐरयɉ कȧ ͪवभागीय यूएसएफडी जांच, वǐरçठ मÖडल इंजीǓनयर, समÛवय के 
Ǔनयंğणाधीन कȧ जाती है। उसकȧ सहायता मÖडल इंजीǓनयर Ěैक तथा एसएसई, 
यूएसएफडी करता है। ¢ेğीय èतर पर वǐरçठ सैÈशन इंजीǓनयरɉ कȧ अÚय¢ता मɅ 
यूएसएफडी दल, यूएसएफडी जांच के दैǓनक पǐरचालनɉ कȧ देख-रेख करता है। 
इसके अलावा, यूएसएफडी जांच कȧ गुणव×ता जांच खडं कȧ 5 ĤǓतशत नमूना 
जांच ɮवारा संबंͬधत एडीईएन ɮवारा कȧ जाती है। Ǔनयमावलȣ37 मɅ Ĥावधान है ͩक 
पटǐरयɉ कȧ अãĚासॉǓनक जांच करने वाले Ǔनरȣ¢क यूएसएफडी जांच कȧ 
तकनीकɉ मɅ आरडीएसओ ɮवारा Ĥͧशͯ¢त हɉगे। Ĥ×येक ¢ेğीय रेलवे यह 
सुǓनिæचत करने के ͧलए Ǔनरȣ¢कɉ के ͪवभागे×तर पद कȧ पया[Üत संÉया का 
गठन करेगा, ͩक उनके ¢ेğाͬधकार मɅ आने वालȣ पूरȣ Ěैक लंबाई कȧ Ǔनधा[ǐरत 
आवͬधकता के अनुसार अãĚासॉǓनक Ǿप से जांच कȧ जा सके। रेलवे बोड[ न े
èवतंğ Ǿप से यूएसएफडी मशीनɉ कȧ देख-रेख करने वाले सभी डीईएन/एडीईएन 
को Ĥͧशͯ¢त करने के अनुदेश Ǒदए हɇ (मई 2015)। अĤैल 2015 मɅ, रेलवे बोड[ 
ने आउटसोͧसɍग हेतु एजɅसी का Ǔनणा[यक Ǿप न देने के कारण यूएसएफडी जांच 
मɅ बढते हुए शषे कायɟ पर ͬचतंा åयÈत38 कȧ। रेलवे बोड[ ने सुर¢ा कȧ Ǻिçट से 
मह×वपूण[ यूएसएफडी काय[ कȧ आउटसोͧसɍग पर भी गहन ͬचतंा åयÈत कȧ और 
महसूस ͩकया ͩक अͬधक Ěैͩफक आǑद के कारण आवाजाहȣ मɅ वृͪ ƨ के कारण बढ़े 
हुए काय[ को पूरा करने के ͧलए अǓंतम उपाय के Ǿप मɅ हȣ ¢ेğीय रेलव ेɮवारा 
आउटसोͧसɍग का सहारा ͧलया जा सकता है, न ͩक Ǔनयͧमत उपाय के Ǿप मɅ। 
(i) लेखापरȣ¢ा ने पांच ¢ेğीय रेलवे के 37 चयǓनत èटेशनɉ पर यूएसएफडी 

मशीनɉ के उपयोग कȧ समी¢ा कȧ। यह देखा गया ͩक 

 उ.म.रे. के चयǓनत èटेशनɉ पर, यूएसएफडी जांच डीईएन/Ěैक इलाहाबाद 
के Ǔनयंğण के तहत दस ͪवभागीय दलɉ ɮवारा कȧ जा रहȣ थी। 
यूएसएफडी जांच के Ĥͧश¢ण तथा काय[चालन के ͧलए काय[शाला का 
आयोजन ͩकया गया था तथा सभी वǐरçठ डीईएन/डीईएन/एडीईएन को 
यूएसएफडी मशीनɉ को चलाने का Ĥͧश¢ण Ǒदया गया। द.प.रे मɅ, हुबलȣ 
ͫडͪवजन के केवल डीईएनज/एडीईएन को फरवरȣ 2017 मɅ आयोिजत कȧ 
गई काय[शाला मɅ Ĥͧश¢ण Ǒदया गया था। 

                                                           
37संशोͬधत यएूसएफडी Ǔनयमावलȣ का परैा 3 
38रेलवे बोड[ पğ सं. Ěैक 21/200410902/7 खÖ ड ।। Ǒदनांक 22 अĤलै 2015 
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 Ǔनयमावलȣ39 के अनुसार यूएसएफडी ɮवारा ǒबना जांच कȧ गई कोई रेल 
Ěैक पर नहȣं ǒबछाई जाएगी चाहे, यह नई लाइन या लेआउट या 
नवीनीकरण या मरàमत काय[ हो। मरàमत तथा सामǓयक नवीनीकरणɉ 
हेतु ͪवͧभÛन लंबाई कȧ जांच कȧ गई पटǐरयɉ के èटॉक का èथान-वार 
सजृन Ĥ×येक एसएसई के ͧलए Ǔनधा[ǐरत ͩकया गया है। यूएसएफडी जांच 
कȧ गई इन पटǐरयɉ को लॉट मɅ अलग रखा जाना चाǑहए तथा ऐसी 
Ĥ×येक रेल को ‘यूएसएफडी जांच कȧ गई’ के Ǿप मɅ Ĥ×येक ͩकनारे पर 
पɅट से ͬचिÛहत ͩकया जाना चाǑहए। उ.म.रे मɅ यएूसएफडी जांच कȧ गई 
पटǐरयɉ के èथान पर èटॉक को तैयार करने हेतु मÖडल तथा ¢ेğीय 
काया[लयɉ से समय-समय पर अनुदेश जारȣ ͩकए गए थे। तथाͪप, चयǓनत 
खÖ डɉ के एसएसई तथा एडीईएन काया[लयɉ के ǐरकॉड[ कȧ जांच से पता 
चला ͩक यूएसएफडी परȣͯ¢त पटǐरयɉ का è थान-वार è टॉक नहȣं बनाया 
गया था तथा ऐसा कोई तंğ नहȣं बनाया गया जो यह सुǓनिæचत कर सके 
ͩक सुधार और आकिèमक नवीनीकरण काय[ के ͧलए केवल यूएससफडी 
परȣͯ¢त रेलɉ का Ĥयोग ͩकया गया है। 

 Ĥावधानɉ40 के अनुसार, उस खडं कȧ 25 ĤǓतशत अवͬध कȧ यूएसएफडी कȧ 
ͩĥÈ वɅसी या एक माह मɅ, जो भी पहले हो, ठेकेदार ɮवारा कȧ गई जांच के 
पांच ĤǓतशत कȧ नमूना जांच रेलवे è टाफ ɮवारा कȧ जानी चाǑहए। इसके 
अǓतǐरÈ त, यǑद कोई नया नुÈ स पाया जाता है जो ͩक जांच के दौरान 
ठेकेदार ɮवारा छोड़ Ǒदया गया हो; तो Ěैक कȧ परूȣ लंबाई (50 ͩक.मी कȧ 
Ěैक लंबाई) कȧ जांच ठेकेदार ɮवारा ǒबना ͩकसी अǓतǐरÈ त भुगतान के कȧ 
जानी चाǑहए। उ.म.रे (एडीईएन-इलाहाबाद, ͩफरोजाबाद, कानपुर, ͧमजा[पुर, 

अलȣगढ़, इटावा, चनुार) और द.प.रे के सभी चयǓनत खÖ ड जहां ठेकेदार 
ɮवारा यूएसएफडी जांच कȧ गई थी, वहां संबंͬधत एडीईएन ɮवारा पाँच 
ĤǓतशत नमूना जाँच नहȣं कȧ गई थी। पǐरणामè वǾप, आउटसोͧसɍग के 
माÚ यम से कȧ गई यूएसएफडी जांच कȧ गुणव×ता Ĥभाͪवत हुई। यह जांच 
द.पू.रे मɅ कȧ गई। द.रे एवं पू.म.रे मɅ यह जांच आवæ यक नहȣं थी È यɉͩक 
यूएसएफडी जांच ͪवभाग ɮवारा कȧ गई थी। 

 आरडीएसओ के ǑदशाǓनदȶशɉ के अनुसार, यूएसएफडी मशीन मɅ è कɇ ड 
इमेज/पीक पैटनȾ को सुरͯ¢त रखने कȧ å यवè था होनी चाǑहए ताͩक 

                                                           
39भारतीय रेल पी-वे Ǔनयमावलȣ  का परैा 252(4) 
40अनबुधं कȧ ͪवशेष शत[ का परैा 16 
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संचालको को, जब भी आवæ यकता हो, è कɇ ड डाटा उपलÞ ध हो सके। 
तथाͪप, उ.म.रे तथा पू.म.रे के चयǓनत खडंɉ मɅ, यूएसएफडी टȣम ɮवारा 
è कɇ ड इमेज/पीक पैटन[ सुरͯ¢त नहȣं ͩकए गये थे। इस Ĥकार, अनुĐͧमक 
यूएसएफडी परȣ¢णɉ मɅ संबंͬधत पय[वे¢ीय अͬधकारȣ ɮवारा संवी¢ा/ 
ͪवæ लेषण संभव नहȣं हो पाया। उस Ǿप मɅ, एडीईएन ɮवारा 5 ĤǓतशत 
नमूना जांच का ͧसè टम अनावæ यक हȣ रहा, È यɉͩक आउटसोͧसɍग एजɅसी 
ɮवारा दो जांचɉ के बीच मɅ यूएसएफडी के Ǔनç कष[ कȧ जांच के पæ चात 
तुलना करना संभव नहȣं था। द.रे मɅ यएूसएफडी ͪवभागीय Ǿप कȧ जा 
रहȣ थी और è कɇ ड इमेज़/पीक पैटन[ जुटाने के संबंध मɅ कोई ͪवफलता नहȣं 
देखी गई। द.पू.रे और द.प.रे मɅ यूएसएफडी जाँच के è कɇ ड इमेजेज़़/पीक 
पैटन[ ठेकेदारɉ ɮवारा कȧ गई जाँच के ͧलए सुरͯ¢त ͩकए गए । ͪवभागीय 
यूएसएफडी दल के संबंध मɅ è कɇ ड इमेजेज़/पीक पैटन[ केवल त× काल बदले 
जाने वाले वेã ɬस और पटǐरयɉ के मामले मɅ हȣ सुरͯ¢त ͩकए गए । अÛ य 
इमेज़/पीक पैटनɟ को सुरͯ¢त न करने का कारण èटाफ कȧ कमी बताया 
गया। यह तक[ संगत नहȣं है, È यɉͩक इमेजेज़/पैटन[ सुरͯ¢त करने के ͧलए 
ͩकसी अǓतǐरÈ त Įमबल कȧ आवæ यकता नहȣं है। 

(ii) इसके अǓतǐरÈ त, कोडल Ĥावधानɉ के अनुसार, यूएसएफडी के माÚ यम स ेनऐ 
वेã ड कȧ जांच शीē अǓत शीē कȧ जानी चाǑहए और पहलȣ जांच के पæ चात 
उसे अगलȣ जांच के ͧलए यूएसएफडी अनुसूची मɅ दज[ ͩकया जाना चाǑहए। 
यह देखा गया ͩक 

 द.पू.रे के खड़गपुर मÖ डल मɅ, अĤैल 2016 से Ǒदसंबर 2016 के दौरान 
3299 नऐ वेã ड ठेकागत Ǿप से ͩकए गऐ। इनमɅ से केवल 763 वेã ड 
यूएसएफडी परȣͯ¢त थे और शषे 2536 वेã ड कȧ जांच माच[ 2017 तक 
नहȣं कȧ गई थी। 

 द.प.रे. तथा उ.म.रे. मɅ, चयǓनत खडंɉ मɅ, ऐसे मामले देखे गये जहां वेिã डंग 
के 30 Ǒदन बाद भी वेãड यूएसएफडी ɮवारा परȣͯ¢त नहȣं ͩकए गए। 
द.प.रे मɅ 350 वेã ड (लेखापरȣ¢ा मɅ शाͧमल अवͬध के दौरान) मɅ से 40 
वेã ड कȧ जांच 30 Ǒदनɉ बाद चार के आठ माह के ͪवलà ब के साथ कȧ 
गई । उ.म.रे मɅ 23 मामलɉ मɅ एडीईएन/चनुार ɮवारा और सभी मामलɉ मɅ 
एडीईएन/कानपुर के ¢ेğाͬधकार मɅ नए वेã ड कȧ जांच कȧ Ǔतͬथ से 
सबंंͬधत कोई भी सूचना दज[ नहȣं कȧ गई। एडीईएन/ͧमजा[पुर और 
एडीईएन/इटावा ɮवारा उ.म.रे मɅ सूचना अनुरͯ¢त नहȣं कȧ गई । एडीईएन, 
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ͧमजा[पुर और एडीईएन, इटावा के ¢ेğाͬधकार मɅ Đमश: तीन और दो वेã ड 
ͪवफलता ǐरपोट[ से देखे गए, जहां 19 Ǒदनɉ तक कȧ देरȣ हुई । पू.म.रे मɅ 
नए वेã ɬस कȧ जांच यूएसएफडी ɮवारा 30 Ǒदनɉ के अदंर कȧ जा रहȣ थी। 

 द.रे. मɅ, अनुसूची के अनुसार यूएसएफडी जांच कȧ गई और इस उƧेæ य के 
ͧलए नामांͩकत एसएफई/यूएसएफडी ɮवारा उसकȧ Ǔनगरानी भी कȧ गई। 

(iii) 2016-17 के दौरान यूएसएफडी जांच ͩकए जाने के 30 Ǒदनɉ के भीतर रेल 
ĥेÈ चर/वेã ड ͪवफलता के कई मामलɉ का पता चला। इनका ͪववरण 
Ǔनà नानुसार है: 

ताͧलका 6 – चयǓनत 17 खंडɉ मɅ 2016-17 के दौरान यूएसएफडी परȣ¢ण के एक माह के भीतर 
रेल ĥेÈ चर/वेã ड फेͧलयर के मामलɉ कȧ संÉ या Ǔनà नानुसार है 

¢ेğीय रेलव े संÉ या अß युिÈतयां 
उ.म.रे. 50 -- 

द.पू.रे. 21 19 मामलɉ मɅ, यूएसएफडी परȣ¢ण के दौरान यूएसएफडी परȣ¢णɉ का 
पǐरणाम संतोषजनक था। 

द.प.रे. 10 घटना होने से पूव[ यूएसएफडी परȣ¢ण ने ऐसी जांच का पǐरणाम 
अÍ छे के Ǿप मɅ दशा[या। 

पू.म.रे. 6 -- 

द.रे.  1 -- 

यूएसएफडी परȣ¢ण के तीन से 30 Ǒदनɉ के भीतर खराबी आने से यह पता 
चलता है ͩक यूएसएफडी मशीन ɮवारा ͩकऐ गऐ परȣ¢ण कȧ गुणव×ता मɅ कमी 
थी। पू.म.रे के एक ͪवशषे मामले मɅ, जहां 25 जुलाई 2016 को बÈ सर-आरा 
खÖ ड पर एक Ěेन दघु[टना हुई थी, लेखापरȣ¢ा ने देखा ͩक बÈ सर-आरा खडं 
(नॉन-एचडीएन Ǿट) का जीएमटȣ 39.274 था और इस Ĥकार खडं का यूएसएफडी 
परȣ¢ण Ĥावधानɉ41 के अनुसार Ĥ× येक तीन माह मɅ ͩकया जाना चाǑहए था 
जबͩक, खडं का यूएसएफडी परȣ¢ण बारह माह के अतंराल पर ͩकया गया। आगे 
देखा गया ͩक रेल जांच ǐरपोट[ मɅ दघु[टना का मुÉ य कारण ‘एकाͬधक रेल ĥेÈ चर 
और ढȣला पय[वे¢ण’ बताया गया था। 
एिÈ़जट कांĥɅ स के दौरान (30 अगè त 2017), रेलवे बोड[ ने बताया ͩक वत[मान 
मɅ यूएसएफडी जांच काय[Đम टȣएमएस मɅ अपलोड ͩकए जाते हɇ और जांच के 
पǐरणाम/ǐरपोट[ भी ͧसè टम मɅ रखे जाते हɇ। मॉनीटǐरगं उƧेæ य के ͧलए डशैबोड[ मɅ 
बकाए के ͧलए अलट[ भी Ĥदͧश[त ͩकए जाते हɇ। यह भी बताया गया ͩक कȧ गई 
                                                           
41संशोͬधत यएूसएफडी Ǔनयमावलȣ  का परैा 3, जहां जीएमटȣ 30 और 40 के बीच है, यएूसएफडी परȣ¢ण Ĥ× येक Ǔतमाहȣ 
मɅ ͩकया जाना चाǑहए। 
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यूएसएफडी जांच के è कɇ ड इमेजेज़/पीक पैटन[ को भी सुरͯ¢त करने का ͪवकã प 
है। ĤǓतͩĐया मɅ लेखापरȣ¢ा Ǔनç कषɟ पर ͪवशषे Ǿप से कुछ नहȣं कहा गया। 
जैसा ͩक लेखापरȣ¢ा मɅ देखा गया ͩक इमेज सरुͯ¢त करने कȧ सुͪवधा मौजूद 
होने के बावजूद भी उ.म.रे और पू.म.रे के चयǓनत खÖ डɉ मɅ इसका उपयोग नहȣं 
ͩकया जा रहा था। 

इस Ĥकार ͩकये गये यूएसएफडी परȣ¢ण मɅ कͧमयां थी। यूएसएफडी जांच ɮवारा 
समय पर पय[वे¢ण से कमजोर ǒबदंओुं को ढंूढने मɅ सहायता हो सकती है  तथा 
दघु[टना से बचा जा सकता है। 
2.2.1.5 Ěैक ǐरकॉͫडगं कारɉ के Ĥयोग ɮवारा Ěैक कȧ ǐरकॉͫडɍग 

आरडीएसओ के Ěैक मशीन और मॉनीटǐरगं Ǔनदेशालय, Ěैक ǐरकॉͫडɍग कार42 
(टȣआरसी) के Ĥयोग ɮवारा Ěैक कȧ मॉनीटǐरगं करता है। इन ͪवशषे वाहनɉ का 
मुÉ य उƧेæ य Ěैक कȧ दशा का आकलन, अनुर¢ण कȧ आवæ यकता वालȣ जगहɉ 
कȧ पहचान करना, तथा रेलवे बोड[ और ¢ेğीय रेलवे को डाटा उपलÞ ध कराना है। 
जबͩक मीटर गेज Ǿटɉ43 कȧ Ï याͧमǓतय Ǔनगरानी टȣआरसी ɮवारा नहȣं कȧ जानी 
है, वहȣं Ħॉड गेज Ǿटɉ कȧ Ǔनगरानी टȣआरसी ɮवारा Ǔनà नͧलͨखत ͩĥÈ वɅसी के 
अनुसार कȧ जानी चाǑहए (उन Ǿटɉ को छोड़कर जहां Ěैक ǐरकॉͫडɍग छोड दȣ गई 
है): 

ताͧलका 7 – Ǔनधा[ǐरत Ěैक ǐरकॉͫडɍग कȧ ͩĥÈ वɅसी 
i) 130 ͩकमी Ĥ.घटें स ेअͬधक वत[मान गǓत वाले Ǿट 2 माह मɅ एक बार 

ii) 110 ͩकमी Ĥ.घटें से अͬधक और 130 ͩकमी Ĥ.घटें तक कȧ 
वत[मान गǓत वाले Ǿट 

3 माह मɅ एक बार 

iii) अÛ य समूह ‘ए’ और ‘बी’ Ǿट 4 माह मɅ एक बार 

iv) समूह ‘सी’, ‘डी’ तथा ‘डी ͪवशषे’ Ǿट 6 माह मɅ एक बार 

v) समूह ‘ई’ तथा ‘ई ͪवशषे’ Ǿट 12 माह मɅ एक बार 

आरडीएसओ से Ěैक ǐरकॉͫडɍग कार काय[Đम ĤाÜ त होने के पæ चात, ¢ेğीय रेलव े
को Ěैक ǐरकॉͫडɍग कार और लोकोमोǑटव44 के बीच दरूसंचार Ĥबंधन के साथ माग[ 
और समुͬचत ǒबजलȣ कȧ å यवè था करनी चाǑहए। मुÉ यालय को संबंͬधत मÖडल 

                                                           
42इनमɅ पांच माइĐोĤोसेसर आधाǐरत ǐरकॉͫडɍग कार, एक लेजर आधाǐरत कॉÛ टेÈ ट लɅस सɅसर टȣआरसी, तथा एक रेल 
Ĥोफाईल Ǔनरȣ¢ण तथा ͪवæ लेषण ͧसè टम शाͧमल है। 
43भारतीय रेलवे è थाई पथ Ǔनयमावलȣ का परैा 606 
44भारतीय रेल è थाई पथ Ǔनयमावलȣ का परैा 609 
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को Ěैक ǐरकॉͫडɍग कार के Ǔनबा[ध संचालन को सुǓनिæचत करने हेतु आवæ यक 
ĤबÛ ध करने का सुझाव देने चाǑहए। 
मंडल अͧभयंता, सहायक अͧभयंता तथा खडं के पी-वे Ǔनरȣ¢क तथा मुÉ यालय 
काया[लय के नामांͩकत अͬधकारȣ/è टाफ, Ěैक ǐरकॉͫडɍग रन45 के दौरान उपलÞ ध 
होने चाǑहए। Ħॉड गेज कार कȧ गǓत रɅज 70-80 ͩक.मी. Ĥ. घंटा है। इस गǓत स े
कम गǓत पर कȧ गई ǐरकॉͫडɍग ‘नॉन-ǐरकॉडȶड’ मानी जाती है। अनुĐͧमक 
ǐरकॉͫडɍग के बीच तुलना× मक पǐरणाम ĤाÜ त करने हेतु, टȣआरसी को एक Ǔनिæचत 
गǓत पर चलाना आवæ यक है। टȣआरसी सभी è टेशनɉ कȧ Ġ ूलाईनɉ से होकर 
चलाना चाǑहए। ǐरकॉͫडɍग Ǒदन के समय मɅ कȧ जानी चाǑहए। त× काल Ú यान देन े
कȧ आवæ यकता वाले è पॉɪस (ͩक.मी.), हाई पीक ɮवारा इंͬगत कार मɅ उपलÞ ध 
सहायक अͧभयंता/è थानीय पथ Ǔनरȣ¢क ɮवारा नोट ͩकए जाने चाǑहए और ǒबना 
समय गवाएं46 इन èथलɉ पर त× काल Ú यान Ǒदया जाना चाǑहए। 
(i) वष[ 2016-17 के ͧलए Ěैक मशीन तथा मॉनीटǐरगं Ǔनदेशालय, आरडीएसओ, 

लखनऊ पर टȣआरसी के 
वाͪष[क तैनाती योजना 
के ǐरकॉडɟ कȧ जांच से 
पता चला ͩक समुͬचत 
संÉ या मɅ Ěैक ǐरकॉͫडɍग 
कारɉ कȧ अनुपलÞ धता के 
कारण Ěैक ǐरकॉͫडɍग 

योजना के अनुसार 
संचाͧलत नहȣं कȧ गई थी। भारतीय रेल के समूचे Ěैक कȧ ǐरकॉͫडɍग करने के 
ͧलए आरडीएसओ के पास केवल चार47 Ěैक ǐरकॉͫडɍग कारɅ उपलÞ ध थी। वष[ 
2016-17 के दौरान इन चार टȣआरसी के ͩĐयाकलापɉ का ͪववरण 
Ǔनà नानुसार है: 

  

                                                           
45भारतीय रेल è थाई पथ Ǔनयमावलȣ का परैा 610  
46भारतीय रेल è थाई पथ Ǔनयमावलȣ का परैा 611 
47टȣआरसी 7965, टȣआरसी 7967, टȣआरसी 7968 औरटȣआरसी 7969 

ͬचğ 3: Ěैक ǐरकॉͫडɍग कार 
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ताͧलका 8 - 2016-17 के दौरान भारतीय रेल के बीजी खंडɉ पर Ěैक ǐरकॉͫडɍग कारɉ कȧ तैनाती 
माह Ěैक ǐरकाͫडɍग ͩक.मी मɅ 

 टȣआरसी  7965 टȣआरसी 7967 टȣआरसी 7968 टȣआरसी 7969 

अĤैल 2016 3604 3185 3658 मरà मत जारȣ 
मई 2016 2784 3332 मरà मत जारȣ मरà मत जारȣ 
जून 2016 1292 915 मरà मत जारȣ 4626 

जुलाई 2016 3149 3582 मरà मत जारȣ 3171 

अगè त 2016 1993 मरà मत जारȣ मरà मत जारȣ मरà मत जारȣ 
ͧसतà बर 2016 2619 मरà मत जारȣ मरà मत जारȣ 3631 

अÈ तूबर 2016 3441 मरà मत जारȣ मरà मत जारȣ 2650 

नवà बर 2016 मरà मत जारȣ मरà मत जारȣ मरà मत जारȣ मरà मत जारȣ 
Ǒदसà बर 2016 4575 3080 मरà मत जारȣ मरà मत जारȣ 
जनवरȣ 2017 5037 मरà मत जारȣ मरà मत जारȣ 4934 

फरवरȣ 2017 4115 3835 मरà मत जारȣ 871 

माच[ 2017 2895 6309 मरà मत जारȣ मरà मत जारȣ 
संचयी ǐरकाͫडɍग 
योजना (ͩकमी) 

36581 24621 3645 20265 

संचयी वाè तͪवक 
रन (ͩकमी) 

35504 24238 3658 19883 

संचयी कमी/अͬधÈ य 
(ͩकमी) 

-1077 -383 13 -382 

उपरोÈ त ताͧलका से यह देखा जा सकता है ͩक आरडीएसओ के पास उपलÞ ध 
चार मɅ से तीन टȣआरसी वष[ के अͬधकतर भाग मɅ मरà मत के अधीन थे और 
एक टȣआरसी 2016-17 के दौरान केवल एक माह चलȣ और बाकȧ टȣआरसी पूरे 
वष[ मरà मत के अधीन रहȣ । 85112 ͩकमी कȧ कुल ǐरकॉͫडɍग योजना मɅ से चार 
टȣआरएस ने केवल 1829 ͩकमी कȧ कमी के साथ 83283 ͩकमी कवर ͩकया 
È यɉͩक जब टȣआरएस मरà मत के अधीन थे तो उस माह मɅ कोई भी Ěैक 
ǐरकॉͫडɍग Ǔनयोिजत नहȣं थी। आरडीएसओ के Ěैक मॉनीटǐरगं Ǔनदेशालय कȧ वष[ 
2016-17 कȧ ǐरपोट[ के अनुसार, भारतीय रेल पर Ěैक ǐरकाͫडɍग कȧ कुल देयता 
लगभग 1,95,000 Ěैक ͩकमी थी। 

(ii) इसके अǓतǐरÈ त लेखापरȣ¢ा ने पाया ͩक: 
 उ.म.रे.मɅ, Ěैक ǐरकॉͫडɍग, Ǔनधा[ǐरत चार ͩĥÈ वɅसी कȧ जगह ͧसफ[  एक बार 
कȧ गई। उ.म.रे. के चयǓनत खडंɉ पर Ěैक ǐरकॉͫडɍग कार Ǔनबा[ध Ǿप स े
नहȣं चलȣ और टȣआरसी कȧ गǓत भी समान नहȣं थी। इस Ĥकार टȣआरसी 
ɮवारा अनĐुͧमक ǐरकॉͫडɍग के बीच तुलना× मक पǐरणाम Ĥè तुत नहȣं गए। 
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 द.पू.रे. मɅ, एचडीएन Ǿट (ए Ǿट) मɅ वष[ मɅ संचाͧलत ͩकए जाने वाले चार 
Ǔनयत रनɉ के ĤǓत टȣआरसी चयǓनत खडं मɅ केवल एक हȣ बार चलȣ। 
संğागाछȤ-Ǒटͩकयापारा तथा Ǒटͩकयापारा-हावड़ा खडं मɅ ͪपछले तीन वषɟ के 
दौरान कोई टȣआरसी नहȣं चलाया गया, È यɉͩक Ěैक ǐरकॉͫडɍग कार अपनी 
याğा संğागाछȤ से आरंभ करती है। वष[ 2016-17 के दौरान गरै एचडीएन 
Ǿट पर टȣआरसी को नहȣं चलाया गया । 

 पू.म.रे. मɅ Ǔनधा[ǐरत ͩĥÈ वɅसी के अनुसारĚैक ǐरकॉͫडɍग संचाͧलत नहȣं कȧ 
गई। दोनɉ ए और बी Ǿट के ͧलए चार माह मɅ एक बार के Ĥावधान के 
ĤǓत, दोनɉ एचडीएन खडंɉ (ए Ǿट) तथा नॉन-एचडीएन खडंɉ (बी Ǿट) मɅ, 
वष[ 2016-17 के दौरान टȣआरसी दो बार चलाई गई। 

 द.प.रे. मɅ, ‘डी-è पेशल’ Ǿट मɅ वष[ 2016-17 के दौरान कोई टȣआरसी नहȣं 
चलायी गई । 

 द.रे. मɅ, वष[ मɅ तीन Ěैक ǐरकॉͫडɍग के ĤǓत, वष[ 2016-17 के दौरान 
केवल दो Ěैक ǐरकॉͫडɍग संचाͧलत कȧ गई। 

एिÈ़जट काँĥɅ स (30 अगè त 2017) के दौरान, रेलवे बोड[ न े बताया ͩक Ěैक 
ǐरकाͫडɍग डाटा के पǐरणाम टȣएमएस मɅ अपलोड करने के ͧलए मÖडल को सɋप 
Ǒदए गए हɇ और उसे खÖ ड मɅ Ěैक रखरखाव गǓतͪवͬधयɉ कȧ योजना बनाने हेत ु
एक इनपुट के Ǿप मɅ Ĥयोग ͩकया जाता है। तथाͪप, वे ¢ेğीय रेलवे मɅ टȣआरसी 
के बाधारǑहत संचालन के संबंध मɅ लेखापरȣ¢ा ǑटÜपणी से सहमत थे और उÛहɉने 
बताया ͩक बाधारǑहत सचंालन वांछनीय है, लेͩकन खÖ डɉ मɅ अͬधक Ěैͩफक के 
कारण यह संभव नहȣं हो सका । उÛहɉने यह भी बताया ͩक सभी चार टȣआरसी 
वत[मान मɅ ͩĐयाशील हɇ, लेͩकन संपूण[ भारतीय रेल के ͧलये पया[Ü त नहȣं है। यह 
उिãलͨखत ͩकया गया था ͩक आरडीएसओ ने एक और टȣआरसी का ऑड[र Ǒदया 
है और खरȣद के ͧलए अǓतǐरÈ त तीन टȣआरसी हेतु ͪवǓनदȶशनɉ कȧ तैयारȣ ĤͩĐया 
मɅ थी। 
इस Ĥकार, समय-समय पर होने वालȣ खराǒबयɉ तथा मरà मत के कारण टȣआरसी 
का ईç टतम Ĥयोग नहȣं हो सका। Ǔनयोिजत खडंɉ पर टȣआरसी कȧ तैनाती न होन े
के कारण Ěैक मानदंडɉ उदाहरणाथ[ पॉजीश़न, कवȶचर, Ěैक कȧ अलाइनमɅट, è मूदनैस, 

रेल Ĥोफाइल आǑद कȧ जांच Ǔनधा[ǐरत ͩĥÈ वɅसी के अनुसार नहȣं हो पाई। 
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2.2.1.6 रेल ĥैÈ चर का पता लगाने हेतु Ěैक सͩक[ Ǒटगं  

क) Ěैक सͩक[ ट 

Ěैक सͩक[ ट, वे इलैिÈĚकल सͩक[ ट होते हɇ, जो इस Ĥकार लगाये जाते हɇ ͩक जब 
Ěैन उस Ěैक पर हो, जो Ěैक सͩक[ ट का भाग है, तो सͩक[ ट इस Ĥकार बदल 
जाता है (सामाÛ य Ǿप से, ͪवɮयुत Ĥवाह जो Ěेन के Ĥवाहकȧय भाग के माÚ यम से 
Ěैक सͩक[ ट मɅ शंट ͩकया जा रहा है), िजससे ͫडटेÈ टर सͩĐय जाता है, िजसे ͩफर 
Ĥयोग ͩकया जा सकता है, उदाहरण के ͧलये खÖ ड के ͧलये खतरे का ͧसÊ नल 
सेट करने के ͧलये। 
Ěैक सͩक[ ट, एक कम ¢मता का ͪवɮयुत सͩक[ ट होता है िजसमɅ चलती रेल को 
सͩक[ ट के एक भाग के Ǿप मɅ Ĥयोग ͩकया जाता है। Ěैक सͩक[ ट कȧ सहायता से, 
कोई भी यह पता कर सकता है ͩक È या कोई ͪवशषे खडं खालȣ है या उस पर 
Ěेन/वाहन चल रहा है या Ěैक सͩक[ ट खराब िè थǓत मɅ है। गाͫडयɉ के Ĥभावी तथा 
सुरͯ¢त चालन के ͧलए यह बहुत हȣ ͪवæ वसनीय है। डायरेÈ ट करंट Ěैक सͩक[ ट 
मɅ मुÉ यत: दो छोर होते हɇ - फȧड छोर और ǐरले छोर। एक Ěैक सͩक[ ट दो संकेत 
देता है: 

ताͧलका 9 – Ěैक सͩकɍ Ǒटगं मɅ सकेंत 
1. पीलȣ / सफेद/ ǒबना रोशनी का सकेंत जब Ěैक सͩक[ ट साफ हो अथा[त जब लाइन 

खालȣ है। 
2. लाल सकेंत जब Ěैक सͩक[ ट भाग पर वाहन हो या Ěैक 

सͩक[ ट खराब िèथǓत मɅ हो। Ěैक सͩक[ ट के 
खराब होने का कारण रेल मɅ ĥेÈ चर या 
बाͬधत ͪवɮयतु आपǓूत[ है। 

Ěैक सͩक[ ट, एक सͩक[ ट को चला कर काम करता है, िजसमɅ अǓंतम छोर पर ǐरले 
के साथ Þ लॉक के एक छोर पर ͪवɮयुत İोत से जोड़ने के ͧलए रेल का Ĥयोग 
करता है। ǐरले और ͪवɮयुत İोत केबल के ɮवारा Ĥ× येक रेल से जुड़ ेहोते है। जब 
तक सͩक[ ट पूण[ रहता है, ǐरले उजा[वान रहता है जो संकेत को ‘È लȣयर’ िèथǓत मɅ 
रखता है। जब वाहन के Ěैक पर आने पर सͩक[ ट टूट जाता है तो, Ěैक सͩक[ ट 
ͧसè टम लाल संकेत से ǐरपȾट देता है। Ěैक सͩक[ ट ͧसè टम, तब भी लाल संकेत 
देता है जब सͩक[ ट मɅ अÛ य कारणɉ से, जो मुÉ य Ǿप से ͪवɮयुत आपूǓत[ न होन े
और ĥैÈ चर के कारण वेã ड अवरोध/ रेल ĥेÈचर हɇ, से बाधा उ× पÛ न होती है। 
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ख) एÈ सल काउंटस[ 
एÈ सल काउंटस[, वह यंğ है जो Ěैक से गुजर रहे वाहनɉ के एÈ सल कȧ संÉ या कȧ 
गणना कर सकती है। एÈ सल काउंटर, सुͪवधानुसार Ěैक के खडं के ͩकसी भी छोर 
पर लगाया जा सकता है; जब खÖ ड के शुǾआत मɅ ͬगने गये एÈ सलɉ कȧ संÉ या, 
खÖ ड समाÜ त होने पर ͬगने गये एÈ सल कȧ संÉ या के बराबर हो तो उसका 
ता× पय[ है ͩक खÖ ड से Ěेन सुरͯ¢त Ǿप से Ǔनकल गई है। एÈ सल काउंटस[ कुछ 
मामलɉ मɅ Ĥयोग ͩकये जाते हɇ जहां Ěैक सͩक[ ट जǑटल या संचाͧलत करने के 
ͧलए असंभव हɉ (अथा[त जहां Ěैक को पुन: è थाͪपत ͩकये ǒबना Ěैक सͩक[ ट 
संचालन को असंभव करते हुये मेटल è लȣपस[ उपलÞ ध कराये जाते हɇ, या जहां 
िèथǓत ऐसी हो ͩक वहां अ× यͬधक इलैिÈĚकल आवाज और Ĥवाह कȧ समè याएं 
हो, जो Ěैक सͩक[ ट को अå यवहाय[ बनाती हɇ)। 
ग) दोहरȣ जांच ͫडटेÈ शन का Ĥावधान- एएफटȣसी/डीसी Ěैक सͩĐट के साथ 
समानातंर मɅ ͫडिजटल एÈ सल काउंटर 

è टेशन सेÈ शन (डीसी Ěैक सͩक[ ट) और ऑटोमेǑटक Þ लॉक सेÈ शन (ओͫडयो 
ͩĥÈ वɅसी Ěैक सͩक[ ट) मɅ Ěैक वैकÛ सी जांच उपकरण कȧ उपलÞ धता डीसी Ěैक 
सͩक[ ट एएफटȣसी के साथ सामानांतर मɅ काय[ करने के ͧलये एÈ सल काउंटर 
उपलÞ ध कराके बढ़ाई जाती है। इस å यवè था को ‘दोहरȣ Ěैक वैकÛ सी ͫडटेÈ शन’ 

(एएफटȣसी या डीसी Ěैक सͩĐट एÈ सल काउंटर) कहा जाता है जो बदले मɅ रेल 
यातायात मɅ कम से कम बाधा सुǓनिæचत करता है। 
डीसी Ěैक सͩक[ ट/एएफटȣसी खराब होने पर एÈ सल काउंटर उपलÞ ध हɉगे और 
ͧसÊ नल वांǓछत पहलू ͫडè Ü ले करते रहɅगे। इसी Ĥकार, एÈ सल काउंटर खराब होन े
पर, यातायात मɅ बाधा को रोकने के ͧलये डीसी Ěैक सͩĐट/एएफटȣसी उपलÞ ध 
होते हɇ। 
इस Ĥकार, ऑटोमेǑटक Þ लॉक ͧसè टम48 मɅ Ǔनरंतर Ěैक सͩक[ Ǒटगं या एÈ सल 
काउंटर उपलÞ ध कराना अǓनवाय[ है। ऑटोमोǑटक Þलॉक ͧसèटम, ऑटोमेǑटक 
ͧसÊनलɉ का Ĥयोग करके Þलॉकɉ के बीच Ěेन के आवागमन को Ǔनयंǒğत करता 
है। इस ͧसèटम मɅ, जोͨखम या ǐरयर एंड कॉͧलशन के ǒबना सुरͯ¢त तरȣके से 
एक दसूरे के पीछे एक हȣ Ǒदशा मɅ Ěेन के संचालन के ͧलये ͧसÊनल ͫडजाइन 
ͩकये जाते हɇ। Ǔनरंतर Ěैक सͩक[ Ǒटगं ऑटोमेǑटक Þ लॉक ͧसÊ नͧलगं के साथ जहां 
एकाͬधक गाडी Þ लॉक खंड मɅ भेजी जा सकती है, वहां न केवल ¢मता सधुार मɅ 
                                                           
48 एÈ सल काउंटस[ और Ěैक सͩक[ Ǒटगं एक साथ ऑटोमोǑटक Þलॉक ͧसèटम मɅ काम कर सकते हɇ।  
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सहायता ͧमलती है, वरन ्सुर¢ा मɅ भी सुधार होता है। यǑद डबल रेल Ěैक सͩक[ ट 
(ऑͫडयो ͩĥÈ वɅसी Ěैक सͩक[ ट) अपनाया जाता है, तो यह रेल/वेã ड ĥैÈ चर के 
कारण या तोड़फोड़ आǑद के कारण बाͬधत ͪवɮयुत को भी पहचान सकता है। Ěैक 
सͩक[ Ǒटगं के इस Ĥयोग से रेल ĥैÈ चर/वेã ड खराबी का पता लगाने मɅ सहायता 
ͧमल सकती है। 
भारतीय रेल मɅ, दोहरȣ ͫडटेÈ शन ͧसè टम, िजसमɅ एक साथ Ěैक सͩक[ Ǒटगं और 
एÈ सल काउंटर हɉ, का Ĥयोग ऑटोमैǑटक Þ लॉक सेÈ शन के एक कȧ Ěैक लà बाई 
के ͧलये ͩकया जाता है। दोहरȣ ͫडटेÈ शन ͧसè टम का Ĥयोग यह सुǓनिæचत करता 
है ͩक ͧसÊ नल िÈलयर िèथǓत मɅ रहɅ, तब भी, जब पावर फेã यर/रेल फैÈ चर के 
कारण सͩĐट मɅ ͪवɮयुत आपूǓत[ मɅ बाधा हो। इसͧलये ͧसÊ नल मɅ लाल संकेत 
िजसमɅ गǓतͪवͬध सीͧमत करने कȧ आवæ यकता होती है, आता है जब एÈ सल 
काउंटर और Ěैक सͩक[ Ǒटगं एक साथ शत[ पूण[ करते है ͩक संबंͬधत Ěैक ͪवè तार 
मɅ गाड़ी खडी है। अÛ य शÞ दɉ मɅ, जब तक दोनɉ मɅ से एक अथा[त Ěैक सͩक[ Ǒटगं 
या एÈ सल काउंटर िÈलयर ͧसÊ नल देता है, लोकोमोǑटव चालक के ͧलये ͧसÊ नल 
िÈलयर होगा। तथाͪप, è टेशन माè टर को कंĚोल पैनल से जानेगा ͩक Ěैक सͩक[ ट 
संभाͪवत गाडी/वेã ड ĥैÈ चर या पावर बाधा दशा[ रहा है। लेͩकन मौजूदा Ĥचालन 
Ǔनदȶशɉ मɅ è टेशन माè टर को कोई कार[वाई, जैसे गाडी के आवागमन पर गǓत 
सीमा लगाने या कोई चतेावनी जारȣ करने कȧ Ǔनदȶश नहȣं है । 
इस Ĥकार, गलत संकेत के मामले मɅ सà भाͪवत रेल ĥैÈ चरɉ का पता लगाने के 
ͧलए Ěैक सͩक[ Ǒटगं स¢म खडं जानकारȣ Ĥदान करते है, Ěैक सͩक[ Ǒटगं ɮवारा 
उ× पÛ न गलत ͧसÊनल एक हȣ Ǿट पर दो गाͫडयɉ के बीच टÈ कर रोकने के ͧलए 
Ǔनͪषƨ है। यǑद, रेल Ĥशासन को यह भरोसा होता है ͩक Ěैक सͩक[ Ǒटगं ͧसè टम 
ɮवारा Ǒदया गया गलत ͧसÊ नल Ěैक आͬधप× य से संबंͬधत नहȣं है और इस Ĥकार 
गाͫडयɉ कȧ टÈ कर ͬचतंा का ͪवषय नहȣं है, तो गलत ͧसÊ नल को बाई पास कर 
Ǒदया जाता है। चूंͩ क अÛ य कारणɉ के साथ साथ Ěैक ͧसÊ नल मɅ गलत ͧसÊ नल बड़े 
रेल ĥैÈ चर का संकेत भी देता है इसͧलए सà भाͪवत बड़ े रेल ĥेÈ चर का पता 
लगाने और Ěेन Ĥचालनɉ कȧ सुर¢ा के ͧलए इसका Ĥयोग ͩकया जाना चाǑहए। 
उ.म.रे. मɅ, इलाहाबाद- गािजयाबाद खडं मɅ ऑटोमेǑटक Þ लॉक ͧसÊ नͧलगं ͧसè टम 
है। 28.12.2016 को 05:30 बजे Ǿरा मɅ गाडी ़सं. 12987, ͧसयालदाह- अजमेर 
एÈ सĤैस दघु[टनाĒè त हो गई िजसमɅ 50 लोग घायल हुए तथा ` 5.16 करोड़ कȧ 
पǐरसंपि×तयɉ कȧ हाǓन अनुमाǓनत कȧ गई। रेल सुर¢ा आयुÈ त (सीआरएस) कȧ 
जांच अभी चल रहȣ है। Ĥारंͧभक ǐरपोट[ जो ͩक सीआरएस ɮवारा एक माह के 
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भीतर देनी होती है, अभी तक Ĥè तुत नहȣं कȧ गई है। दघु[टना कȧ तारȣख से छह 
महȣनɉ के भीतर अǓंतम ǐरपोट[ सीआरएस ɮवारा देय है। 
लेखापरȣ¢ा ने दघु[टना पर पय[वे¢कɉ के संयÈु त अवलोकन ǑटÜ पणी के अͧभलेखɉ 
कȧ समी¢ा कȧ और पाया ͩक यɮयͪप 28 Ǒदसà बर 2016 को 2:16:47 पर डीसी 
Ěैक सͩक[ ट ͪवफलता घटना हुई, परÛ तु è टेशन माè टर ɮवारा Ěैक सͩक[ Ǒटगं के 
असफल होने पर कोई अनुवतȸ कार[वाई नहȣं कȧ गई । गाडी संÉ या 12987 के 
रेल से उतरने से पहले 2:16 से 5:30 के बीच उस Ěैक से कई ĚेनɅ गुजरȣ। Ǿरा 
दघु[टना के पय[वे¢क संयÈु त नोट के अनुसार, संभाͪवत Ǔनç कष[ रेल ĥैÈ चर था। 
भारतीय रेल का मौजूदा Ǻिçटकोण, रेल ĥैÈ चर का पता लगान े के ͧलये Ěैक 
सͩक[ Ǒटगं के आउटपुट का Ĥयोग न करने और ऐसे संकेत को बाइपास करना है, 

उस समय तक जब तक वो Ěैक ऑÈ यूपɅसी स ेसंबंͬधत न हो और इसͧलये 
टÈ कर हो सकती है। यǑद रेल Ĥशासन ने संभाͪवत रेल ĥैÈ चर कȧ जांच हेतु Ěैक 
सͩक[ Ǒटगं के इस खराब संकेत का Ĥयोग ͩकया होता, तो इस रेल दघु[टना से बचा 
जा सकता था। चूंͩ क Ěैक सͩक[ Ǒटगं बाधा मɅ वाè तͪवक समय आधार पर रेल 
ĥैÈ चर का पता लगाने कȧ ¢मता है, इसͧलए रेल ĥैÈ चरɉ का पता लगाने या 
हटाने के Ǔनदȶशɉ पर ͪवचार ͩकया जाना चाǑहये। 
एिÈजट कांĥɅ स के दौरान (30 अगè त 2017), रेलवे बोड[ न े बताया ͩक Ěैक 
सͩक[ Ǒटगं, Ěैक मɅ कͧमयɉ का पता लगान े के ͧलये ͪवæ वसनीय पƨǓत है। ɬयलू 
ͫडटेÈ शन ͧसè टम मɅ, Ěैक सͩक[ Ǒटगं के खराब होने पर एÈ सल काउंटरɉ को 
ͪवकã प के Ǿप मɅ Ĥयोग ͩकया जाता है। लेखापरȣ¢ा ɮवारा बताये गये ͪवशषे 
दघु[टना मामले मɅ, जब Ěैक सͩक[ Ǒटगं खराब हो गया, तब Ěैक सͩक[ Ǒटगं के खराब 
होने का कारण सुǓनिæचत ͩकये ǒबना; गाडी संचालन का माÚ यम एÈ सल काउंटर 
मɅ बदल Ǒदया गया था। इसके अǓतǐरÈ त, यह बताया गया ͩक दǓुनया भर मɅ 
रेलवे केवल एक हȣ पƨǓत का Ĥयोग करती है अथा[त, Ěैन संचालन हेतु Ěैक 
सͩक[ Ǒटगं और ɬयूल ͫडटेÈ शन Ĥणालȣ का Ĥयोग नहȣं करते। तथाͪप, अ× यͬधक 
आवागमन के कारण, भारतीय रेल ɬयूल ͫडटेÈ शन ͧसè टम का Ĥयोग करती है। 
यह भी बताया गया ͩक, ɬयूल ͫडटेÈ शन ͧसè टम का Ĥयोग करते समय, 

अ× यͬधक सावधानी कȧ आवæ यकता होती है। एÈ सल काउंटर मɅ पǐरवत[न करत े
समय Ěैक सͩक[ Ǒटगं मɅ खराबी के मामले मɅ, सावधानी आदेश सǑहत गǓत सीमा 
Ǔनधा[ǐरत कȧ जाने कȧ आवæ यकता होती है। सुर¢ा समी¢ा सͧमǓत (पैरा 20.5.7) 
मɅ भी ͧसफाǐरश कȧ गई थी ͩक जैसे हȣ Ěैक सͩक[ ट, ɬयूल ͫडटेÈ शन ¢ेğ मɅ जाये 
वैसे हȣ ͧसÊ नल एक पीला/दोहरा पीला अवè था मɅ कर देना चाǑहये, ताͩक Ĥभाͪवत 



38

¢ेğ िजसमɅ रेल ĥैÈ चर होने कȧ संभावना हो, मɅ पास होने पर गाडी कȧ गǓत को 
कम गǓत पर Ǔनयंǒğत ͩकया जाये।  

लेखापरȣ¢ा कȧ राय है ͩक रेलवे को Ěैक सͩक[ Ǒटगं मɅ खराबी हेतु कारणɉ कȧ जांच 
करने के ͧलये उͬचत तंğ è थाͪपत करने कȧ आवæ यकता है और संतुç ट होने के 
बाद हȣ ͩक रेल ĥैÈ चर कारण नहȣं है, गाडी को आगे जाने कȧ अनुमǓत दȣ जानी 
चाǑहये। ऐसी पǐरिèथǓतयɉ मɅ, गाडी/वेã ड ĥैÈ चर के ͧलए Ěैक सͩक[ ट के ğुǑट 
संकेत कȧ जांच कȧ जानी चाǑहये और ऐसे समय तक पहचाने गये Ěैक लà बाई 
के ͧलये गǓत सीमा Ǔनधा[ǐरत कȧ जानी चाǑहये। 

2.2.2 आवͬधक अनरु¢ण काय[कलाप- Ǔनवारक उपाय 

Ěैक को अÍ छȤ िèथǓत मɅ रखने के उƧेæ य स,े रेलवे कई Ǔनवारक उपाय करता है। 
इनमɅ बैलाèट कȧ डीप è ĐȧǓनगं तथा लॉÛ ग वेã डडे रेल (एलडÞ लूआर)/Ǔनरंतर 
वेã डडे रेल (सीडÞ लूआर) कȧ डी-è Ěेͧसगं Ǔनà नͧलͨखत ĤͩĐया के साथ शाͧमल 
होते हɇ।  

2.2.2.1 बैलाè ट कȧ डीप è ĐȧǓनगं 

यह अǓनवाय[ है ͩक िजस बैलाèट कȧ आवͬधक49 डीप è ĐȧǓनगं कȧ जानी है, वह 
सूखा हो। खराब संरचना, बैलाèट उÛ मूलन, अ× यͬधक वषा[ और राख और अयè क 
के ͬगरने के कारण, बैलाèट का चोक हो जाने के कारण Ěैक से पानी नहȣं Ǔनकल 
पाता। ऐसी पǐरिèथǓतयɉ मɅ, सरंचना è तर/उप-बैलाèट è तर पर पूरे बैलाèट कȧ 
जांच करनी आवæ यक हो जाती है। इसके अǓतǐरÈ त, è ĐȧǓनगं से बैलाèट बेड का 
लचीलापन तथा लोच पुन: िèथर हो जाता है, िजसके पǐरणामè वǾप Ěैक कȧ 
रǓनगं गणुव×ता मɅ सुधार आता है। ऐसी è ĐȧǓनगं को ‘डीप è ĐȧǓनगं’ कहते है, 
और यह उथलȣ è ĐȧǓनगं से अलग होता है, जो ͩक मरà मत के दौरान कȧ जाती 
है। डीप è ĐȧǓनगं काय[ खडं के एक छोर स ेदसूरे छोर तक लगातार ͩकया जाना 
चाǑहए। डीप è ĐȧǓनगं पूण[ Ěैक नवीकरण (सीटȣआर) तथा Ġू è लȣपर नवीकरण 
(टȣएसआर) पूरा होने से पूव[, पूण[ बैलाèट कुशन उपलÞ ध कराके करनी चाǑहए, 

जहां बैलाèट कȧ केͩकंग का पǐरणाम असंतोषजनक राइͫडगं, वत[मान Ěैक, ͩफश 
Ü लेटेड या शॉट[ वेã डेड रेल (एसडÞ ã यूआर) को एलडÞ ãयूआर या सीडÞ ã यूआर मɅ 
पǐरवǓत[त करन ेसे पूव[ हो; या मशीन अनुर¢ण करने से पूव[ जब तक बैलाèट कȧ 
è ĐȧǓनगं हाल के समय मɅ न कȧ गई हो। संपूण[ Ěैक कȧ कम से कम दस वषɟ 
मɅ एक बार डीप è ĐȧǓनगं कȧ जानी चाǑहए। 

                                                           
49भारतीय रेल पी-वे Ǔनयमावलȣ परैा 238 
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पांच ¢ेğीय रेलवे के चयǓनत खडंɉ मɅ बैलाèट के डीप è ĐȧǓनगं काय[कलापɉ कȧ 
समी¢ा कȧ गई और यह देखा गया ͩक 

 उ.म.रे. के चयǓनत खडंɉ मɅ बैलाèट कȧ डीप è ĐȧǓनगं संͪवदा आधार पर 
मानवीय Ǿप स,े और Ěैक मशीनɉ कȧ सहायता से यांǒğक Ǿप से कȧ गई। 
उ.म.रे. के चयǓनत खडंो (कुल लंबाई 228.28 ͩक.मी) मɅ, 65 ͩक.मी. (28.47 
ĤǓतशत) वाले 214 è थलɉ पर डीप è ĐȧǓनगं नहȣं कȧ गई, यɮयͪप यह 1995 
से 2016 तक लंǒबत थी। इन 214 è थलɉ पर डीप è ĐȧǓनगं मɅ ͪवलंब कȧ 
सीमा एक वष[ से 22 वषɟ तक थी। इसके अǓतǐरÈ त 4.98 ͩकमी वाले 18 
è थलɉ पर, डीप è ĐȧǓनगं 10 वषɟ से अͬधक समय से लंǒबत थी; 1.35 ͩक.मी 
वाले चार è थलɉ पर (ͧशकोहाबाद – टंुडला, पनकȧ-इटावा, गोͪवदंपुरȣ-पनकȧ और 
कानपुर- गोͪवदंपुरȣ खडंɉ के बीच), डीप è ĐȧǓनगं 20 वषɟ से अͬधक समय से 
नहȣं कȧ गई। डीप è ĐȧǓनगं मɅ ͪवलंब के मुÉ य कारण Þ लॉक कȧ 
अनुपलÞ धता, Ĥè ताव के अनुमोदन मɅ देरȣ, ठेका मजदरूɉ कȧ कमी तथा डीप 
è ĐȧǓनगं का मानवीय तरȣका आǑद रहे। 

 द.प.रे. मɅ चयǓनत खडंɉ मɅ (कुल लंबाई 242.07 ͩक.मी.) 51.51 ͩक.मी. (21.28 
ĤǓतशत) वाले 86 è थलɉ पर, डीप è ĐȧǓनगं नहȣं कȧ गई थी, यɮयͪप यह 66 
महȣनɉ से लंǒबत थी। डीप è ĐȧǓनगं न ͩकए जाने के ͧलए इसे वाͪष[क योजना 
मɅ शाͧमल न ͩकया जाना, ͩĐयाÛ वयन कायɟ मɅ ͪवलंब, अनुवतȸ त× काल अवͬध 
मɅ टȣएफआर कायɟ का अनुमोदन आǑद के कारण बताऐ गये। भारȣ Ěैͩफक खडंɉ 
मɅ, डीप è ĐȧǓनगं मशीनɉ ɮवारा कȧ गई थी। 

 द.रे. मɅ चयǓनत तीन खडंो (124.59 ͩक.मी.) मɅ से, 100.43 ͩक.मी वाले दो 
खÖ डɉ50 मɅ 5.18 ͩक.मी. मɅ बैलाèट कȧ डीप è ĐȧǓनगं नहȣं कȧ गई थी जो 
Đमश: 2010-11 और 2011-12 के दौरान कȧ जानी थी और पांच वषɟ के 
ͪवलंब के बाद 2016-17 के दौरान कȧ गई। 

 2016-17 मɅ सभी डीप èĐȧǓनगं काय[ चयǓनत एचडीएन एवं नॉन-एचडीएन 
Ǿट मɅ यांǒğक तरȣके से कȧ गई। पू.म.रे. के चयǓनत नॉन-एचडीएन Ǿट (कुल 
लंबाई 211 ͩक.मी.) मɅ, 2016-17 मɅ डीप è ĐȧǓनगं के ͧलए Ǔनयत 62.218 
ͩक.मी के ĤǓत केवल 0.924 ͩक.मी कȧ डीप è ĐȧǓनगं कȧ गई, िजसमɅ 98.5 
ĤǓतशत कȧ कमी रहȣ। मशीनɉ का अÛ य è थान पर è थानांतरण के कारण 
बैलाèट ÈलȣǓनगं मशीनɉ का अनुपलÞ ध होना, मशीनɉ का मरà मत के अतंग[त 

                                                           
50एस.एसई/पी-वे/एवीडी-डाउन è लो ईएमय ूलाइन तथा एसएसई/पी-वे/टȣआरएल- डाउन è लो ईएमय ूलाइन 
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होना, Þ लॉक कȧ अनुपलÞ धता आǑद कारणɉ से यह कमी आई। चयǓनत 
एचडीएन Ǿटɉ मɅ 228.57 ͩक.मी कȧ डीप è ĐȧǓनगं लंǒबत थी लेͩकन केवल 
37.14 ͩक.मी हȣ Ǔनयोिजत कȧ गई और 2016-17 के दौरान कȧ गई। Ěैक 
के डीप è ĐȧǓनगं के लंǒबत भाग को 2016-17 के वाͪष[क काय[Đम मɅ शाͧमल 
न ͩकए जाने के कारण ǐरकॉड[ मɅ नहȣं पाऐ गऐ। डीप è ĐȧǓनगं के सभी काय[ 
2016-17 के दौरान चयǓनत एचडीएन और नॉन-एचडीएन Ǿटɉ मɅ यांǒğक Ǿप 
से ͩकए गए। 31 माच[ 2017 तक, पू.म.रे मɅ (एचडीएन खडंो) 63 è थलɉ पर 
डीप è ĐȧǓनगं, एक से नौ वषɟ तक लंǒबत थी। डीप è ĐȧǓनगं मɅ ͪवलंब के 
कारण Þ लॉक कȧ अनुपलÞ धता, Ĥè ताव के अनुमोदन मɅ ͪवलंब आǑद थे। 

 द.पू.रे. मɅ, सभी चयǓनत खडंɉ (कुल लंबाई 96. 0 ͩक.मी) मɅ बैलाèट कȧ 
डीप è ĐȧǓनगं Ǔनयͧमत Ǿप से नहȣं कȧ गई। 78.87 ͩक.मी कवर करने वाले 
16 è थलɉ पर डीप è ĐȧǓनगं लंǒबत थी। सात खडंɉ के कुछ उप-खडंɉ मɅ 
(खड़गपुर-टाटा, मेछेदा-पंसकुरा, झरसुगड़ा-राऊरकेला, राउरकेला-बɉदामंुडा, पंसकुरा-
हिãदया, संğागाची-Ǒटͩकयापारा तथा Ǒटͩकयापारा-हावड़ा) मɅ, अǓंतम डीप 
è ĐȧǓनगं 10 से 16 वष[ पूव[ हुई थी। तथाͪप, 2016-17 मɅ इन उप-खडंɉ मɅ 
डीप è ĐȧǓनगं काय[ नहȣं ͩकया गया। इसके कारण काय[ का अनुमोदन, Ǔनͪवदा 
का अǓंतमीकरण न ͩकया जाना, Þ लॉक कȧ अनुपलÞ धता, मशीनɉ का 
è थानांतरण, è लȣपर कȧ अनुपलÞ धता आǑद थे। 

अनुबंध I 

एिÊजट काँĥɅ स के दौरान (30 अगè त 2017) रेलवे बोड[ ने लेखापरȣ¢ा 
ǑटÜपͨणयɉ को è वीकार ͩकया और बताया ͩक Þ लॉक कȧ अनपुलÞ धता, बैलाèट 
कȧ डीप è ĐȧǓनगं के लंǒबत होने का मुÉ य कारण है। लेखापरȣ¢ा कȧ राय है ͩक 
Þ लॉक कȧ उपलÞ धता भारतीय रेल के Ǔनयंğण मɅ है और Ěैक रखरखाव काय[ हेत ु
इसे उपलÞ ध कराया जाना चाǑहये। 
इस Ĥकार, डीप è ĐȧǓनगं काय[ मɅ अ× यͬधक बकाया काय[ था, िजससे बैलाèट बैड 
के लचीलापन तथा लोच के साथ Ěैक कȧ गुणव×ता पर पǐरणामी Ĥभाव पड़ता 
है। 

2.2.2.2 एलडÞ लूआर/सीडÞ लूआर को डी-èĚेसͧसगं करना 
बंद हुए तापीय दबावɉ के ɮवारा एलडÞ लूआर Ěैक कȧ सुर¢ा मह× वपूण[ Ǿप स े
Ĥभाͪवत होती है, िजसके पǐरणामè वǾप रेल मɅ बकͧलगं और ĥेÈचर हो सकता 
है। एलडÞ लूआर और सीडÞ लूआर मɅ रेल Ěैक समè याओं से बचने के ͧलए डी-
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èĚेͧसगं करना एक तकनीक है। जब नई रेल सèं थाͪपत कȧ जाती है अथवा गम[ 
मौसम कȧ शुǾआत से पहले रेल को हाइĜॉͧलक टɅसर51 ɮवारा खींचा एवं फैलाया 
जाता है एवं इसकȧ लà बाई के बराबर सà पूण[ लà बाई तक गम[ ͩकया जाता है, 
िजससे रेल दबाव मुÈ त तापमान पर आ जाटȣ है। Ǔनयमानुसार52, वांǓछत/ͪवͧशç ट 
रेल तापमान पर एलडÞ लूआर/सीडÞ लूआर मɅ सुरͯ¢त दबाव मुÈ त अवè थाओं के 
ͧलए डी-èĚेͧसगं पǐरचालन रेल टɅसरो के साथ एवं इसके ǒबना, ͩकया जाता है। 
रेलवे बोड[ ने आगे Ǔनदȶͧशत ͩकया (21 फरवरȣ 2012) ͩक क, ख, ग एवं घ 
ͪवशषे मागȾ पर Ěैक का काय[ अपर सदè य/ͧसͪवल इंजीǓनयर के अनुमोदन के 
ǒबना मानवीय Ǿप से नहȣं ͩकया जाना चाǑहए था। 
Ǔनयमानुसार53, डी-èĚेसͧसगं तब करना चाǑहए, जब कभी भी एलÞ डलूआर/ 
सीडÞ लूआर मɅ असामाÛ य å यवहार सामने आए जो, िèवच एÈ सपेÛशन जॉइंट 
(एसईजे) के बीच सीमा से अͬधक अÛ तर, ͩफǑटगं नवीकरण (टȣएफआर), बैलाèट 
कȧ डीप èĐȧǓनगं जांच/यÛ ğीकृत सफाई के बाद, Ěैक को नीच े करना/उठाना, 
कव[स का पुनǓन[धा[रण, केजुअल नवीकरण के अǓतǐरÈत èलȣपर नवीकरण, पुलɉ 
का पुनसु[धार और Ěैक कȧ गड़बड़ी के कारण का संǾपण, असामाÛ य घटना के 
पæचात Ěैक कȧ बहालȣ के बाद और यǑद è थान कȧ संÉ या जहां अè थायी 
मरà मत ĤǓत ͩकमी तीन से अͬधक हो गई हो आǑद।  

एलडÞ लूआर/सीडÞ लूआर को डी-èĚेसͧसगं करने कȧ गǓतͪवͬध कȧ पांच ¢ेğीय रेलवे 
के चयǓनत खÖ डɉ मɅ जांच कȧ गई और यह देखा गया ͩक 

 उ.म.रे. मɅ, रेल टɅसरो को Ĥयोग ͩकये ǒबना आवæ यकता आधाǐरत डी-èĚेͧसगं 
करने का काय[ ͩकया गया था। इसके अǓतǐरÈ त, टंुडला-ͧशकोहाबाद खÖ ड मɅ 
डी-èĚेसͧसगं करने का काय[ सराय भोपत और ͧशकोहाबाद के बीच मुÉ य 
लाइन खÖ ड के दो è थानɉ के बीच लंǒबत था, जो ͩक एक è थान मɅ बैलाèट 
ÈलȣǓनगं मशीन (बीसीएम) के Ĥयोग के बाद लंǒबत हो गया था, और अÛ य 
è थान मɅ, उÍ च ताप पर दबाव मुÈ त करने का काय[ ͩकया गया, िजसके 
कारण जã द हȣ एलडÞ लूआर मɅ अǓतǐरÈ त दबाव ͪवकͧसत हो गये थे। डी-
èĚेसͧसगं करने का Ĥè ताव एडीईएन/ͩफरोजाबाद के ɮवारा मÖ डल काया[लयɉ 

                                                           
51एक रेल टɅसर एक हाइĜॉͧलक एव ंयांǒğक यğं है जो रेल को तापीय दबाव से बचाने के ͧलए वयैिÈतक Ǿप से रेल को 
खीचने मɅ Ĥयोग ͩकया जाता है। 
52एलडÞ लूआर पर ͪवǓनदȶशो कȧ Ǔनयमावलȣ का परैा 1.9 
53एलडÞ लूआर पर ͪवǓनदȶशो कȧ Ǔनयमावलȣ का परैा 6.4.1 
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को (जुलाई 2016) भेजा गया था, लेͩकन मÖ डल काया[लय ɮवारा इसका 
अनुमोदन जून 2017 तक नहȣं ͩकया गया । 

 द.पू.रे. के चयǓनत खÖ डɉ के एसएसई काया[लयɉ मɅ अनुरͯ¢त अͧभलेखɉ कȧ 
जांच के दौरान, यह देखा गया ͩक 

o चार खÖ डɉ (खड़गपुर-टाटा, मेचदेा-पंसकुरा, झरसुगुडा- राउरकेला, मुरȣ-
बरकाकाना), मɅ, यɮयͪप 2004 से 2015 के दौरान ͪवशषे Ěैक मरà मत 
कȧ गई थी, परÛ तु गहन जांच और पूण[ Ěैक पुनǓन[मा[ण कायȾ के बाद इन 
खÖ डɉ मɅ डी-èĚेͧसगं करने का काय[ नहȣं ͩकया गया। 

o एसएसई झारĒाम के तहतखड़गपुर-टाटा मɅ, डी-èĚेͧसगं करने का काय[ 
2009 मɅ ͩकया गया, परÛ तु कोई भी अͧभलेख उपलÞ ध न होने के कारण 
यह सुǓनिæचत नहȣं ͩकया जा सका ͩक È या डी-èĚेͧसगं करने का काय[ 
ͩकया गया। 

o एसएसई संतरागाची और राजगनपुर, के तहत संतरागची-Ǒटͩकयापारा और 
झरसुगुड़ा- राउरकेला खÖ डɉ मɅ, Đमश: 2003 और 2004 के दौरान डी-
èĚेसͧसगं करन ेका काय[ ͩकया गया, इसके आगे डी-èĚेͧसगं करने का 
कोई काय[ नहȣं ͩकया गया था। संतरागची-Ǒटͩकयापारा मɅ भी, 2007 मɅ 
एक एलडÞ लूआर और 2010 मɅ चार एलडÞ लूआर को डी-èĚेͧसगं ͩकया 
गया था। उसके बाद आज तक इस खÖ ड मɅ कोई डी-èĚेͧसगं करने का 
काय[ नहȣं ͩकया गया था। 

 द.रे, द.प.रे और पू.म.रे मɅ, जांच ͩकये गये खडंɉ मɅ रेल कȧ डी-è Ěैͧसगं कȧ गई 
थी। 

एिÊजट काँĥɅ स के दौरान, (30 अगè त 2017) रेलवे बोड[ ने बताया ͩक अपेͯ¢त 
Þ लॉक कȧ अनुपलÞ धता बाधा का मुÉ य कारण है। यह उिãलͨखत ͩकया गया ͩक 
रेल डी-èĚेͧसगं करते समय रेल टɅसरɉ का उपयोग केवल तभी ͩकया जाता है जब 
अपेͯ¢त तापमान Ǔनधा[ǐरत सीमा से कम हो È यɉͩक रेल टɅसर का Ĥयोग करके 
डी-èĚेͧसगं करने हेतु अपेͯ¢त समय अͬधक होता है और सामाÛ य Ǿप से लंबे 
रखरखाव के Þ लॉक उपलÞ ध नहȣं होते इसͧलए मानवीय Ǿप से भी डी-èĚेͧसगं 
ͩकया जाता है। इसके अǓतǐरÈ त, उÛ होने यह भी बताया ͩक जब डी-èĚेͧसगं करने 
हेतु तापमान उपलÞध होता है एवं उस समय Þलॉक उपलÞध नहȣं कराऐ जाते है 
तो डी-èĚेͧसगं करने का बकाया काय[ इक͢ा हो जाता है।  
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इस Ĥकार, ͪवशषे मरà मत काय[ ͩकये जाने के बाद चयǓनत खÖ डɉ मɅ डी-èĚेͧसगं 
करने के काय[ मɅ ͪवलà ब का Ĥभार रेल कȧ सुर¢ा पर Ĥभाव पड़ सकता है 
È यɉͩक तापीय दबाव एलडÞ लूआर मɅ लॉक हो जाता है िजसके पǐरणामè वǾप 
बकͧलगं और ĥेÈचर हो सकता है। रेलवे को रेल ĥैÈ चर/बकͧलगं के मामलɉ से 
बचने के ͧलये डी-èĚेͧसगं करने काय[ के ͧलये Þ लॉक का अपेͯ¢त समय Ĥदान 
करने कȧ आवæ यकता है। 
2.2.2.3 Ěैक अनुर¢ण के ͧलए ठेकागत काय[ 
è थायी पथ के मरà मत और अनुर¢ण के संबधं मɅ ठेकागत कायɟ के ͧलए 
Ĥè ताव पीडÞ लूआई (पीवे-Ǔनरȣ¢क) काया[लय ɮवारा आरंभ ͩकया जाता है और 
अनुमोदन के ͧलए मÖडल को भेजा जाता है। बाहरȣ İोğ के माÚ यम से ͩकए 
जाने के ͧलए इस खÖ ड मɅ Ǔनयͧमत और आवͬधक अनुर¢ण कȧ बहुकाय[कलापɉ 
को शाͧमल ͩकया जा सकता है। 
पांच ¢ेğीय रेलवे के चयǓनत खÖ डɉ मɅ ठेकागत कायɟ, जैसे रेल से उतरने के 
कारण ¢ǓतĒè त Ěैक को बदलना, बैलाèट कȧ डीप èĐȧǓनगं, टन[आउट नवीकरण, 

मुÉ य लाइन पर Ěैक को डी-èĚेसͧसगं करना आǑद, से संबंͬधत अͧभलेखɉ कȧ 
समी¢ा के दौरान यह पता चला ͩक 

 उ.म.रे. और द.पू.रे. मɅ Ǔनͪवदा दè तावेज और ठेका अनुबÛ धɉ कȧ संवी¢ा से 
पता चला ͩक सभी चयǓनत खÖ डɉ मɅ ठेकेदार ɮवारा कुशल कम[चाǐरयɉ के 
Ǔनयोजन कȧ शत[ को अनुबÛ ध मɅ सिàमͧलत नहȣं ͩकया गया। तथाͪप, पू.म.रे. 
मɅ, इसे सिàमͧलत ͩकया गया और इस उƧेæ य के ͧलए ठेकेदारɉ से Ĥमाणपğ 
एकğ ͩकया गया था। 

 द.पू.रे. मɅ, अनुबंधɉ कȧ मुÉ य शतɟ के अनुसार, ठेकेदारɉ को पय[वे¢को को 
ǓनयुÈ त करना और उनको रेलवे Ĥͧश¢ण केÛ ġ मɅ Ĥͧश¢ण के ͧलए भेजना 
और रेलवे को देय Ĥͧश¢ण कȧ लागत वहन करना अपेͯ¢त है। यह देखा 
गया ͩक ठेकेदारɉ ने अपने पय[व¢ेको को अपेͯ¢त कौशल सेट ĤाÜ त करने के 
ͧलए Ĥͧश¢ण के ͧलए नहȣं भेजा। ठेके कȧ ͪवͧशç ट शत[ का पालन न करने 
के ͧलए ठेके मɅ ͩकसी Ĥकार के दंड का Ĥावधान नहȣं था। 

एिÊजट काँĥɅ स के दौरान (30 अगè त 2017), रेलवे बोड[ ने बताया ͩक सामाÛ य 
Ǿप से ठेके मɅ कुशल पय[वे¢ण के ͧलये शत[ होती है। 
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लेखापरȣ¢ा ने बताया ͩक ͪवभागीय èटाफ ɮवारा अनुर¢ण के संबंध मɅ, संबंͬधत 
èटाफ को Ĥͧश¢ण और कुशलता Ĥदान करना ज़Ǿरȣ है, तथाͪप, ठेकेदार ɮवारा 
ͩकऐ जा रहे अनुर¢ण के संबंध मɅ इस Ĥकार कȧ आवæयकता नहȣं है।  
इस Ĥकार, रेलवे को ठेकेदारɉ ɮवारा ͩकये गये काय[ कȧ गुणव×ता सुǓनिæचत 
करने के ͧलए Ĥͧशͯ¢त काͧम[कɉ के पय[वे¢ण के तहत कुशल मजदरूɉ कȧ 
ǓनयुिÈत करने के ͧलए और अननुपालन के मामले मɅ दंड के Ĥावधान का 
समावेश सुǓनिæचत करने कȧ आवæयकता है। 
2.2.3 अवè था मॉनीटǐरगं पर आधाǐरत सुधारक कार[वाई 
उपरोÈ त चचा[ कȧ गई खोजी और Ǔनवारक पƨǓतयɉ का Ĥयोग करके, रेलव े
ͪवͧभÛ न Ěैक मानदंडɉ को मॉनीटर करता है और आवæ यक सुधारक कार[वाई 
करता है। इन मानदंडɉ मɅ रेल ĥेÈचर, वेã ड असफलता और पटǐरयɉ, Đॉͧसगं, 
è लȣपरɉ आǑद मɅ अÛ य खराबी सिàमͧलत है। 
2.2.3.1 रेल ĥेÈचर ĥेÈचर और वेã ड मɅ असफलताएं 
रेल जोडɉ पर भार के आवागमन के 
Ĥभाव के ɮवारा अǓतǐरÈ त दबावɉ 
के बनने के कारण रेल का जीवन, 
è लȣपरɉ और फाè टǓनगं ĤǓतकूल 
Ǿप से Ĥभाͪवत होते हɇ। रेल के 
अǓंतम खÖ ड मɅ अ× यͬधक दबावɉ 
के कारण जोड़ो पर रेल ĥेÈचर 
और रगड़ने कȧ संभावना अͬधक 
होती है। रेल ĥेÈचर तब होता है जब एक छोटȣ दरार बड़ी बन जाती है और ये 
उस मौसम मɅ घǑटत होती है जब Ǒदन मɅ अͬधकतम और Ûयूनतम तापमान के 
बीच अ× यͬधक अÛ तर होता है, È यɉͩक इन कारणɉ से Ěैकɉ मɅ ͪवè तार और 
संकुचन होता है। खराब अनुर¢ण और ͩफǑटगं छोटȣ दरार का कारण भी हो 
सकता है जो समय के साथ रेल के ͪवभÈ त होने का कारण हो सकता है। 
पǐरणामè वǾप Ěैकɉ मɅ एक Ħेक हो जाता है, िजसके कारण इसके पीछे के सभी 
ͫडÞ बे Ĥभाͪवत होते हुए पटǐरयɉ से नीच े उतर जाते है। अãĚासोǓनक Ýलो 
ͫडटेÈशन  Ǔनयमावलȣ54 अ× यͬधक फǑटग ĥेÈचर के Ǿप मɅ रेल खराबी का मुÉ य 

                                                           
54संशोͬधत यएूसएफडी Ǔनयम पèु तक का अÚ याय-1 

ͬचğ 4:रेल ĥैÈचर 



45

सामाÛ य कारण बताती है, जो ͩक सामĒी मɅ ͪवɮयमान अपूण[ता के कारण और 
सेवा के दौरान दरार होने के कारण होता है। 
(क) रेल जोडो कȧ वेिãडगं कȧ ĤͩĐया  
रेल Ǔनधा[ǐरत लà बाई मɅ खरȣदȣ जाती हɇ और इसे Ǔनरंतर सतह बनाने के ͧलए 
शुǾ से अतं तक जोडने कȧ आवæ यकता है िजस पर गाड़ी चल सकती है। रेल को 
जोड़ने के ͧलए रेल के दो Ǒहè सɉ कȧ वेिãडगं का काय[ ͩकया जाता है। असफल 
वेãड, वेिãडगं कȧ खराब गुणव× ता के पǐरणामè वǾप हो सकते हɇ। वेã डस कȧ 
गुणव× ता को सुधारने और सुर¢ा बढ़ाने के ͧलए भारतीय रेल कȧ कॉरपȾरेट सुर¢ा 
योजना (2003-13) तथा ͪवजन 2020 मɅ यथा उिãलͨखत, ऐãयूͧमनो थमा[इट 
वेã ड कȧ संÉ या धीरे-धीरे कम कȧ जानी थी और मोबाइल Ýलैश बट वेिãडगं 
संयंğो कȧ सहायता से Ýलैश बट (एफबी) वेã डɉ के ɮवारा ĤǓतè थाͪपत कȧ जानी 
थी। ऐãयूͧमनो थमा[इट वेã ड कȧ तुलना मɅ एफबी वेã डɉ के लाभ इस Ĥकार हɇ: 
 

ताͧलका 10-एफबी वेãड बनाम ऐãयूͧमनो थमा[इट वेãड  
 एफबी वेãड एटȣ वेãड 
वेिãडगं के ͧसƨाÛ त दो रेलɉ के कोनो के बीच 

35,000 ए ͪवɮयुत करंट को 
गुजारकर वेिã डगं कȧ जाती 
है। 

आयरन ऑÈ साइड और एã यूͧमǓनयम के 
बीच एक एÈसॉओथͧम[क रासायǓनक 
ĤͩĐया कȧ शुǾआत करके विेãडगं का 
काय[ ͩकया जाता है। 

वेिãडगं कȧ गुणव× ता Įेçठ अÍ छा 
वेिãडगं कȧ मजबूती फǑटग मɅ अÍ छा फǑटग मɅ कमजोर 
वेिãडगं के ͧलए आवæ यक 
समय 

लगभग 3-6 ͧमनट एसकेवी55के ͧलए 10-12 ͧम. और 
पारंपǐरक के ͧलए 30-45 ͧम. 

वेिãडगं का è थान वेिãडगं सामाÛ यत: काय[शाला 
मɅ कȧ जाती है, परÛतु चल 
संयंğ के उपयोग ɮवारा ऑन 
साइट पर कȧ जा सकती है।  

वेिãडगं काय[è थल पर कȧ जाती है 

वेिãडगं कȧ लागत ĤǓत वेã ड `400-600  ĤǓत वेã ड `700-1200  
सहनशीलता अǓत उÍ च सामाÛ य 
वेिãडगं कȧ गुणव× ता पर 
Ǔनयंğण 

वेिãडगं ǐरकॉड[र कȧ सहायता 
से गुणव× ता पर Ǔनयंğंण 
ͩकया जा सकता है। 

त× परतापूव[क काय[ करके गुणव× ता 
Ǔनयंğण संभव है और कोई मॉǓनǑटगं 
संभव नहȣं हɇ। 

                                                           
55एसकेवी जम[न शÞ दावलȣ एचवीͧसस-वǾफहरनͧमट Đुज वारवारमंुग है िजसका अथ[ शॉट ĤीǑहट वेिãडगं पƨǓत है। 
इसͧलये तकनीक को एसपीडÞ ãय ू(शॉट[ Ĥीहȣट वेिãडगं) भी कहा जाता है। 
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मोबाइल Ýलैश बट वेिãडगं के Ĥयोग मɅ धीमी गǓत को, मोबाइल Ýलैश बट 
वेिãडगं संयंğ के भारȣ होने को िजà मेदार ठहराया गया था िजसमɅ अͬधक è थान 
और यातायात Þ लॉको कȧ लंबी अवͬध कȧ आवæ यकता थी। 
अĤैल 2014 मɅ, रेलवे बोड[ न े
Ǔनदȶͧशत56 ͩकया ͩक ऐãयूͧमनो 
थमा[इट वेिãडगं कȧ सभी Ǔनͪवदाएं 1 
अĤैल 2015 के बाद केवल एकल 
शॉट Đूͧसबल57 के साथ होनी थीं। 
ऐãयूͧमनो थमा[इट वेिãडंग मɅ मã टȣ-
शॉट का Ĥयोग 01 अĤैल 2015 के 

बाद बÛ द कर Ǒदया जाना था और 
एक अपवाद के Ǿप मɅ हȣ इसकȧ अनुमǓत दȣ जानी थी। रेलव े बोड[ ने आगे 
Ǔनदȶͧशत58 ͩकया (माच[ 2015) ͩक ऐãयूͧमनो थमा[इट वेिãडगं कȧ जांच सूची के 
सभी Ǔनदȶशो को Ú यान मɅ रखकर उनकȧ उपिèथǓत मɅ Ĥ× येक मÖडल मɅ एक 
वेã ड Ĥमुख Ěैक इंजीǓनयस[ (सीटȣईज) के ɮवारा Ǔनç पाǑदत कȧ जायेगी। इसी 
Ĥकार ĤǓत ͫडͪवजन एक नए वेã ड कȧ Ĥारंͧभक जांच सीटȣईज ɮवारा अपनी 
उपिèथǓत मɅ अãĚासोǓनक Ýलो ͫडटेÈशन टेिèटंग कȧ जांचसूची के सभी Ǔनदȶशो 
का पालन करते हुए Ǔनç पाǑदत कȧ जानी थीऔर रेलवे बोड[ को ǐरपोट[ भेजी जानी 
थी। ठेकेदार ɮवारा ͩकए जा रहे काय[ के मामले मɅ, गारंटȣ अवͬध के अÛदर 
ठेकेदार ɮवारा ͪवफल वेãडɉ को Ǔनशुãक पुन: वेãड करने का Ĥावधान है। 
Ǔनधा[ǐरत मानदंड से अͬधक ͪवफलता के ͧलए, ठेकेदार ɮवारा शािèत का भुगतान 
ͩकया जाना है।  
पाँच ¢ेğीय रेलवे के चयǓतन खÖडɉ पर रेल ĥेÈचर/वेã ड ͪवफलता से संबंͬधत 
Ĥासंͬगक अͧभलेखɉ कȧ लेखापरȣ¢ा जांच कȧ गयी थी। Þ यौरे नीच ेǑदये गये हɇ: 
 
 
 
                                                           
56रेलवे बोड[ के पğ सं. Ěैक /21/2007/0110/एटȣ विेãडगं Ǒदनांक 2 अĤलै 2014 
57एकल शॉट Đूͧसबल एक संशोͬधत एटȣ वेिãडगं Ĥौɮयोͬगकȧ है िजसमɅ वेिãडगं सामĒी के भाग को Ĥ× य¢ Ǿप से मोã ड 
के शीष[ पर ͩकसी भी हाड[वेयर के ǒबना सेट ͩकया जाता है । 
58रेलवे बोड[ पğ सं. Ěैक/21/2002/090एस/7/ खÖ ड-।। Ǒदनांक 18 माच[ 2015 

ͬचğ 5: वेãड ͪवफलता 
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ताͧलका 11- 2015-16 एवं 2016-17 के दौरान चयǓनत खंडɉ मɅ रेल ĥेÈचर और वेãड ͪवफलताएं  
¢ेğीय 
रेलवे 

रेल ĥेÈचर/वेã ड 
ͪवफलताओं के 
कारण दघु[टनाएं 

रेल ĥेÈचर कȧ संÉ या ऐãयूͧमनो 
थमा[इट वेã ड 
ͪवफलताओं कȧ 
संÉ या 

Ýलैश वेã ड 
ͪवफलताओं कȧ संÉ या 

कारण 

2015-16 2016-17 2015-16 2016-17 2015-16 2016-17 
द.प.रे 01 30 95 89 220 05 12 रेल ĥेÈचर के कारण 

एक दघु[टना हुई। 
ͩकसी के हताहत 
होने कȧ सूचना नहȣं 
ͧमलȣ। 

द.रे शूÛय 11 12 4 4 4 1 लाइनर सीट 
सं¢ारण और वेã ड 
¢ेğ मɅ सं¢ारण रेल 

पू.म.
रे 

5 39 34 9 11 6 5 अचानक रेल ĥेÈचर  

द.पू.रे 0 10 9 2 3 1 2  
द.म.
रे 

01 15 19 31 35 10 11 जांच कȧ अंǓतम 
ǐरपोट[ अभी 
Ĥतीͯ¢त है। 

कुल 07 105 169 135 273 26 31  

उपरोÈ त ताͧलका से, यह देखा जा सकता है ͩक  
 ͪपछले दो वषɟ के दौरान रेल ĥेÈचर/वेã ड ͪवफलता के कारण पांच ¢ेğीय 
रेलवे मɅ चयǓनत 37 खÖ डɉ मɅ सात दघु[टनाएं हुई। 

 द.प.रे. और द.रे. मɅ, ͪपछले वष[ कȧ तुलना मɅ रेल ĥेÈचर कȧ संÉ या मɅ वृͪ ƨ 
हुई थी। इसके अǓतǐरÈ त, Ýलैश बट वेã ड ͪवफलताओं कȧ संÉ या ऐãयूͧमनो 
थमा[इट वेã ड ͪवफलताओं कȧ तुलना मɅ काफȧ कम थी। 

 द.प.रे. मɅ, 2016-17मɅ रेल/वेã ड ͪवफलताओं मɅ अचानक वृͪ ƨ के कारण 
अÈ टूबर 2016 से ǐरपोǑटɍग59 कȧ पƨǓत मɅ पǐरवत[न उ×तरदायी ठहराये गये। 
इसके अǓतǐरÈ त, Ýलैश बट वेिãडगं को अभी भी बड़ ेपैमाने पर ͩकया जाना 
है और इसͧलए, Ýलशै बट वेिãडगं और ऐãयूͧमनो थमा[इट वेिãडगं 
काय[/ͪवफलताओं के बीच तुलना× मक अÚ ययन नहȣं ͩकया जा सकता। 

  
                                                           
59अÈ टूबर 2016 से वेã ड/ पटरȣ ͪवभंजनो कȧ सभी घटनाओ ंकȧ रेलवे बोड[ को सूचना दȣ जा रहȣ है। पवू[ मɅ, गंभीर 
Ĥविृ×त कȧ पटरȣ /वेã ड खराबी कȧ हȣ सूचना रेलवे बोड[ को दȣ जाती थी। 
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(ख) Ýलैश बट वेिãडगं बनाम एãयूͧमनो थमा[इट वेिãडगं   
पॉचं ¢ेğीय रेलवे के चयǓनत èटेशनो मɅ एãयूͧमनो थमा[इट वेãड कȧ संÉया तथा 
Ýलैश बट वेिãडगं कȧ संÉया कȧ तुलना कȧ गई। यह पाया गया ͩक एãयूͧमनो 
थमा[इट वेãड मɅ ͪवफलता कȧ ĤǓतशतता एफबी वãेड से काफȧ अͬधक थी जैसाͩक 
नीच ेताͧलका से देखा जा सकता है:  
ताͧलका 12- उ.म.रे के चयǓनत खÖडो मɅ 2016-17 के दौरान वेãड ͪवफलताएं  

एडीईएन/एसएसई एटȣ वेãड 
संÉया 

यूएसएफडी 
परȣ¢ण मɅ 
दोषपूण[ 
वेãड 

ĤǓतशत एफबी वेãड 
संÉया 

यूएसएफडी 
परȣ¢ण मɅ 
दोषपूण[ 
वेãड 

ĤǓतशत 

उ.म.रे 

एडीईएन-इटावा 4953 1323 26.71 15747 67 0.43 

एडीईएन-कानपुर 6999 1844 26.35 12746 132 1.01 

एडीईएन-चुनार 6785 957 14.10 5393 26 0.41 

एडीईएन-
ͩफरोजाबाद 

21490 1105 5.14 18261 71 0.39 

एसएसई-नैनी 543 99 18.23 1524 15 0.98 

एसएसई-इलाहाबाद 514 153 30.93 175 7 4 

एसएसई-दादरȣ 1965 121 6.16 4183 3 0.07 

कुल 43,249 5,602 12.95 58,029 321 0.55 

द.पू.रे 

एडीईएन/पीकेयू 5437 58 1.07 12176 38 0.31 

एडीईएन/जेजीएम 12931 111 0.86 12978 44 0.34 

एडीईएन/सğागाछȤ 11724 142 1.21 2329 06 0.26 

एडीईएन/बीएलएस 18327 246 1.34 14343 22 0.15 

एडीईएन/टȣएमजेड 16929 62 0.37 10894 36 0.33 

एडीईएन/खडगपुर 10723 52 0.48 10083 57 0.57 

कुल 76,071 671 0.88 62,803 203 0.32 

द.प.रे 

एईएन-बेãलारȣ 7590 1679 22.12 222 02 0.90 

एईएन-गड़ग 6619 1302 19.67 - - 0.00 

एईएन-सेÛĚल 6398 1586 24.79 - - 0.00 

एईएन- बेलगावी 9133 1801 19.72 523 04 0.76 

एईएन- कैसलरोक 4949 780 15.76 1441 14 0.97 

कुल 34,689 7,148 20.61 2,186 20 0.91 
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 उ.म.रे. मɅ,एãयूͧमनो थमा[इट वेिãडगं को एकल शॉट Đूͧसबल के साथ आंरभ नहȣं 
ͩकया गया था। तथाͪप,कुछ मामलɉ मɅ एकल शॉट Đूͧसबल केवल जनवरȣ 2017 
के बाद देखे गये थे। 

 द.पू.रे. मɅ, एकल शॉट Đूͧसबल के साथ एãयूͧमनो थमा[इट वेिãडगं अĤैल 
2015 के बजाय अĤैल 2017 के बाद अथा[त ्झरसुगुडा-राउरकेला और मेचेदा-
पंसकुरा खÖ डɉ के तहत Đमश: पीडÞ ãयूआई/राउरकेला और एसएसई/कोलाघाट 
के संबंध मɅ दो वषɟ का समय बीतने के बादĤारंभ कȧ गयी। 

 द.प.रे. मɅ,1अĤैल 2015 से एकल शॉट Đूͧसबल के साथ एãयूͧमनो थमा[इट 
वेिãडगं कȧ गयी थी।  

 पू.म.रे. मɅ, 18 महȣने के ͪवलंब के बाद अÈ टूबर 2016 से गैर-एचडीएन माग[ 
मɅ और 14 महȣने के ͪवलंब के बाद जून 2016 से एचडीएन माग[ मɅ एकल 
शॉट Đूͧसबल के साथ एãयूͧमनो थमा[इट वेिãडगं शुǾ कȧ गई थी। कारण 
सामĒी कȧ आपूǓत[ मɅ ͪवलंब बताया गया था। 

 द.रे. मɅ,एãयूͧमनो थमा[इट वेिãडगं एकल शॉट Đूͧसबल के बजाय ऑटो ͬथबंल 
(पूव[-Ǔनͧम[त भाग) के ɮवारा करने के ɮवारा कȧ जा रहȣ थी। माच[ 2017 के 
दौरान, चÛै नई-सेÛ Ěल-अराकोणम खÖ ड मɅ एकल शॉट Đूͧसबल के साथ 
एãयूͧमनो थमा[इट वेिãडगं के ͧलए एक संͪवदा कȧ गई। 

 उ.म.रे.तथा पू.म.रे. मɅ, सीटȣईज कȧ उपिèथǓत मɅ Ǔनç पाǑदत एक नए वेã ड 
कȧ Ĥारंͧभक जांच के संबंध मɅ कोई भी मामला नहȣं पाया गया था। 

 उ.म.रे. मɅ, वेिã डगं का काय[ ͪवभागीय Ǿप से तथा ठेकेदारɉ के कम[चाǐरयɉ 
ɮवारा ͩकया गया था। उ.म.रे., पू.म.रे. तथाद.प.रे.मे पूवȾÈ त ठेका के अनुसार 
ठेकेदारɉ कȧ ͪवफलता और दंड अͬधरोपण का कोई मामला नहȣं देखा गया। 

एिÊज़ट कॉÛĥɅ स के दौरान (30 अगèत 2017), रेलवे बोड[ ने बताया ͩक वे 
मरàमत काय[ के ͧलए केवल एãयूͧमनो थमा[इट वेãड का उपयोग करत े है। यह 
भी बताया ͩक यɮयͪप पटǐरयɉ कȧ वेिãडगं के ͧलए Ýलैश बट वेिãडगं बेहतर 
काय[Ĥणालȣ है तथाͪप, यह सभी मामलɉ मɅ वेिãडगं के ͧलए तकनीकȧ 
ͧमतåयǓयता से åयवहाय[ नहȣं है। उस Ǿप मɅ Ýलैश बट वेिãडगं का उपयोग ͫडपो 
मɅ पटǐरयɉ को जोडने मɅ ͩकया जा रहा है तथा एãयूͧमनो थमा[इट वãेड को 
ͪववेकपूण[ ढंग से केवल मरàमत काय[ के ͧलए उपयोग ͩकया जा रहा है। वत[मान मɅ 
भारतीय रेल मɅ सात Ýलैश बट वेिãडगं सयंंğ है िजसके नवीनीकरण कȧ योजना 
बनाई गई है। तथाͪप, यह देखा गया ͩक रेलवे ने धीरे-धीरे कम होती हुई एãयूͧमनो 
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थमा[इट वेãडɉ कȧ संÉया के ͧलए नीǓत का अवलोकन ͩकया है तथा उÛहɅ मोबाइल 
Ýलैश बट वेिãडगं संयंğɉ कȧ सहायता से Ýलैश बट (एफबी) मɅ बदला है। रेलवे बोड[ 
ने वेãडɉ कȧ गुणव×ता तथा Ěैकɉ कȧ सुर¢ा बढान ेके बजाय अͬधकतर एãयूͧमनो 
थमा[इट वेãडɉ को कम करने तथा मोबाइल Ýलशै बट वेिãडगं संयंğɉ का उपयोग 
करने के ͧलए वषɟ से ͪवͧभÛन Ǔनदȶश भी जारȣ ͩकए हɇ। तथाͪप, इस संबंध मɅ ĤगǓत 
संतोषजनक नहȣं थी। 
रेलवे बोड[ ने आगे बताया ͩक सेल से खरȣदȣ गई 70 ĤǓतशत पटǐरयां 13/26 
मीटर तथा 30 ĤǓतशत पटǐरयां 130 मीटर कȧ है िजÛहɅ एलडÞãयूआर बनाने के 
ͧलए जोड़ा जाता है। उÛहोने आगे बताया ͩक उÛहɉने 130 मीटर कȧ 70 ĤǓतशत 
पटǐरयां रखने कȧ योजना बनाई है िजसे कम संÉया मɅ फȧãडवेãडɉ कȧ 
आवæयकता होगी। 
रेलवे बोड[ ने यह भी बताया ͩक बेहतर गुणव×ता के एãयूͧमनो थमा[इट वेिãडगं के 
ͧलए Ûयूनतम 75 ͧमनट के Þलॉक कȧ उपलÞधता अǓनवाय[ है, िजसे सामाÛय Ǿप 
से उपलÞध नहȣं कराया गया है। लेखापरȣ¢ा का मत है ͩक रेलवे को एãयूͧमनो 
थमा[इट वेãडɉ कȧ गुणव×ता सुǓनिæचत करन े के ͧलए अपेͯ¢त Þलॉक समय कȧ 
उपलÞधता सुǓनिæचत करना आवæयक है।  
वेãडɉ कȧ गुणव× ता मɅ सुधार करने और सुर¢ा को बढ़ाने के ͧलए, एãयूͧमनो 
थमा[इट वेãडɉ कȧ संÉ या को धीरे-धीरे कम ͩकया जाना था और मोबाइल Ýलैश 
बट वेिãडगं संयğɉ कȧ सहायता से Ýलैश बट वेã डɉ को ĤǓतèथाͪपत ͩकया जाना 
था। रेलवे को कार[वाई करने तथा मोबाइल Ýलैश बट वेिãडगं संयंğɉ का उपयोग 
बढ़ाने कȧ आवæयकता है।  
2.2.3.2 Ěैक कȧ मॉनीटǐरगं जहां अͬधक लदान (सीसी+8+2टȣ एÈसल लोड) कȧ 
अनुमǓत दȣ गई 
(क) शतɟ का अनुसरण, जहां बढ़े हुए लदान के साथ वैगनɉ के पǐरचालन कȧ 
अनुमǓत दȣ गई  
बढ़ाई गई एÈसेल लोͫडगं का Ěैक पर ͪवपरȣत Ĥभाव होने का अनुमान लगात े
हुए, वहन ¢मता से आठ टन और दो टन कȧ सहनशीलता के साथ अͬधक वहन 
करने वाले सीसी+8+2टȣ वैगनɉ के Ĥचालन को कठोर शतɟ के साथ अनमुǓत दȣ 
गई। 10 अगèत 2006 को सवȾÍच èतर से Ǔनदȶश जारȣ ͩकए गए। मुÉय ǒबदं ु
नीच ेदशा[ये गये हɇ: 
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 åहȣल इंपैÈट लोड ͫडटैÈटर (डÞãयूआईएलडी) एक वष[ के अदंर हȣ सभी 
चयǓनत èथानɉ पर संèथाͪपत ͩकये जाने थे। 

 तुलासेतु संèथाͪपत ͩकये जाने थे और सुǓनिæचत ͩकया जाना था ͩक 
सभी अÍछे ढंग से अनुरͯ¢त ͩकए गए और वे काय[शील थे। कोई ओवर 
लोͫडगं अनुमत नहȣं कȧ जानी थी। चकूकता[ओं के ͨखलाफ कार[वाई कȧ 
जानी थी। 

 वैगनɉ का अनुर¢ण उͬचत ढंग से ͩकया जाना था और Ǔनयͧमत 
ओवरहोͧलगं/आवͬधक ओवरहोͧलगं के दौरान अǓतǐरÈत िèĤंग उपलÞध 
कराए जाने थे। 

आरडीएसओ ने सीसी+8+2टȣ/25टȣ एÈसेल लोड के Ĥचालन के ͧलए 
आवæयकताऐं Ǔनधा[ǐरत कȧ, िजसमɅ शाͧमल हɇ: 
1. Ěैक, 1660 èलȣपर घन×व और èलȣपर के नीचे 300 ͧम.मी. तक के बैलाèट 

कुशन कȧ Ǔनàनतम गहराई के साथ 60 ͩक.Ēा. रेल (90 यूटȣएस) का 
Ûयूनतम मानक होना। अͬधकतम अनुमत èपीड लोडडे Ǿप मɅ 70 ͩक.मी. 
Ĥ.घ. और खालȣ होने कȧ िèथǓत मɅ 100 ͩक.मी. Ĥ.घ. तक ĤǓतबंͬधत कȧ 
जानी थी। 52 ͩकĒा रेल (90 यूटȣएस) के Ǔनàनतम मानक, एम+7 घन×व 
के èलȣपर और èलȣपर के नीच े250 ͧम.मी. के बैलाèट कुशन कȧ Ǔनàनतम 
गहराई के साथ Ěैक के ͧलए अͬधकतम अनुमत èपीड लोडडे Ǿप मɅ 50 
ͩक.मी. Ĥ.घ. और खालȣ होने कȧ िèथǓत मɅ 100 ͩक.मी. Ĥ.घ. तक 
ĤǓतबंͬधत थी। 

2. Ǔनधा[ǐरत Ĥावधानɉ60 के अनुसार जोगãड ͩफश Üलेट ɮवारा वैãड संरͯ¢त 
ͩकये जाने थे और रेल तथा रेल जोडɉ का अनुर¢ण सुǓनिæचत61 ͩकया जाना 
था। इसके अǓतǐरÈत, जहां भी रेल/वैãड कॉलर, रेल पर रगड़, वैãड कȧ कͪपगं 
आǑद पर ¢य के कारण भी ऐसी िèथǓत पैदा हो, वहां ͩफश ÜलेǑटगं/जोगãड 
ͩफश ÜलेǑटगं के ͧलए आवæयक सावधानी बरती जानी थी। 

3. यूएसएफडी Ǔनयमावलȣ मɅ ͪवͧशçट आविृ×त के एक Ēेड अͬधक पर यूएसएफडी 
टैिèटंग एक आवǓृत पर कȧ जानी थी। 60 से अͬधक जीएमटȣ वाले खÖड पर, 

मौजूदा यूएसएफडी Ǔनयमावलȣ के अनुसार डेढ़ महȣने मɅ एक बार कȧ Ǔनधा[ǐरत 
आवǓृत चालू रखी जानी थी। 

                                                           
60अãĚासोǓनक Ýलो ͫडटेÈशन Ǔनयमावलȣ का परैा 6.4 और परैा 8.14 और एटȣ विैãडगं Ǔनयमावलȣ का परैा 6.3 और 
रेलवे बोड[ कȧ अÛय नीǓत Ǔनदȶश। 
61भारतीय रेल पी-वे Ǔनयमावलȣ का परैा 250 और 251 
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4. केवल तुले हुए रेक हȣ लोडडे वैगनɉ कȧ अनलोͫडगं/सुधार के बाद खÖड पर ले 
जाने थे। अनलोͫडगं/सुधार कȧ संभावना न होने के मामले मɅ, रेकɉ कȧ èपीड 
रेलवे बोड[62 ɮवारा जारȣ ͩकये गये एकȧकृत जेपीओ मɅ ǓनǑद[çट 
सीसी+8+2टन लोडडे रेक के ͧलए लागू èपीड तक ĤǓतबंͬधत थी। 

5. ¢ेğीय रेलवे को एक Ǔनयͧमत रेल घष[ण åयवèथा कȧ èथापना करनी थी जो 
25टȣ एÈसेल लोड Ĥचालनɉ के कारण रेल मɅ रॉͧलगं कांटैÈट फटȣग दोष 
होने कȧ जांच करने के ͧलए आवæयक माना गया है। 

(ख) खÖडɉ पर अͬधक लोड चलाने से पूव[ चके और Ǔनयंğण के संबंध मɅ रेलवे 
बोड[ Ǒदशा-Ǔनदȶशɉ का अनुपालन  
उ.म.रे मɅ, 22.9टȣ बीओएÈसएनएलएल वैगन का Ĥचालन Ǒदसàबर 2009 मɅ 
रेलवे बोड[ संèवीकृǓत के माÚयम से आरंभ ͩकया गया था। उ.म.रे के चयǓनत 
खÖडɉ मɅ, 25टȣ एÈसेल लोड चलाने के ͧलए बैलाèट कुशन कȧ Ûयूनतम गहराई 
कȧ भाǐरता और उपलÞधता के संदभ[ मɅ इन शतɟ के अनुपालन के ͪवषय मɅ कोई 
आæवासन नहȣं Ǒदया जा सका। पू.म.रे मɅ, 2008 मɅ पटना-मुगलसराय-गोमोह खÖडɉ 
मɅ सीसी+8+2 लोͫडगं आरàभ कȧ गई तथा द.पू.रे मɅ, छ: चयǓनत एचडीएन 
खÖडɉ मɅ से चार खÖडɉ को सीसी+8+2/25 टन एÈसल लोड के ͧलए Ǔनिæचत 
ͩकया गया था। चयǓनत खÖडɉ मɅ अͧभलेखɉ का अनुर¢ण न होन े के कारण 
25टȣ एÈसल लोड के Ĥचालन के ͧलए कुशन कȧ Ûयूनतम गहराई कȧ उपलÞधता 
के ͪवषय मɅ पू.म.रे तथा द.पू.रे मɅ कोई आæवासन नहȣं Ǒदया जा सका। द.प.रे मɅ 
चयǓनत खÖडɉ मɅ 300 ͧम.मी. के बैलाèट कुशन का अनुर¢ण देखा गया। द.रे 
मɅ एम+8 के èलȣपर  घन×व तथा 300 ͧम.मी. के बैलाèट कुशन को चयǓनत 
खÖडो मɅ अनुरͯ¢त ͩकया गया।  

रेलवे बोड[/आरडीएसओ ने खÖडɉ मɅ कठोरता से अपनाये जाने के ͧलए कई 
Ǔनयंğण और मॉनीटǐरगं उपाय जारȣ ͩकये, जहां पर बढ़ाई गई लोͫडगं कȧ 
अनुमǓत दȣ गई थी। इसमɅ खराब पुलɉ का पुनǾƨार और ǒĦज लोड मॉनीटǐरगं 
का संèथापन, तुलासेतु का संèथापन और तुलाई सुǓनिæचत करना, Ěैक मॉनीटǐरगं 
हेतु यूएसएफडी टैिèटंग का उपयोग, पूरे खÖड मॉनीटǐरगं रेल और वैãड कͧमयां 
आǑद मɅ 90आर रेल ɮवारा रेल का ĤǓतèथापन, रेल मॉनीटǐरगं तथा वेãड 
खराǒबयां आǑद शाͧमल हɇ। इन Ǔनदȶशɉ के अनुपालन कȧ जांच चयǓनत खडंो मɅ 

                                                           
62Ǒदनांक 2.4.2009 कȧ रेल बोड[ पğ स.ं 2007/सीई/II/टȣएस/8 
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कȧ गई थी जहां सीसी+8+2/सीसी+6+2/ सीसी+4+2 कȧ बढ़ȣ हुई लोͫडगं कȧ 
अनुमǓत दȣ गई थी। 
(i) उ.म.रे मɅ, यह देखा गया था ͩक सभी नौ खडंɉ (इलाहाबाद मÖडल) को 
सीसी+8+2 रैकɉ के चलाने के ͧलए अͬधसूͬचत ͩकया गया था। तथाͪप, 

 गािजयाबाद-मुगलसराय खडं मɅ 14 पुलɉ मɅ खराबी कȧ सूचना दȣ गई थी, 
परंतु उनमɅ सुधार ͩकया जाना बाकȧ था (माच[ 2017), 

 यूएएफडी जांच कȧ गई पटǐरयɉ को èथान-वार èटॉक को उपयोग हेतु 
चयǓनत खÖडɉ मɅ रखा नहȣं गया था, 

 वैिãडगं के 30 Ǒदनɉ के अदंर यूएसएफडी ɮवारा नई वैãड कȧ जांच नहȣं 
कȧ गई थी, 

 52 ͩक.Ēा. पटǐरयां अभी भी इन खÖडɉ मɅ मौजूद हɇ जहां बढ़ȣ हुई लोͫडगं  
अनुमत कȧ गई थी एवं िजसके कारण गǓत ĤǓतबंध लगाए गए थे, तथा 

 इलाहाबाद मÖडल मɅ जीएमसी मɅ केवल एक तलुासेतु उपलÞध था जो 
Ǒदसंबर 2011 मɅ संèथाͪपत ͩकया गया था। 

(ii) पू.म.रे मɅ, सीसी+8+2 रैकɉ के Ĥचालन के ͧलए पटना-मुगलसराय तथा 
मुगलसराय-गोमोह खÖडɉ को अͬधसूͬचत ͩकया गया। तथाͪप, ǒĦज लोड 
मॉनीटǐरगं ͧसèटम को संèथाͪपत नहȣं ͩकया गया तथा Ǔनधा[ǐरत आविृ×त के 
अनुसार यूएसएफडी जांच नहȣं कȧ जा रहȣ थी। पटना-मुगलसराय खÖड मɅ, रेकɉ 
कȧ ओवरलोͫडगं कȧ जांच करने के ͧलए कोई तुलासेतु संèथाͪपत नहȣं ͩकया 
गया। 
(iii) द.पू.रे मɅ, छ: चयǓनत एचडीएन खÖडɉ मɅ से, चार खÖडɉ (झारसुगुडा-
राउरकेला, राउरकेला-बɉडामुÛडा, टाटा-खड़गपुर तथा मेचडेा-पसंकुरा) को 
सीसी+8+2/25टȣ एÈसल लोड के ͧलए Ǔनधा[ǐरत ͩकया गया। इन खÖडɉ मɅ ǒĦज 
लोड मॉनीटǐरगं ͧसèटम संèथाͪपत नहȣं ͩकया गया । 
(iv) द.रे मɅ, सीसी+8+2 रैक चलाने के ͧलए तीन खंडɉ को अͬधसूͬचत ͩकया 
गया। मंडल मɅ यूएसएफडी मशीन कȧ तैनाती कȧ åयèत समय सारणी के कारण 
30 Ǒदनɉ के èथान पर 60 Ǒदनɉ के अदंर यूएसएफडी ɮवारा नई वैãड कȧ जांच 
कȧ गई थी। 
(v) द.प.रे मɅ, सीसी+8+2 रैकɉ को चलाने के ͧलए केवल एक खडं अͬधसूͬचत 
है। एक से छ: महȣनɉ के ͪवलàब के बाद नई वैãड कȧ यूएसएफडी जांच कȧ गई 
थी। यɮयͪप èकैÛड ͬचğ/पीक पैटन[ Ǔनजी एजɅͧसयɉ ɮवारा कȧ गई जांच के ͧलए 
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रखे गये थे, तथाͪप ͪवभागीय यूएसएफडी टȣम के ͧलए इÛहɅ केवल उन वेãडɉ तथा 
रेलɉ के ͧलए रखा गया िजÛहɅ शीē हटाने/ĤǓतèथाͪपत करने कȧ आवæयकता थी। 

अनुबंध 2 
इस संबंध मɅ, ‘सीसी+8+2टȣ/25टȣ एÈसेल लोड के Ĥचालन के कारण Ěैक पर 
Ĥभाव’ से संबंͬधत आरडीएसओ कȧ ǐरपोट[ कȧ समी¢ा से इस संबंध मɅ Ǔतमाहȣ स े
Ǔतमाहȣ आधार पर मुगलसराय-गािजयाबाद खÖड मɅ ͪवͧभÛन रेल/वैãड कͧमयɉ कȧ 
बढ़ती ĤवǓृत से Ǔनàनͧलͨखत का पता चला: 
ताͧलका 13 – मुगलसराय-गािजयाबाद के रेल/वैãड ͪवफलता और यएूसएफडी टैिèटंग ͪववरण (60 ͩक.Ēा. रेल, पीएससी-1660/ͩक.मी.) 

Ǔतमाहȣ Ěैक 
लंबाई 

(ͩक.मी.) 

रेल कͧमया ं
(ओबीएस+ 
आईएमआर) 

वैãड कͧमया ं
(ओबीएस+ 
आईएमआर) 

रेल 
ͪवफलता 

वैãड 
ͪवफलता 

टैèट ͩकये 
गये वैãड 
कȧ स.ं 

डीएफडÞãय ू ĤǓत 100 
वैãड पर 

डीएफडÞãयू 
अÈटूबर 2015 
से Ǒदसàबर 
2015 

1502.4 92 345 5 18 11682 889 7.6 

अÈटूबर 2016 
से Ǒदसàबर 
2016 

1502.4 141 304 5 19 9806 757 7.7 

जनवरȣ 2016 
से माच[ 2016 

1502.4 96 322 4 11 14570 706 4.8 

जनवरȣ 2017 
से माच[ 2017 

1502.4 189 341 10 19 7425 977 13.2 

अĤैल 2016 स े
जून 2016 

1502.4 56 206 0 2 10910 849 7.8 

जुलाई 2016 
से ͧसतàबर 
2016 

1502.4 74 168 3 5 8177 815 10 

(ओबीएस-वैãड का अवलोकन, डीएफडÞãयू-ğुǑटपूण[ वैãड, आईएमआर-त×काल रेल को हटाया जाना) 

ͪपछले वष[ कȧ सàबिÛधत ǓतमाǑहयɉ के आंकडो के साथ अÈटूबर से माच[ के 
दौरान ͪवͧभÛन ǓतमाǑहयɉ के ĤǓत 100 वेãड परȣͯ¢त ğǑुटपुण[ वेãड कȧ संÉया 
कȧ तुलना ने मुगलसराय-गािजयाबाद खÖड मɅ वृͪ ƨ कȧ Ĥविृ×त दशा[यी। वाèतͪवक 
रेल और वैãड ͪवफलताएं बढ़ती हुई Ĥविृ×त को भी दशा[ रहȣ थी।ं आरडीएसओ कȧ 
ǐरपोट[ से £ात हुआ ͩक 

 बढ़े हुए एÈसेल लोड वैगनɉ का रेल और ओãड एãयूमीनो थमा[इट वैãड पर 
ͪवपरȣत Ĥभाव पड़ता है। 

 Ěैक पर भारȣ लोड के कारण रेल और वेãड मɅ ğǑुटयɉ मɅ वृͪ ƨ हो रहȣ है। 
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2017 कȧ ĤǓतवेदन संÉया  45 (रेलवे) 

 रेल और वैãड मɅ वाèतͪवक ͪवफलताऐं भी बढ़ रहȣ है। 
 पीएससी èलȣपरɉ, Êलूड जोड़ और ͩफश Üलेटɉ के टूटने कȧ दर और िèवच 
और पारगमनɉ के Ǔघसन ेमɅ भी वृͪ ƨ हो रहȣ थी। 

 वाइãड अलाम[ के अनुसार खराब वैगनɉ कȧ मॉनीटǐरगं और उनको अलग 
करने के संबंध मɅ रेलवे बोड[ के Ǔनदȶशɉ के काया[Ûवयन मɅ पूण[त: कमी थी। 

 Ĥ×येक रेक कȧ तुलाई और ओवर लोͫडगं पर Ǔनयंğण कȧ भी उ.म.रे ɮवारा 
Ǔनगरानी नहȣं कȧ जा रहȣ थी। 

 वत[मान मɅ, उन खÖडɉ मɅ जहां 22.9टȣ/25टȣ एÈसेल लोड चल रहे है, वहां 
Ĥौɮयोͬगकȧ का लाभ ĤाÜत करने के ͧलए Ĥचालन मɅ कोई रेल Ǔघसाई ¢ेğ 
नहȣं है। 

(ग) åहȣल इंपैÈट लोड ͫडटैÈटर Ĥणालȣ (वाइãड) का संèथापन न करना 
वाइãड (åहȣल इंपैÈट लोड ͫडटैÈटर) एक मानवरǑहत अÛवेषण Ěैकसाईड डाटा 
अͬधĒहण Ĥणालȣ है, जो Ěैक पर पǑहयɉ के सͩĐय Ĥभाव को मापता है। यह 
रेलगाड़ी Ĥचालनɉ मɅ सुर¢ा और पǐरसंपि×त ͪवæवसनीयता के ͧलए उपयोगी ‘वे-
साईड जांच Ĥणालȣ’ है। 
वाइãड Ĥणालȣ जãदȣ हटाये जाने के ͧलए, पǑहयɉ के कारण नुकसान कȧ पहचान 
करके रेल अनुर¢ण लागत को मह×वपूण[ Ǿप से कम करने मɅ सहायता करती है। 
गोल न रह गये पǑहयɉ के कारण अ×यͬधक Ĥभावकारȣ भार पैदा होता है, िजसके 
पǐरणामèवǾप सामाÛयतया अǓतसूêम नुकसान होता है। अͬधक समय तक ऐसा 
भारȣ भार बने रहने के कारण पटǐरयां, पǑहये, ǒबयǐरगं आǑद के समय पूव[ खराब 
होते हɇ। बढ़त े हुए एÈसल लोड के साथ इस Ĥकार के नुकसान कȧ गàभीरता 
बढ़ती है।  

इस Ĥकार, वाइãड सेवा 
ͪवफलता और रॉͧलगं èटॉक 
और Ěैक के अǓनयोिजत 
अनुर¢ण लागत को कम 
करने और पूव[ िèथǓत मɅ हȣ 
कͧमयɉ को पकड़ने और इस 
से रेल अवसंरचना को सुरͯ¢त 
रखने, रेल से उतरने और 

ͬचğ 6: åहȣल इàपैÈट लोड ͫडटेÈटर 
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दघु[टनाओं को रोकने मɅ सहायता करता है। यह åयिÈतǓनçठ मानव Ǔनण[य का 
èथान लेता है, खराब पǑहयɉ कȧ पहचान कȧ ͪवæवसनीयता को बढ़ाता है, इसमɅ 
तुरंत सुधारा×मक कार[वाई के ͧलए अतंǓन[Ǒहत èवचाͧलत संचार है, ओवर लोडडे 
वैगनɉ कȧ पहचान करता है और पǑहये तथा Ěैक कȧ सुर¢ा मɅ सुधार करने मɅ 
सहायता करता है। 
अगèत 2006 मɅ रेल मğंी ने इंͬगत ͩकया ͩक वाइãड को एक वष[ के अंदर सभी 
चयǓनत èथानɉ (सभी ¢ेğीय रेलवे मɅ 270 èथान पहचाने गये) पर संèथाͪपत 
ͩकया जाना चाǑहए। इसके अǓतǐरÈत, 2008-09 मɅ रेलवे बोड[ ने, रेलवे बोड[ मɅ 
ͪवकास सेल के माÚयम से वाइãड कȧ खरȣद का Ǔनण[य ͧलया। Ǒदसàबर 2015 
मɅ, आरडीएसओ ने ¢ेğीय रेलवे को Ěैक पर वाèतͪवक Ǿप से गुजरने वाले लोͫडगं 
èपैÈĚम के Ĥभाव को ǐरकॉड[ करने के ͧलए वाइãड यंğɉ कȧ पया[Üत संÉया मɅ 
संèथापन और अनुर¢ण सुǓनिæचत करने का परामश[ Ǒदया। चयǓनत 270 èथानɉ 
कȧ जगह वाइãड मुगलसराय (पू.म.रे.), बीना तथा इटारसी (प.म.रे.) तथा डोनागढ़ 
(द.पू.म.रे.) पर हȣ लगाया गया। लेखापरȣ¢ा न ेपाया ͩक उ.म.रे., द.पू.रे. तथा 
द.रे. मे वाइãड Ĥणालȣ नहȣं लगाया गया। द.प.रे. मɅ अगèत 2010 म ेवाइãड 
Ĥणालȣ Ǒहतनल èटेशन पर लगायी गयी, जो उस सेÈशन मɅ दोहरȣकरण का काम 
करने के कारण फरवरȣ 2017 से काम नहȣं कर रहा था। यह भी पाया गया ͩक 
वाइãड के ĤǓतçठापन के ͧलए Êलोबल Ǔनͪवदा माच[ 2017 तक नहȣं Ǔनकालȣ 
गई।  

‘सीसी+8+2टȣ/25टȣ एÈसेल लोड के Ĥचालन के कारण Ěैक पर Ĥभाव’ पर 
आरडीएसओ ने अपनी ǐरपोट[ (11 मई 2017) मɅ बताया ͩक Ĥ×येक रेक कȧ 
तुलाई और ओवरलोͫडगं पर Ǔनयंğण के संबंध मɅ रेलवे बोड[ के Ǔनदȶश के 
काया[Ûवयन िèथǓत कȧ ¢ेğीय रेलवे ɮवारा मॉनीटǐरगं नहȣं कȧ जा रहȣ है। ǐरपोट[ 
मɅ Ǔनàनͧलͨखत कͧमयां दशा[ई गɃ: 
1. उ.म.रे मɅ, Ĥणालȣ मɅ चल रहे एक ĤǓतशत से भी कम रेक झांसी और 

कानपुर गुɬस माश[ͧ लगं याड[ (जीएमसी) पर संèथाͪपत तुलासेतु से होकर 
गुजारे जा रहे थे। जनवरȣ 2016 और माच[ 2017 के बीच, 22.9टȣ एÈसेल 
लोड के 7207 रैक इलाहाबाद-कानपुर गुɬस माश[ͧ लगं याड[ से होकर गुजारे 
गये, केवल 20 रैकɉ को तोला गया िजसमɅ से पांच ओवरलोडडे थे और सहȣ 
ͩकए गए थे। 
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2. 22.9टȣ बीओएÈसएनएचएल वैगन का Ĥचालन 2009 मɅ रेलवे बोड[ संèवीकृǓत 
ɮवारा उ.म.रे मɅ आरंभ ͩकया गया था। गािजयाबाद-मुगलसराय माग[ (Ěैक 
लंबाई 1502.4 ͩक.मी.) सीसी+8+2 मागɟ के अतंग[त था और लाइन ¢मता 
उपयोग 100 ĤǓतशत स ेअͬधक था। तथाͪप, वाइãड यंğ उ.म.रे मɅ अभी भी 
संèथाͪपत ͩकया जाना था। इसͧलए Ěैक पर भारȣ लोͫडगं, Ýलैट पǑहये और 
ओवर लोͫडगं का Ĥभाव, तुरंत सुधार कार[वाई के ͧलए अͧभǓनिæचत नहȣं ͩकया 
जा सका। 

3. मुगलसराय मɅ आरडीएसओ ǐरपोट[ के ͪवæलेषण ने दशा[या ͩक जनवरȣ 2016 
से माच[ 2017 तक के दौरान, वाइãड से 7857516 åहȣल गुजरने पर,  

27183 अनुर¢ण अलाम[ Ǒदये गये थे, िजसमɅ से 221 बहुत मह×वपूण[ थे। 
तथाͪप, केवल सात वैगन रेक से अलग ͩकये गये थे। 51टȣ तक का अलाम[ 
देने वाले वैगनɉ को भी चलाने कȧ अनुमǓत दȣ गई थी। 

4. ǐरपोट[ ने 22.9/25टȣ एÈसेल लोड Ĥचाͧलत अͬधकतर खÖडɉ मɅ रेल और वैãड 
कͧमयɉ कȧ बढ़ती Ĥविृ×त भी दशा[ई है। 

एिÊजट काÛĥɅ स के दौरान (30 अगèत 2017), रेलवे बोड[ ने बताया ͩक वत[मान 
मɅ अͧभ£ात 270 èथानɉ मɅ से, 15 èथानɉ मɅ वाइãड संèथाͪपत ͩकया गया है, 
िजनमɅ से दो अब काय[कारȣ नहȣं है। यह बताया गया था ͩक वाइãड के माÚयम 
से Ǔनगरानी के ͧलए Ǔनधा[ǐरत पƨǓतयɉ के अनुसरण के ͧलए रेलवे बोड[ èतर पर 
एक जेपीओ जारȣ ͩकया गया था, िजसका उͬचत ढंग से अनुसरण करने कȧ 
आवæयकता है। यह भी बताया गया था ͩक इàपेÈट लोड और कभी कभी पहले 
से èĚैèड रेल पर ओवरलोͫडगं के कारण भी आकिèमक रेल Ǔनçफलता हुई।  

रेलवे बोड[ ने आगे बताया ͩक उ×पÛन सभी Ǔनणा[यक अलाम[ मह×वपूण[ हɇ और 
Ĥ×येक Ǔनणा[यक अलाम[ पर काय[वाहȣ करने कȧ आवæयकता है। जहा ं Ǔनणा[यक 
अलाम[ उ×पÛन होते हɇ, वहां कोई काय[वाहȣ न करना और वगैनɉ को अलग न 
करने के कारण Ěैकɉ/पटǐरयɉ को अ×यͬधक ¢Ǔत होती है और दघु[टना/ͪवपथन का 
उÍच जोͨखम होता है।  . 

इस Ĥकार, आवæयक उपाय जैसे तुलाई एवं Ǔनयंǒğत ओवरलोͫडगं के ͧलए 
तुलासेतु लगाना, उÍचतर मजबूती कȧ पटǐरयɉ को ǒबछाना आǑद काया[िÛवत नहȣं 
ͩकए गए। मौजूदा जांच एवं Ǔनयंğण तंğ को सुǓनिæचत ͩकए ǒबना Ïयादा लदे 
माल गाͫड़यɉ को चलाने के कारण खराब Ěैक िèथǓत हो सकती थी, जो ͩक चालू 
Ěेनɉ कȧ सुर¢ा को Ĥभाͪवत कर सकती थी। Ǔनदȶश जारȣ करने के Êयारह वष[ 
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बाद भी,, अͬधकतम अͧभ£ात èथानɉ पर वाइãड Ĥणालȣ संèथाͪपत नहȣं ͩकए 
गए थे। कुछ èथानɉ जैसे मुगलसराय जहां वाइãड संèथाͪपत ͩकया गया, वहां 
वाइãड से उ×पÛन सूचना/डाटा के आधार पर सुधार काय[वाहȣ नहȣं कȧ गई Èयɉͩक 
रेलवे Ĥशासन ने अͬधकतर Ǔनणा[यक अलाम[ कȧ अनदेखी कȧ।  

2.2.3.3 Ěैक Ĥबंधन Ĥणालȣ (टȣएमएस) के माÚयम से मॉनीटǐरगं 

Ěैक पर सामान, यंğ और Įमबल Ǔनवेश के लाभ को अͬधकतम करने और 
पǐरसंपि×तयɉ के काय[ काल और उपयोग को इçटतम करने के उƧेæय से Ěैक 
Ĥबंधन Ĥणालȣ (टȣएमएस) ऐिÜलकेशन सॉÝटवयेर ͪवकͧसत ͩकया गया। 
टȣएमएस कायɟ कȧ Ĥाथͧमकता, गɇग और मशीन कȧ आवæयकता के आधार पर 
तैनाती, Ěैक अनुर¢ण मɅ कुल ͧमतåयǓयता, अǓतदेय Ǔनरȣ¢णɉ कȧ मॉनीटǐरगं, 

Úयान देने योÊय बातɉ कȧ सूची बनाना, अनुर¢ण Ǔनवेश का अͬधकतम उपयोग, 

ͪवकɅ ġȣयकृत ͪवकãप के साथ संपूण[ आधारभूत संरचना का सरल Ĥबंधन, आईटȣ 
अनुर¢ण और काͧम[क लागत को कम करना और कɅ ġȣयकृत डाटाबेस के बल पर 
एक èथान से दसूरे èथान पर जा रहे उपयोगक×ता[ओं के ͧलए डाटा के अनवरत 
èथानांतरण के Ǿप मɅ लाभɉ का Ĥावधान करता है। टȣएमएस के ͪवͧभÛन 
मॉडयूãस हɇ जैसे ͩक पǐरसàपि×त, जांच, योजना, काय[, èटोर, ǐरपोट[, 
नवपǐरवत[न, ͪवͪवध, रेल एवं वेãड ĥैÈचर, मशीनɉ ɮवारा Ěैक कȧ Ǔनगरानी, 
मशीनɉ ɮवारा Ǔनगरानी और यूएसएफडी Ǔनरȣ¢ण, अͧभयांǒğकȧ Ǔनयंğण सावधानी 
आदेश एवं Ěैͩफक Þलॉक, Ěैक नवीनीकरण एवं डीप èĐȧǓनगं, बैलाèट आपूǓत[ एवं 
इÛसश[न पैĚोͧलगं एवं दघु[टना ǐरपोǑटɍग।  

लेखपरȣ¢ा ने चयǓनत ¢ğेीय रेलवे मɅ टȣएमएस के काया[Ûवयन कȧ जांच कȧ। इस 
संबंध मɅ मंडलȣय एवं ¢ेğीय èतर पर लेखापरȣ¢ा को रेलवे अͬधकाǐरयɉ ɮवारा 
टȣएमएस का रȣड ओनलȣ एÈसेस Ĥदान नहȣं ͩकया गया। इस Ĥकार, मंडलȣय 
और ¢ेğीय काया[लयɉ ɮवारा Ǔनण[य लेने मɅ टȣएमएस एÜलȣकेशन के काया[Ûवयन 
के ͪववरण और इसके इçटतम उपयोग का लेखापरȣ¢ा मɅ पता नहȣं लगाया जा 
सका। सेÈशनल èतर पर लेखापरȣ¢ा को टȣएमएस ǐरपोटɟ कȧ सीͧमत एÈसेस दȣ 
गई। इन ǐरपोटɟ के ͪवæलेषण के आधार पर लेखापरȣ¢ा ǑटÜपͨणयाँ दȣ गई हɇ :  

 2014-15 स े इलाहाबाद मंडल मɅ टȣएमएस काय[ कर रहा था। इलाहाबाद 
मंडल मɅ एडीइएन और एसएसई (पी-वे) को 115 टȣएमएस कनैÈशंज उपलÞध 
कराये गये थे। टȣएमएस के माÚयम से तैयार कȧ गई ǐरपोटɟ से पता चला 
ͩक 
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o पǐरसंपि×त, èटोर, चतेावनी आदेश, Ěैͩफक Þलॉक, बैलाèट सÜलाई और 
अतंवȶशन और दघु[टना ǐरपोǑटɍग मोɬयूल टȣएमएस मɅ काय[ नहȣं कर रहे 
थे। 

o एडीईएन और एसएसई èतर पर टȣएमएस कȧ मॉनीटǐरगं एक Ǔनयͧमत 
गǓतͪवͬध है और उसे ĤǓतǑदन ͩकया जाना चाǑहए। तथाͪप, Ǔनरȣ¢णɉ का 
अनुपालन टȣएमएस मɅ दज[ नहȣं ͩकया गया। पǐरणामèवǾप अनुपालन का 
बैकलॉग टȣएमएस पर दशा[या जा रहा था। 

o पुल Ǔनरȣ¢ण, èटाफ Ĥͧश¢ण, आवͬधक ͬचͩक×सा जांच और ǐरĥैशर कोस[ 
का डाटा टȣएमएस मɅ अɮयǓतत नहȣं ͩकया गया था। 

o टȣएमएस के Ěैक मशीन मोɬयूल कȧ ǐरपोट[ कȧ जांच से पता चला ͩक 
ͪवͧभÛन खड़ंɉ मɅ तैनात Ěैक मशीनɉ के ͪववरण Ǔनयͧमत Ǿप स े
अɮयǓतत ͩकये गये। 

 द.पू.रे मɅ, टȣएमएस मɅ डाटा का अɮयतन Ǔनयͧमत नहȣं था, Èयɉͩक इंटरनेट 
कनैÈशन खराब था। तथाͪप, मानवीय ǐरकॉड[ जैसे गैप रिजèटर, पॉɃɪस और 
Đॉͧसगं रिजèटर, कव[ रिजèटर आǑद टȣएमएस के साथ-साथ अब भी कायम 
थे।  

 पू.म.रे मɅ, Ěैक अनुर¢ण जैसे एसएसई/पी.वे के Ǔनरȣ¢ण काय[Đम, संबंͬधत 
खडं के एईएन, Ǔनरȣ¢ण ͪववरण, एलडÞãयूआर के पǐरसंपि×त पंिजका, मशीन 
अनुर¢ण के ͪववरण के संबंध मɅ सूचना/डाटा वष[ 2015-16 के बाद स े
टȣएमएस मɅ भरे गये थे। आगे यह देखा गया था ͩक पू.म.रे एसएसई/पी.व े
èतर पर ͩकये गये Ǔनरȣ¢ण कȧ ǐरपोटɟ को अपलोड नहȣं कर रहा था और 
सभी मामलɉ मɅ Ĥणालȣ मɅ सभी èतरɉ पर इनके अनुपालन कȧ अपलोͫडगं 
करने के बजाय चयǓनत Ǿप से कȧ गई थी। 

दोनɉ चयǓनत एचडीएन और नॉन-एचडीएन मागɟ के टȣएमएस से ĤाÜत 
एसएसई/पी.व,े एईएन और डीइएन कȧ Ǔनरȣ¢ण ǐरपोटɟ कȧ संवी¢ा से पता चला 
ͩक संबंͬधत अͬधकाǐरयɉ/काͧम[कɉ ɮवारा ͩकये गये Ǔनरȣ¢ण कȧ सामाÛय 
ǑटÜपͨणयɉ/Ǔनçकषɟ पर कȧ गई कार[वाई और अनुपालन को टȣएमएस मɅ नहȣं 
जोड़ा गया था। कȧ गई कार[वाई और Ǔनरȣ¢ण ǐरपोटɟ के अनुपालन के अभाव मɅ, 
यह Ǔनधा[रण नहȣं ͩकया जा सका ͩक Èया समय पर कार[वाई कȧ गई थी। 

 द.प.रे मɅ, आठ चयǓनत एसएसई (पी-वे) और पांच एईएन काया[लयɉ मɅ 
टȣएमएस के काया[Ûवयन कȧ जांच कȧ गई।  
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o पी-वे कͧम[यɉ ɮवारा टȣएमएस मɅ डाटा फȧͫडगं मɅ ͪवलàब हुए। 
o टȣएमएस ɮवारा जारȣ ͩकये गये अलट[ को सहȣ तरह से नहȣं Ǔनपटाया 

गया/Úयान नहȣं Ǒदया गया। 
o एसएसई (पी-वे) हुबलȣ (पूव[) मɅ, यɮयͪप एलडÞãयूआर Ǔनरȣ¢ण, पॉɃɪस 

और Đॉͧसगं, कव[, लैवल Đॉͧसगं आǑद के Ǔनरȣ¢ण ͩकये गये थे, परÛत ु
अĤैल से ͧसतàबर 2016 तक टȣएमएस मɅ उÈत के ͪववरण भरे नहȣं गये 
थे। 

 द.रे मɅ, èटोर मॉɬयूल को छोड़कर टȣएमएस Ěैक Ĥबंधन भाग के Ǿप मɅ, Ěैक 
Ĥबंधन से संबंͬधत अÛय सभी मॉɬयूलɉ को काया[िÛवत ͩकया गया है। Ěैक 
मशीन काय[Đम टȣएमएस मɅ अपलोड ͩकये गये और काͧम[कɉ ɮवारा 
मॉनीटǐरगं के ͧलए Ěैक मशीनɉ का उपयोग करत ेहुए Ǔनयोिजत Ĥबंधन समय 
अनुसूची के पालन हेतु संबंͬधत काͧम[कɉ ɮवारा टȣएमएस का Ĥयोग ͩकया 
गया। 

 èटोर मॉɬयूल जैसे सामान कȧ ĤािÜत, जारȣ तथा शषे और सामान कȧ 
अͬधकता/कमी आǑद को सभी ¢ेğीय रेलवे- उ.म.रे, द.प.ूरे, पू.म.रे, द.प.रे और 
द.रे मɅ दोनɉ चयǓनत एचडीएन और गैर-एचडीएन मागɟ के टȣएमएस मɅ 
अनुरͯ¢त नहȣं ͩकया गया। 

एिÊजट कॉÛĥɅ स के दौरान (30 अगèत 2017) रेलवे बोड[ ने बताया ͩक वत[मान  
मɅ ǒĦज जांच का मॉडयूल टȣएमएस मɅ इनǒबãट नहȣं है और वह अलग से बनाया 
जा रहा है। केवल ǒĦजɉ का माèटर डाटा टȣएमएस मɅ अपलोड ͩकया गया है। 
इसके अलावा सभी ͪवभागɉ को टȣएमएस कȧ एÈसेस पर लेखापरȣ¢ा ͧसफाǐरश के 
संबंध मɅ यह बताया गया ͩक टȣएमएस कȧ एÈसेस नीड टू नो और नीड टू 
यूज के आधार पर थी। तथाͪप, अÛय ͪवभागɉ के अͬधकाǐरयɉ ɮवारा जब भी 
मागँ कȧ जाए ǐरपोट[ उपलÞध कराई जा सकेगी।  

इस Ĥकार, Ěैक अनुर¢ण गǓतͪवͬधयɉ कȧ Ǔनगरानी मɅ टȣएमएस का Ĥभावी ढंग 
से उपयोग नहȣं ͩकया जा रहा था। टȣएमएस, मɅ पुल Ǔनरȣ¢ण मॉडयूल के पूण[ 
ͪवकास, सभी ¢ेğीय रेलवे मɅ टȣएमएस के सभी मॉडयूल का काया[Ûवयन, डाटा 
Ĥͪविçट कȧ सàपूण[ता, टȣएमएस मɅ डाटा के रȣअल टाइम अɮयतन और Ǔनगरानी 
के ͧलए टȣएमएस मɅ सूचना कȧ उपयोग Ěैक अनुर¢ण गǓतͪवͬधयɉ मɅ Ǔनण[य 
लेने और करने कȧ आवæयकता है।   
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2.3 Ěैक अनुर¢ण मɅ कͧमयɉ के कारण Ĥभाव 

Ěैक अनुर¢ण मɅ कͧमयɉ के पǐरणामèवǾप, ͪवͧभÛन भागɉ पर गǓत ĤǓतबंध 
लगाये जाते हɇ और इसस ेगाड़ी रेल से उतर सकती है/दघु[टनाऐं हो सकती है। 
2.3.1 गǓत ĤǓतबंध 
Ěेन चलने के Ĥभाव से Ěैक का अͬधक Ǔघसाव और नुकसान होता है। आवͬधक 
Ǿप से Ěैक का पुनǾ[ ƨार या नवीकरण यह सुǓनिæचत करने के ͧलए आवæयक है 
ͩक ये सुरͯ¢त और कुशल बने रहɅ। Ĥचालन मɅ पुराने Ěैक को बनाए रखना न 
केवल अनुर¢ण कȧ लागत को बढ़ाता है बिãक Ěैͩफक के आवागमन कȧ सुर¢ा 
और धाराĤवाǑहता को भी Ĥभाͪवत करता है। Ěैक अनुर¢ण मɅ ͪवलàब के कारण, 

रेल ĥेÈचर होने कȧ घटनाएं बढ़ सकती हɇ। 

खराब Ěैक संरचना के कारण ͪवͧभÛन भागɉ पर ¢ेğीय रेलवे èथायी गǓत ĤǓतबंध 
लगाते हɇ। Ĥ×येक गǓत ĤǓतबंध से लागत जुड़ी हुई है और लगातार ĤǓतबंध 
पǐरचालन Ĥभाव के अǓतǐरÈत ͪव×त पर भी Ĥभाव डालते हɇ। इसͧलए यह 
सुǓनिæचत करना आवæयक है ͩक काय[ एक Ǔनधा[ǐरत समय-सीमा के अदंर पूण[ 
ͩकए जाएं, ताͩक गǓत ĤǓतबंधɉ को शीē से शीē दरू ͩकया जा सके। 

लेखापरȣ¢ा मɅ पता चला ͩक 

 उ.म.रे मɅ, चयǓनत खÖडɉ मɅ 2007 से हȣ 34 èथायी गǓत ĤǓतबंध जारȣ थे। 
èथायी गǓत ĤǓतबंध लगाने के कारणɉ मɅ, Ěैक संरचना मɅ कͧमयां, Ěैक मɅ 
कम Ěॉͧसशन कव[, पॉɃट एवं Đाͧसगं मɅ अपया[Üत Ěािजंशन लàबाई, कमजोर 
ǒĦज संरचना, खराब Ĝनेेज Ĥणालȣ, खराब Ǻæयता, बड ेनàबर पॉɃट और Ěैक 
मɅ Đॉͧसगं, कंपन परȣ¢ण के दौरान कàपन आवाज आǑद शाͧमल हɇ।  

 द.पू.रे. मɅ, 159 èथायी गǓत ĤǓतबंध लगाए गए (खड़गपुर-102 एवं 
चĐधरपुर-57), िजसमɅ से 28 èथायी गǓत ĤǓतबंध (खड़गपुर-18 एवं 
चĐधरपुर-10) को एचडीएन मागɟ मɅ ͪपछले तीन वषɟ के दौरान हटा Ǒदया 
गया।  

 पू.म.रे. मɅ, मुगलसराय मÖडल (एचडीएन माग[ हेतु) तथा दानापुर मÖडल (गैर-
एचडीएन माग[ हेतु) कȧ काय[रत समय-साǐरणी कȧ संवी¢ा से पता चला ͩक 
कमजोर Ěैक संरचना के कारण कोई èथायी गǓत ĤǓतबंध नहȣं थे। 

 द.प.रे मɅ, खराब उपरȣ ͧम͠ी एवं रोͫड़यɉ कȧ बंͬचगं, Ěैक पर ͩकंͩकंग वेãɬस, 
गैर-इंटरलॉÈड पॉɃट, पुलɉ पर कम पाæव[ दरूȣ, मुड़ानɉ पर Ïवांइɪस एवं 
ĐाͧसÊंस बंद करने, घुमावɉ कȧ अपया[Üत, अ×यͬधक ऊँचाई, अनुवतȸ संरचना 
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ताͧलका 14 - चयǓनत ¢ेğीय रेलवे मɅ 2014-15 से 2016-17 के दौरान Ěेन दघु[टनाएं  

Đ.सं. दघु[टना कȧ 
Ǔतͬथ 

Ěेन सं. एवं èथान संͯ¢Üत ͪववरण कारण दघु[टना के Ĥभाव 

उ.म.रे   

1 25.05.2015 18101 टाटा-जàमू तवी 
एÈसĤेस (ͧसराथ-ूअथसराय 
खÖड का ͩकमी-887/21) 

11 कोच पटरȣ 
से उतर गए 

Ěैक का मुड़ जाना `1.64 करोड़ कȧ ¢Ǔत आंकलन, 
तीन याǒğयɉ कȧ म×ृय,ु एक याğी 
को गंभीर चोटɅ और छह याǒğयɉ 
को छोटȣ चोटɅ।  

2 07.12.2015 एएमजी èपेशल (लूप 
लाइन पॉɃट स.ं 202B) 

तीन वैगन 
पटरȣ से उतर 
गए 

वैगन के सɅटर 
पाईवट मɅ कमी 
और Üवाइंट के 
घुमाव पर Úयान 
न देना 

`11 लाख का ¢Ǔत आंकलन कोई 
म×ृयु नहȣ/ंकोई चोट नहȣं  

3 31.03.2016 आईसीडीडी èपेशल 
(ऊटवाड[-रामगड़ खÖड का 
ͩक.मी. 1496/16) 

चार वैगन पटरȣ 
से उतर गए 

तापमान बढ़ने पर 
Ěैक ‘S’ आकार मɅ 
मुड़ गया 

`10.10 लाख का ¢Ǔत आंकलन, 
कोई म×ृयु नहȣं /कोई चोट नहȣ ं 

4 30.09.2016 मालगाड़ी केएन-25 (बरहन 
èटेशन के डाउन होम एवं 
डाउन èटाट[र बीच) 

पांच वैगन एवं 
1 Ħेकयान 
पटरȣ से उतर 
गए 

Ěैक रȣͫडगं और 
वैगन रȣͫडगं 
अ×यͬधक पाए गए 

`23.10 लाख का ¢Ǔत आंकलन, 
कोई म×ृयु नहȣं/कोई चोट नहȣं  

द.पू.रे  

5 22.06.2014 53342 डाउन मूरȣ-धनबाद 
पैसɅजर (मुरȣ-बोकारो èटȣल 
ͧसटȣ खÖड) 

Ěेन का इंजन 
और पांच कोच 
पटरȣ से उतर 
गए 

आरएचएस टंग रेल 
का रेल टूटना 
(Ǔनचले ͧसरे स े
5.09 मीटर) 

कोई म×ृयु नहȣं। यɮयͪप 
अͧभयांǒğकȧ ͪवभाग को िजàमेदार 
बताया गया, ͩकसी åयिÈतगत 
रेलवे कम[चारȣ को िजàमेदार नहȣ ं

बनाने, असुरͯ¢त पुल लेवल Đाͧसगं कȧ कमजोर Ǻæयता और तीĭ घुमावदार 
मोड़ आǑद के कारण नवàबर 1993 स ेǑदसàबर 2008 तक कुल 119 èथायी 
गǓत ĤǓतबंध लगाए गए। 

 द.रे मɅ, लकड़ी के ढाँच ेपर डायमÖड Đाͧसगं, लकड़ी के èलȣपरɉ के साथ वाले 
पुल होने आǑद कमजोर Ěैक ढाँच ेके कारण èथायी गǓत ĤǓतबंध मौजूद थे। 
वष[ 2016-17 के दौरान पांच èथायी गǓत ĤǓतबंधɉ मɅ छूट दȣ गई। 

इस Ĥकार, Ěैक अǓतसंवेदनशीलता के कारण इन पांच ¢ेğीय रेलवे मɅ 294 
èथायी गǓत ĤǓतबंध लागू ͩकए गए थे।  

2.3.2 Ěेन दघु[टनायɅ  

लेखापरȣ¢ा ने चयǓनत पांच ज़ोन मɅ ͪपछले तीन वषɟ के दौरान Ěेन दघु[टनाओं के 
अͧभलेखɉ कȧ समी¢ा कȧ। ͪपछले तीन वषɟ (2014-15 से 2016-17) के दौरान 
हुई दघु[टनाओं का ͪववरण नीच ेǑदया गया है: 
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ताͧलका 14 - चयǓनत ¢ेğीय रेलवे मɅ 2014-15 से 2016-17 के दौरान Ěेन दघु[टनाएं  

Đ.सं. दघु[टना कȧ 
Ǔतͬथ 

Ěेन सं. एवं èथान संͯ¢Üत ͪववरण कारण दघु[टना के Ĥभाव 

ठहराया गया था।  
6 03.12.2014 अप एनबॉÈस ई. èपेशल 

(राँची-मुरȣ खÖड) 
21 एनबॉÈस 
पटरȣ से उतर 
गए 

रेल फैÈचर अंडर 
लोड 

कोई म×ृयु नहȣं। एक एसएसई/पी-
वे और एक जेई/पी-वे पर 
िजàमेदारȣ सुǓनिæचत कȧ गई और 
सɅसर जारȣ ͩकया गया।  

पू.म.रे 

7 20.12.2015 कǑटहार-बरौनी खÖड 
पर/पसराहा èटेशन गाड़ी 
संÉया 15707 कǑटहार- 
अमतृसर एÈसĤेस के सात 
डÞबे पटरȣ स ेउतर गई   

7 कोच पटरȣ से 
उतर गए 

आरएच िèवच 
ऑफ Üवाइंट के 
आरएच टंग रेल 
का टूट जाना 

दघु[टना या म×ृय/ुचोट के अनसुार 
कोई भी हाǓन पǐरमाͨणत नहȣं कȧ 
गई।  

8 07.06.2015 अप दादरȣ मालगाड़ी 
(कोयला) (बरकाकाना-
बरवाडीह), ǐरचुधुतान डमे ू
èटेशन के बीच 

Ěेन का इंजन 
और 19 वैगन 
पटरȣ से उतर 
गये 

रेल टूटना अप एवं डाउन दोनɉ मुÉय लाइन 
अवǾƨ 

9 14.02.2017 53349 अप बरवाडीह जं. 
से देहरȣ-ऑन सॉन पसैɅजर 
(गढ़वा रोड देहरȣ-ऑन सोन 
खÖड मɅ देहरȣ-ऑन सॉन 
èटेशन) 

Ěेन का इंजन 
पटरȣ से उतर 
गया 

Üवाइंट मɅ खराबी दघु[टना या म×ृयु/चोट के अनसुार 
कोई भी हाǓन पǐरमाͨणत नहȣं कȧ 
गई। 

10 17.11.2016 53371 कोडरमा स े
बरकाकाना पैसɅजर (ͧमड 
सेÈशन/कोडरमा-हजारȣबाग 
एवं कुढ़ागाड़ा) 

Ěेन का इंजन 
पटरȣ से उतर 
गया 

वेãड फैÈचर दघु[टना या म×ृयु/चोट के कारण 
कोई भी हाǓन पǐरमाͨणत नहȣं कȧ 
गई। 

11 11.10.2016 18698 पटना जं.-सहरसा 
जं. कोसी एÈसĤेस 
(बिÉतयारपुर-दानापुर 
खÖड) 

पटना ज.ं पर 
Üले.सं. 10 पर 
पटरȣ से उतर 
गई 

रेल टूटना दघु[टना या म×ृयु/चोट के अनसुार 
कोई भी हाǓन पǐरमाͨणत नहȣं कȧ 
गई। 

12 25.07.2016 13006, अमतृसर जं. 
हावड़ा मले (ͧमड 
सेÈशन/दानापुर- बÈसर एवं 
बÈसर-बरौनी) 

Ěेन पटरȣ से 
उतर गई 

Üवाइंट मɅ खराबी दघु[टना या म×ृयु/चोट के अनसुार 
कोई भी हाǓन पǐरमाͨणत नहȣं कȧ 
गई। 

द.प.रे 

13 13.02.2015 12677 अप बɇÊलुǾ-
एणा[कुलम जं. एÈसĤेस 
(ऐंकल रोड-होसुर खÖड) 

Ěेन का इंजन 
एवं कोच (केवल 
दसूरे कोच और 
Ěेͧलगं लोको को 
छोड़कर) पटरȣ 
से उतर गये। 

रेल टूटना, उपकरण 
के फेल होने पर 
रेल टूटना 

कोई म×ृयु/याǒğयɉ को चोट कȧ 
कोई सचूना नहȣ ंथी। टूटा हुआ 
Ěैक बदल Ǒदया गया था। ¢Ǔत 
का आंकलन कुल` 1.11 करोड़ 
ͩकया गया। 

14 28.08.2015 18463 भुवनेæवर-बɇगलुǾ Ěेन का इंजन Ěैक खराबी कोई म×ृयु/याǒğयɉ को चोट कȧ 



64

ताͧलका 14 - चयǓनत ¢ेğीय रेलवे मɅ 2014-15 से 2016-17 के दौरान Ěेन दघु[टनाएं  

Đ.सं. दघु[टना कȧ 
Ǔतͬथ 

Ěेन सं. एवं èथान संͯ¢Üत ͪववरण कारण दघु[टना के Ĥभाव 

ĤशांǓत एÈसĤेस (ओएचई 
माèट स.ं एसबीसी 1043 
एवं 1048) 

एवं दो कोच 
पटरȣ से उतर 
गए 

सूचना नहȣं। 

15 21.12.2015 11006 पुदÍुचेरȣ से दादर 
एÈसĤेस (उनकल èटेशन) 

Ěेन का इंजन 
एवं दो कोच 
पटरȣ से उतर 
गए 

उपकरण कȧ 
खराबी (èथायी-
पथ) 

कोई म×ृयु सूͬचत नहȣ,ं 11 याğी 
घायल। Ěैक सामĒी कȧ ¢Ǔत का 
अनुमान ` 35.62 लाख लगाया 
गया। 

द.रे 

16 17.06.2015 12658 बɇगलुǾ से चेÛनई, 

चेÛनई मेल (बेͧसन ǒĦज 
चेÛनई-अराकोणम खÖड) 

जब Ěेन बेͧसन 
ǒĦज èटेशन स े
गुजर रहȣ थी 
तो Ěेन के दो 
कोचɉ के पǑहए 
पटरȣ से उतर 
गए 

कोच के आर-1 
पǑहए मɅ डीप 
ÝलɅज और लकड़ी 
के ढाँच ेपर 
डायमÖड Đाͧसगं 
पर Ěैक का हट 
जाना 

दघु[टना के कारण अथवा 
म×ृयु/घायलो कȧ हाǓन के अनुसार 
कोई Ĥभाव माğा Ǔनधा[ǐरत नहȣं। 
 

चयǓनत पांच ¢ेğीय रेलवे मɅ 2014-15 से 2016-17 के दौरान, खराब Ěैक 
अनुर¢ण के कारण सोलह दघु[टनायɅ/गाͫड़यɉ 
के रेल से उतर जाने कȧ घटनायɅ हुई। मुÉय 
कारण रेल फैÈचर, वेãड फैÈचर, Ěैक खराबी, 
Üवाइंɪस मɅ खराबी, Ěैक का मुड़ना आǑद थे। 
इनमɅ से 2016-17 के दौरान उ.म.रे मɅ 
Ǔनàनͧलͨखत तीन Ěेन दघु[टनाĒèत हुई 
िजसके ͧलए दघु[टनाओं के कारणɉ कȧ जांच 
चल रहȣ थी। 

 ताͧलका 15-दघु[टनायɅ जहां अंǓतम जांच ǐरपोट[ Ĥतीͯ¢त है 

Đ. सं. दघु[टना कȧ 
Ǔतͬथ 

èथान Ěेन सं. संͯ¢Üत ͪववरण 

1 20.11.2016 कानपुर मɅ 
पोखरायां- मलासा 
(पीएचएन-
एमएलएस) खÖड 

19321 इंदौर-राजेÛġ नगर पटना 
एÈसĤेस 

14 कोच पटरȣ से उतर गए। 
150 याǒğयɉ कȧ म×ृयु हुई 
और 200 से अͬधक याğी 
घायल हुए। 

2 28.12.2016 कानपुर सɅĚल-
Ǿरा खÖड 

12987 ͧसयालदह-अजमेर 
एÈसĤेस 

15 कोच पटरȣ से उतर गए 
और 50 याğी घायल हुए। 

3 30.03.2017 कुãपाहार-महोबा 12189 जलबपुर-ह. ǓनजामुƧीन 
महाकौशल एÈसĤेस 

आठ कोच पटरȣ से उतर गए। 

ͬचğ 7: Ěेन सं. 12987,28.12.16 को कानुपर मɅ अजमेर- 
ͧसयालदह एÈसĤेस पटरȣ से उतर गई 
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लेखापरȣ¢ा ने खÖडɉ मɅ Ěैक अनुर¢ण कȧ िèथǓत का ͪवèततृ ͪवæलेषण ͩकया, 
जहां बड़ी दघु[टनाएं हुई। चार दघु[टनाओं से संबंͬधत कुछ Ĥमुख Ǔनçकष[ नीच े
ताͧलकाबƨ हɇ: 

ताͧलका 16- चार बड़ी दघु[टनाओं के मह×वपूण[ Ǔनçकष[ 
1. 20 नवàबर 2016 को गाड़ी सं. 19321, इÛदौर-राजेÛġ नगर पटना एÈसĤेस कȧ दघु[टना 
दघु[टना èथल पोखरायां – मलासा èटेशन खÖड के बीच, èतंभ सं. 1290/2-1290/16, 

एसएसई/जूहȣ, झांसी मंडल, उ.म.रे, खÖड एआईटȣ-भीमसेन 

जीवन/रेलवे संपि×त कȧ 
हाǓन 

150 याǒğयɉ कȧ म×ृयु 
सी एंड डÞãयू कȧ अनुमाǓनत हाǓन - ` 6 करोड़ 

पय[वे¢क कȧ संयुÈत 
ǑटÜपणी के अनुसार दघु[टना 
का कारण 

रेल मɅ पुराने Ĥवाह के कारण रेल मɅ खराबी 
 

रेलवे सुर¢ा आयुÈत 
(सीआरएस) कȧ ǐरपोट[ 

सीआरएस कȧ Ĥारंͧभक ǐरपोट[ जो दघु[टना के एक महȣने मɅ दȣ जानी चाǑहए 
थी और सीआरएस कȧ अंǓतम ǐरपोट[ जो छ: महȣनɉ के भीतर आनी थी, 
ĤǓतͯ¢त है। 

खÖड कȧ Ěैक अनुर¢ण गǓतͪवͬधयɉ से संबंͬधत लेखापरȣ¢ा Ǔनçकष[ 
 यूएसएफडी 18 अÈटूबर 2016 को कȧ गई अथा[त ्दघु[टना के लगभग एक महȣने पहले। उस समय, 

ͩकसी भी बड़ी कमी को सूͬचत नहȣं ͩकया गया था। 

 मई 2016 और माच[ 2017 के बीच 13 रेल/वेãड खराबी हुई। एडीईएन, कानपुर ɮवारा खराबी èथल का 
Ǔनरȣ¢ण नहȣं ͩकया गया था। 

 टȣआरसी ɮवारा Ěैक ǐरकॉͫडɍग छ: महȣने मɅ कȧ जानी थी। अंǓतम टȣआरसी 5 माच[ 2016 को कȧ गई। 
2016-17 मɅ कोई टȣआरसी नहȣं कȧ गई। 

 एक से 19 वषɟ से 16264 मीटर लàबाई के ͧलए 10 èथानɉ पर मुÉय लाइन खÖड मɅ गहन जांच 
अǓतदेय थी। 

 रोल पर 196 काͧम[कɉ मɅ से 32 काͧम[क 01 अĤैल से 31 माच[ 2017 के बीच 15 Ǒदनɉ से अͬधक के 
ͧलए काया[लय èथापना को ͩकसी भी पूव[ सूचना के काय[ से अनुपिèथत थे। Ěैक अनुर¢ण का Ĥारंͧभक 
Ĥͧश¢ण Ǒदये ǒबना, एसएसई, जूहȣ खÖड मɅ 15 Ěैक अनुर¢क ǓनयुÈत ͩकये गये थे। 

2.  28 Ǒदसàबर 2016 को गाड़ी सं. 12987, अजमेर ͧसयालदह एÈसĤेस कȧ दघु[टना 
दघु[टना èथल एसएसई – II, कानपुर, इलाहाबाद मंडल, उ.म.रे के ¢ेğाͬधकार के तहत मैथा-

Ǿरा के केएम-1061/26 अप लाइन के Ǔनकट 

जीवन/रेलवे संपि×त कȧ 
हाǓन 

16 कोच रेल से उतरȣ, 50 याğी घायल हुए और पǐरसंपि×तयɉ कȧ हाǓन के 
कारण ` 4.67 करोड़ कȧ अनुमाǓनत हाǓन हुई। 

पय[वे¢क कȧ संयुÈत 
ǑटÜपणी के अनुसार दघु[टना 
का कारण 

रेल फैÈचर 

रेलवे सुर¢ा आयुÈत 
(सीआरएस) कȧ ǐरपोट[ 

सीआरएस कȧ Ĥारंͧभक ǐरपोट[ जो दघु[टना के एक महȣने मɅ दȣ जानी चाǑहए 
थी और सीआरएस कȧ अंǓतम ǐरपोट[ जो छ: महȣनɉ के भीतर आनी थी, 
ĤǓतͯ¢त है। 
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ताͧलका 16- चार बड़ी दघु[टनाओं के मह×वपूण[ Ǔनçकष[ 
खÖड कȧ Ěैक अनुर¢ण गǓतͪवͬधयɉ से संबंͬधत लेखापरȣ¢ा Ǔनçकष[ 
 2016-17 के दौरान चार रेल/वेãड मɅ ͪवफलता हुई। एडीईएन, कानपुर ɮवारा ͪवफलता èथल का Ǔनरȣ¢ण 
नहȣं ͩकया गया था। 

 टȣआरसी छ: महȣने मɅ ͩकया जाना था। 2016-17 के दौरान, टȣआरसी केवल Ǒदसàबर 2016 मɅ कȧ गई 
थी। 

 तीन से चार साल तक देय 34.46 ͩक.मी. कȧ लàबाई के ͧलए 41 èथानɉ पर मुÉय लाइन खÖड मɅ 
गहन जांच अǓतदेय थी। 

 अĤैल 2017 तक, 488 Ěैक अनुर¢कɉ कȧ संèवीकृत संÉया के ĤǓत केवल 288 हȣ रोल पर थे, िजनमɅ 
सɅ 14 Ěैक अनुर¢ण के काम के अलावा अÛय काय[ मɅ तैनात ͩकये गये थे। 

3.  30 माच[ 2017 को गाड़ी सं. 12189, जबलपुर-ǓनजामुƧीन महाकौशल एÈसĤेस कȧ दघु[टना 
दघु[टना èथल एसएसई/महोबा के ¢ेğाͬधकार, माǓनकपुर-झांसी खÖड के तहत, महोबा और 

कुãपाहर èटेशनɉ के बीच 

जीवन/रेलवे संपि×त कȧ 
हाǓन 

¢ǓतĒèत Ěैक के कारण ` 25.6 लाख कȧ अनुमाǓनत हाǓन। Ěैक के ͪपछले 
आठ कोच रेल से उतर गये और 10 याğी घायल हुए। 

पय[वे¢क कȧ संयुÈत 
ǑटÜपणी के अनुसार दघु[टना 
का कारण 

रेल जोडɉ के Ǔनकट खराबी 

रेलवे सुर¢ा आयुÈत 
(सीआरएस) कȧ ǐरपोट[ 

लेखापरȣ¢ा को उपलÞध नहȣं कराया गया। 

खÖड कȧ Ěैक अनुर¢ण गǓतͪवͬधयɉ से संबंͬधत लेखापरȣ¢ा Ǔनçकष[ 
 यूएसएफडी जांच के अनुसार, 276 खराब वेãड और 76 खराब पटǐरयां ͪवͧभÛन èथानɉ पर मौजूद थी। 
अͬधकतर खराब वेãडɉ कȧ वेिãडगं 2002 और 2003 मɅ कȧ गई थी अथा[त वेãड पुराने हɇ और Ĥाय: 
वेãड ͪवफलताओं के ͧलए संभाͪवत है। 

 टȣआरसी Ǔनधा[ǐरत बारàबारता के अनुसार नहȣं कȧ गई थी। 2016-17 के दौरान, केवल जुलाई 2016 मɅ 
टȣआरसी कȧ गई थी। 

 रोल पर 127 Ěैक अनुर¢कɉ मɅ से, 20 Ěैक अनुर¢क Ěैक अनुर¢ण के काय[ के अलावा अÛय काय[ मɅ 
तैनात ͩकये गये थे। 

4.  25 माच[ 2015 को गाड़ी सं. 18101, टाटा-जàमू तवी एÈसĤेस का रेल से उतरना 
दघु[टना èथल एसएसई, खागा के अͬधकार ¢ेğ के तहत ͧसराथू-अथसराय खÖड (मुÉय 

खÖड इलाहाबाद-कानपुर) के 887/21 ͩकमी. के Ǔनकट 

जीवन/रेलवे संपि×त कȧ 
हाǓन 

11 कोच रेल से उतर गए, ¢Ǔत कȧ लागत ` 1.64 करोड़ 

10 याǒğयɉ कȧ म×ृयु 

दघु[टना का कारण Ěैक कȧ बकͧलगं 

रेलवे सुर¢ा आयुÈत 
(सीआरएस) कȧ ǐरपोट[ 

सीआरएस कȧ ǐरपोट[ को 26.05.2015 को अिÛतम Ǿप Ǒदया गया और 
सीआरएस कȧ पूछताछ ǐरपोट[ के अनुसार Ěैक कȧ बंकͧलग के कारण रेल 
रेल से उतर गई। तीन रेलवे काͧम[को के ͪवǾƨ दवाबदेहȣ Ǔनधा[ǐरत कȧ गई। 

खÖड कȧ Ěैक अनुर¢ण गǓतͪवͬधयɉ से संबंͬधत लेखापरȣ¢ा Ǔनçकष[ 
 इलाहाबाद मंडल मɅ Ěैक अनुर¢ण मशीनɉ का उपयोग 23.40 से 81.61 ĤǓतशत था। 
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ताͧलका 16- चार बड़ी दघु[टनाओं के मह×वपूण[ Ǔनçकष[ 
 टȣआरसी तीन महȣनɉ मɅ एक बार कȧ जानी थी। 2016-17 के दौरान, जुलाई और Ǒदसàबर 2016 मɅ 
केवल दो टȣआरसी कȧ गई थी। 

 दो से पांच वषɟ के बीच 25 ͩकमी. कȧ लàबाई के ͧलए सात èथानɉ पर गहन जांच अǓतदेय थी। 7 
èथानɉ पर दबाव मुÈत ͩकया जाना अपेͯ¢त था। तथाͪप, अͧभलेख के अनुरͯ¢त नहȣं करने और 
लेखापरȣ¢ा के ͧलए टȣएमएस ǐरपोट[ तक पहँुच Ĥदान नहȣं करने के कारण, यह अͧभǓनिæचत नहȣं ͩकया 
जा सका ͩक Èया दबाव-मुÈत ͩकया गया था या नहȣं। 

 रोल पर 242 Ěैक अनुर¢कɉ मɅ से, 41 Ěैक अनुर¢क मई 2014 से मई 2015 के बीच अनुपिèथत थे। 

पांच बड़ी दघु[टनाओं के संबंध मɅ ͪवèततृ ǑटÜपͨणयाँ पǐरͧशçट II मɅ दȣ गई हɇ। 


