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अ याय 2 - ैक अनरु ण क  योजना तथा या वयन 

लेखापर ा उ े य 1: या ैक  के अनुर ण क  योजना और उसका या वयन 
नधा रत मानद ड  तथा रेलवे बोड के नदश  को यान म रखकर कया गया 
था? 
 

2.1 ैक अनुर ण योजना 
अनुर ण योजना म ैक ख ड  का मानवीय के साथ-साथ यं ीकृत अनुर ण 
सि म लत है। इसम एक वष ( नय मत अनुर ण) के अ दर नय मत आधार पर 
क  जाने वाल  और वे ग त व धयाँ शा मल है िज ह एक वष (आव धक) के 
प चात कया जाता है। ैक के मानवीय के साथ-साथ यं ीकृत अनुर ण के लए 
योजना से संबं धत नधा रत याओं के अनुपालन क  जांच, पांच े ीय रेलव े
(उ.म.रे, द.प.रे, द.रे, पू.म.रे तथा द.पू.रे) के चय नत 37 ख ड  म क  गई । 
लेखापर ा न कष  क  चचा नीच ेक  गई है: 
2.1.1 से शनल अ धका रय  वारा मानवीय ैक अनुर ण हेतु भावी योजना 
नधा रत ावधान 22 के अनुसार येक पी-वे इं पे टर को एक माह पहले अपने 
ख ड क  भावी अनुर ण योजना बनानी चा हए। इस योजना म सामा य जांच के 
अलावा पॉ ट तथा ॉ सगं क  जांच, कव तथा लेवल ॉ सगं, क स का 
पुन नमाण करना, डीप ि नगं, साम यक नवीनीकरण, पॉ स तथा ॉ सगं का 
नवीनीकरण, जॉ स क  वेि डगं, द घ वेि डड पट रय क  डी- े सगं आ द 
सि म लत होना चा हए ता क समय तथा म संसाधन  का इ टतम उपयोग 
संभव हो। यह देखा गया क 

 द.प.रे तथा द.रे के चय नत ख ड  म, पी-वे इं पे टर  वारा भावी अनुर ण 
योजना तथा वा षक जांच योजना बनाई जा रह  थी। 

 उ.म.रे म अ म भावी अनुर ण योजना नह ं बनाई गई। कव के पुन नमाण, 

प के समायोजन, डीप ि नगं, ॉ सगं पर पॉ ट  के साम यक 
नवीनीकरण, वेि डगं, डी- े सगं आ द के लए अ म मा सक योजना नह  ं
बनाई गई ।  

 पू.म.रे. म, भावी अनुर ण योजना नह ं बनाई गई। अनुर ण काय म के 
अनुसार अनुर ण काय  क  योजना एक नवारक उपाय क  तरह बनाई जानी 
चा हए, जब क द.पू.रे जाँच पर ु टय  का प रशोधन कर रहा था।  

                                                           
22भारतीय रेल पी-वे नयमावल  का परैा 205 
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2.1.2 ैक मशीन  के मा यम से यं ीकृत अनुर ण हेत ुवा षक योजना 
यं ीकृत अनुर ण के लए ना मत ख ड  के लए, व भ न ैक मशीन  के 
नयोजन हेतु वा षक योजना को े ीय रेलवे के उन मुख ैक इंजी नयर 
(मशीन)/ मुख ैक इंजी नयर वारा अं तम प दया जाता है, िज ह तदनुसार 
मशीन  के नयोजन को यवि थत करना अपे त है। क ट ल पस ैक को 
भार  कायरत ैक टे पर 23 वारा अनुर त करना आव यक है। े ीय रेलवे 
वारा एक वा षक मशीन नयोजन काय म बनाया जाना चा हए तथा इसे वष 

के आर भ से पूव म डल  को सा रत करना चा हए। इन नधा रत ावधान  के 
अनुपालन क  जांच चय नत ख ड  म क  गई तथा यह पाया गया क 

 उ.म.रे. म, व भ न ैक मशीन  को लगाने के लए 2016-17 क  वा षक 
योजना म वलंब हुआ और इसे 29 अ ैल 2016 को मंडल य कायालय  म 
भेजा गया । इसके अलावा, मंडल कायालय  वारा व भ न ैक मशीन  क  
प र नयोजन योजना से संबं धत जानकार  एडीईएन तथा एसएसई को पहले 
नह ं द  गई।  

 पू.म.रे म, व भ न ैक मशीन  के प र नयोजन के लए 2016-17 क  
वा षक योजना को तमान  के अनुसार खडंवार क  बजाय म डलवार तैयार 
कया गया एवं उसे अं तम प दया गया।  

 द.पू.रे म, ैक मशीन  के प र नयोजन के लए 2016-17 क  वा षक योजना 
को मु यालय तर पर मु य इंजी नयर वारा तैयार कया गया और उसे 
अं तम प दया गया और म डल इंजी नयर  को इसक  सूचना द  गई, 
पर तु संबं धत खडं के पी-वे नर क  को इसक   सूचना नह ं द  गई ।  

इसके प रणाम व प चय नत खडं  के पी-वे नर क , जो उनको स पे गए खडं  
म ैक  के रख-रखाव के लए मु य प से उ तरदायी है, को उनके ख ड  म 
ैक मशीन  के वा त वक प र नयोजन क  वा षक योजना के बारे म पहले स े
ात नह ं था। दपरे तथा दरे म ैक मशीन  के प र नयोजन हेतु वा षक योजना 

पहले से तथा तमान  के अनुसार तैयार क  जा रह  थी।  

आगे यह देखा गया क उ.म.रे म चय नत खडं  म रख-रखाव कायकलाप का 
पूणतया यं ीकरण नह ं हुआ था। एलड यूआर क  डी- ै सगं, पट रय  को 

                                                           
23 ैक टै पर टैक को अ धक टकाऊ बनाने के लए रेलव े ैक के अ तगत ैक बेल ट बांधने के लए यु त एक मशीन 
है। (भारतीय रेल पी-वे नयमावल  का परैा 1408 (3)) 
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बछाने और वेि डगं करने तथा बैला ट क  डीप नगं जैसे रख-रखाव 
कायकलाप  को मशीन  तथा मानवीय, दोन  तर क  से कया जा रहा था। 

भारतीय रेल के आधु नक करण हेतु वशषे  दल ने अपनी रपोट म सव तम 
गुणव ता के ैक बछाने और उसके रख-रखाव के लए ट24क और ख पर 100  
तशत यं ीकृत ैक रख-रखाव क  सफा रश (फरवर  2012) क  थी। तथा प, 

लेखापर ा म चय नत खडं ट क या ख के ह, पर तु इन खडं  के ैक के रख-
रखाव को अभी पूण प से यं ीकृत कया जाना बाक  है । 
2.1.3 ैक रख-रखाव के लए वा षक काय म 

नधा रत नयम 25 के अनसुार नय मत ैक रख-रखाव तथा इसके संल न काय  
के वा षक काय म म न न ल खत शा मल ह: 

ता लका 3 - ैक रखरखाव का वा षक काय म 

म 
सं. 

अव ध काय 

1. प च मानसून 
देखरेख: 
मानसून समा त 
होने के बाद 
लगभग छ: माह 
के लए 

क. खंड को अ छ  ि थ त म बनाए रखने के लए सम त गग बीट म रन 
डाऊन लथ क  देख रेख 

ख. गग लथ के एक सरे से दसूरे सरे तक पै कंग/ णाल गत नद शत ैक 
रख-रखाव के मा यम से पारंप रक णाल  का एक च  िजसम ना मत खंड  
क  मर मत शा मल है। 

ग. मद ख के तहत नमाण काय हेतु सामा य चार से पांच दन त स ताह 
आबं टत कए जाने चा हए तथा शेष दन लैक  को उठाने, पुल क  देख रेख, 
लैवल ॉ सगं तथा बदंओंु और सम त गग बीट पर ॉ सगं को आबं टत 
होने चा हए। काय जैसे रेल जॉ स का यू केशनजॉइंट गैप का यथा 
अपे तसमायोजन तथा मोड़ को फर से बनाना, इस अव ध के दौरान कए 
जाने चा हए। 

2. मानसून पूव देख-
रेख: 
मानसून शु  होने 
से 2 माह पहले  

स ताह म सामा यत: दो से चार दन साइड तथा कैच वाटर ने  को साफ 
करने, सैस पर म ी काय क  मर मत  तथा जलमाग  क  सफाई तथा लैक  
को उठाने पर लगाए जाने चा हए। बाक  दन  म सामा य णाल गत रख-
रखाव कया जाना चा हए।  
  

3. मानसून के 
दौरान देख-रेख: 
लगभग चार माह 
के लए  

ैक क  देख रेख करना अपे त है। इसम मु यत: लैक  को उठाने तथा 
साइड तथा कैच वाटर ने  तथा जलमाग  क  देख–रेख शा मल होगी।  
असामा य प से भार  बा रश के दौरान नय मत प से मानसून पे ो लगं के 
अ त र त ग स वारा लाइन क  पे ो लगं क  जानी चा हए। 

                                                           
24आईआरपीड यएूम का परैा 202 भ व य म अनमेुय अ धकतम ग त के आधार पर आईआर क  ॅाड गेज लाइन को ए 
से ई तक छ: ुप  म वग कृत करता है (आरबी प  सं. 2003/सीई।।/ ट एस/2 पाट । दनांक 15 फरवर  2008)  
25भारतीय रेलवे पी-वे नयमावल  का परैा 203, 204  
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इसके अलावा, आव यकतानुसार छट-पुट नवीनीकरण तथा म ी काय क  
मर मत क  जानी चा हए। लंबी वे डडेरेल (एलड यूआर)/कं ट युअस वे डडेरेल 
(सीड यूआर)26 पर रख-रखाव काय म हेतु एलड यूआर/सीड यूआर 
नयमावल 27के वशषे अनुदेश  का पालन कया जाना चा हए। 
पांच े ीय रेलवे म चय नत खडं  स ेसंबं धत अ भलेख  क  समी ा के दौरान 
लेखापर ा ने देखा क: 

 उ.म.रे. म, नर ण तथा रख-रखाव के सभी काय म तथा आवृ त, ैक 
बंधन णाल  (ट एमएस) म नधा रत कए गए थे। पूव मानसून तथा प च 

मानसून कायकलाप  का वा षक योजना म उ लेख नह ं कया गया था तथा 
मानसून मौसम म केवल आव यकता आधा रत नर ण कया गया था। 
तथा प, उ.म.रे के चय नत खडं  म पट रय  के जॉइंट  के लु केशन, जॉइ ट 
गैप समायोजन तथा मोड़  के पुन नमाण म वलंब के कोई मामले नह ं देखे 
गए।  

 पू.म.रे म,पूव मानसून, प च मानसून तथा मानसून के दौरान वशषे नर ण 
काय म तैयार नह  ं कए गए थे। तथा प,पट रय  के जॉइंट  के 
लु केशन,जॉइंट गैप समायोजन तथा मोड़  को दोबारा बनाने आ द जैसे काय 
गग चाट म शा मल कए गए थे तथा असामा य प से भार  बा रश के 
दौरान गग  वारा ैक  क  अ त र त पे ो लगं क  गई थी। 

 द.प.रे के चय नत खडं  म नधा रत ावधान  के अनुसार नय मत ैक रख-
रखाव कायकलाप कए गए थे। तथा प, गडग-हॉ पेट खडं तथा कनगीनहाल 
टेशन म पट रय  के जॉइ ट का लु केशन अग त तथा अ तूबर 2016 के 

दौरान करना नधा रत था, क तु इसे अ ैल 2017 तक नह ं कया गया था। 
 द.रे के चय नत खडं  म वा षक ैक मशीन काय म तमान  के अनुसार 
तैयार करके प रचा लत कर दया गया था। पूव-मानसून तथा प च मानसून 
पे ो लगं/रख-रखाव कायकलाप कए गए थे। पट रय  के जॉइ ट  का 
लु केशन, पट रय  के जॉइ ट गैप आ द का समायोजन कया गया था। ैक 
के रख-रखाव म जहां आव यक था, ैक टै पस का उपयोग कया गया था। 

                                                           
26 260 मीटर लंबी लॉग वेि डगं पट रय  (एलड यआूर) को अ धक लंबी कं ट यअूस वेि डगं पट रय  (सीड यआूर) बनाने 
के लए वेि डगं के वारा ज डा जाता है।  
27एलड यआूर/सीड यआूर खं ड  म तापमान के अतंर तथा भाव के कारण गहन मॉनीट रगं, जांच तथा अनरु ण क  
आव यकता है। अत: एलड यआूर/सीड यआूर ख ड म ैक रख-रखाव के लए वशेष अनदेुश लोग वेि डगं पट रय  पर 
अनदेुश नयमावल  – 1996 म दए गए है।     
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 द.पू.रे म, यह देखा गया क ैक रख-रखाव के लए कोई वा षक काय म 
नह ं था। 

एि जट का स के दौरान (30 अग त 2017), रेलवे बोड ने बताया क वतमान 
प र य जहां ैक अनुर ण अ धक यं ीकृत हो गया है, म ैक अनुर ण के 
लए भावी योजना, मशीन नयोजन, डीप ि नगं के लए े  का नधारण, 
ैक का साम यक यान आ द को आव यक बनाती है। इसे े ीय मु यालय 
तर (सीट ई तथा सीई (ट एम) वारा कया जाना अपे त है तथा बाद म 

म डल य तर पर चार करना और आगे ख ड तर अथात एईएन/एसएसईको 
सू चत करना अपे त है। आगे यह बताया गया क पी-वे इं पे टर वारा भावी 
योजना का नमाण ऐसी ग त व धय  के लए संगत नह  ंहै। पी-वे इं टपे टर को 
ऑय लगं, ी सगं आ द जैसे मानवीय अनुर ण काय  के लए थानीय प से 
योजना बनाना अपे त है। लेखापर ा का मत है क अ ीम भावी योजना 
यं ीकृत अनुर ण ( े ीय मु यालय  वारा कए जाने वाले) के साथ-साथ गैर-
यं ीकृत अनुर ण (ख ड के अ धका रय  वारा कए जाने वाले) दोन  के लए 
अपे त है। यं ीकृत अनुर ण को ख ड के भार  अ धकार  क  सहायता क  
आव यकता है। इसके अलावा, जैसा क चय नत ख ड  क  लेखापर ा के दौरान 
देखा गया क अ धक घन व वाले नेटवक पर यं ीकृत अनुर ण के लए सभी 
मद  को पूण प से याि वत नह ं कया गया था तथा यं ीकृत और गैर-
यं ीकृत दोन  तर क  स ेअनुर ण हो रहा था, अत: वहां एक यापक वक सत 
भावी अनुर ण योजना अपे त है। इसे ख ड  के उन भार  अ धका रय  को 
समय पर सू चत करना आव यक है, जो े ीय मु यालय  से ा त सूचना को 
सि म लत करके यापक वक सत भावी योजना बनाएंगे। यह अ म भावी 
योजना ैक अनुर ण ग त व धय  क  मॉनीट रगं के साथ-साथ योजना, 
या वयन हेतु एक कायकार  आव यकता है। 

इस कार, ैक अनुर ण के लए योजना को यापक प से कए जाने क  
आव यकता थी। योजना तथा या वयन दोन  ह  तर  पर यं ीकृत अनुर ण 
के अतंगत अ धकतम ख ड  तथा अ धकतम ग त व धय  को शी ता से कवर 
करने के यास कए जाने चा हए।  

2.2 ैक का अनुर ण करना  

नवारक तथा आव धक अनुर ण के अलावा, ैक क  ि थ त मॉनीट रगं भारतीय 
रेल वारा व भ न साधन  (मानवीय तथा यं ीकृत दोन ) का उपयोग करके क  
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जाती है। इस योजन हेतु आरडीएसओ, े ीय मु यालय , म डल मु यालय , 
ख डीय सरंचनाओं के कमचा रय  और उपकरण  का उपयोग कया जाता है। 
इसम ैक क  ि थ त मॉनीट रगं, नर ण  के साथ-साथ मशीन /उपकरण के 
उपयोग, दोन  के मा यम से पायी गयी ैक क  क मयां सि म लत ह । रेल 
े चर तथा वे ड वफलताओं जैसे व भ न ैक पैरामीटर  क  मॉनीट रगं, पायी 
गयी क मय  तथा खरा बय  का समाधान करने म मदद करती है। इन काय  म 
पट रय , ल पर , बलैा ट आ द को त था पत करके पायी गयी क मय  का 
प रशोधन अथवा क मय  का प रशोधन कए जाने तक ग त तबंध लगाना 
सि म लत है।  

2.2.1 आव धक अनुर ण कायकलाप – ि थ त मॉनीट रगं  

भारतीय रेल म एक तं  नधा रत है िजसके मा यम से ैक के व भ न घटक  
म क मय  का पता लगाने के लए ैक का नर ण या तो ि टगत प से या 
उपकरण/मशीन  का उपयोग करके कया जाता है। इसम पै ोलमैन वारा 
पै ो लगं सि म लत है। ैक ि थ तय  क  जांच करने के लए एडीईएन तथा 
एसएसई वारा आव धक नर ण कया जाना अपे त है। वे ैक म क मय  का 
पता लगाने के लए अ ासॉ नक लो डटे शन मशीन, ैक रकॉ डग कार आ द 
जैसे उपकरण का भी उपयोग करत े ह। नर ण के दौरान तथा इन 
मशीन /उपकरण का उपयोग करके पायी गयी क मय  को सुधारने के लए 
सुधारा मक कारवाई क  जाती है। 
2.2.1.1     ैक क  पै ो लगं 

ैक तथा इस पर चलने वाले यातायात क  सुर ा सु नि चत करने के लए रेलव े
ैक क  पै ो लगं क  जाती है। पै ो लगं म मूल प से कसी असामा य घटना 
जो ैक क  सुर ा के लए खतरा हो सकती है, से सावधान रहने के लए 
न द ट काय म के अनुसार ैक के साथ पै ोलमैन/चौक दार का इधर-उधर 
आवागमन सि म लत है। 

व भ न कार क  पै ो लगं म दै नक पै ो लगं, असामा य वषा या तूफान के 
दौरान पै ो लगं, मानसून के मौसम म रात म पै ो लगं, गम  के मौसम म 
पै ो लगं, ठंड के मौसम म पै ो लगं आ द सि म लत है। ैक अनुर क  (क मैन, 
गगमनै, ैकमैन) िज ह पे ोलमैन भी कहा जाता है, वारा उनको आबं टत इलाके 
के अनुसार पै ो लगं क  जाती है।  

बीट ैक का वह भाग है िजसक  एक पै ोलमैन ग त लगाता है। भारतीय रेल 
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पी-वे नयमावल  के अनसुार ठंड तथा गम  के मौसम क  पै ो लगं के लए एकल 
लाइन म दो कमी का इलाका तथा दोहर  लाइन म एक कमी का इलाका 
नधा रत कया गया है। पै ोलमैन एक दशा म एक रेल पर तथा वापसी क  
दशा म अ य रेल के साथ धीरे-धीरे अपने इलाके म चलता है। दोहर  लाइन  म, 
वह इस या को वैकि पक प से अप तथा डाउन ैक पर दोहराता है। वह 
रेल तथा वे ड े चर पर नज़र रखता है। वह एलड यूआर के अतं पर ि वच 
व तारण वांइट म गैप पर भी नज़र रखता है। एक पे ोलमैन क  चलने क  
ग त 3 कमी त घंटे मानी जा सकती है और एक पे ोलमैन वारा तय क  
गई अ धकतम दरू  सामा यत: 20 कमी त दन से अ धक नह ं होनी चा हए।  

लेखापर ा ने पै ो लगं के लए ैक अनुर क  को आबं टत बीट क  सीमा के 
व लेषण के लए पाँच े ीय रेलवे के चय नत ख ड  म एसएसई कायालय  म 
रखी पे ोल पु तक  क  समी ा क । लेखापर ा ने देखा क   

(i) उ.म.रे म, एसएसई/ फरोज़ाबाद के कायालय म रखे गये पे ो लगं चाट ने 
दशाया क पे ोलमैन क  बीट डबल लाइन से शन पर अप और डाउन क  
ल बाई एक कमी तक सी मत नह ं थी । पे ोलमैन क  बीट 2.75 कमी तक 
(अप और डाउन लाइन- 5.5 कमी) देखी गई थी। तथा प, अ य एसएसई 
कायालय म बीट तमान  के आधार पर सी मत थी।  

(ii) द.पू.रे म, एसएसई/सातंरागाछ  और एसएसई/कोलाघाट के कायालय म 
पे ोलमैन क  बीट को एक कमी तक सी मत नह ं कया गया था। अप, मड 
और डाउन लाइन म बीट क  रज दो कमी से पाँच कमी के बीच थी।  

(iii) द.प.रे म, लेखापर ा म समी ाकृत सभी ख ड  म, पे ोलमैन क  बीट अप 
और डाउन लाइन ख ड क  एक कमी ल बाई तक सी मत नह ं थी। यह दो 
च कर त दन के साथ पाँच कमी त यि त तक थी।  

(iv) द.रे और पू.म.रे म, पे ोलमैन को आबं टत बीट म कोई कमी नह ं देखी गई।  

(v) लेखापर ा ने आगे देखा क ख ड जहाँ पर ैक म क मयाँ, ु टयाँ देखी गई 
थी; से तुरंत ह  न फलता, ै चर या त को रपोट करने के लए कोई भी 
संचार यं  से पे ोलमैन सुसि जत नह ं थे।  

एि जट का स के दौरान (30 अग त 2017), रेलवे बोड ने बताया क सभी 
े ीय रेलवे म पे ोलमैन क  कमी के कारण पे ोलमैन क  बीट को एक कमी 

तक सी मत नह ं कया जा सका। 
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लेखापर ा का मत है क पे ोलमैन क  कमी रेलवे के नयं ण के तहत है और 
सुर ा से संबं धत पहलू होने के कारण इसका समाधान गंभीरता से कए जाने 
क  आव यकता है। 
2.2.1.2 सै शन इंजी नयर (पी-वे नर क) वारा नर ण  

नयमावल 28 म एक पखवाड़ े म कम से कम एक बार या अ धक बार 
आव यकतानुसार पुश ॉल  वारा पूरे ख ड के ैक का नय मत प से नर ण 
करना नधा रत कया गया है। एसएसई क  जाँच म शा मल है  

1. न न को शा मल कर गग क  जाँच 

क. गग वारा कए गए काय क  जांच, उनक  रकॉ डगं तथा देख-रेख वाल  
मद  पर शी  कारवाई सु नि चत करना 

ख. छोट  मशीन  क  जांच करना (पा क प से) तथा गग टूल क  जांच 
करना (मा सक प से) िजसम उनक  मर मत तथा त थापन क  
यव था शा मल है। 

2. पट रय , ल पर  तथा फा ट नगं क  जांच करने के लए लेवल ॉ सगं का 
नर ण तथा ु टय  का प रशोधन सु नि चत करना; गेट मैन के उपकरण 
तथा उनके सुर ा नयम  के ान क  जांच करना; तथा 

3. बदंओुं तथा ो सगं तथा मोड़  का नर ण 

एसएसई को नर ण  के काय म का अनुपालन करने म कमी हेतु कारण य द 
कोई हो, तो बताने के लए काय म के अनुसार माह के दौरान कए गए सभी 
नर ण  के नर ण डाय ाम अनुर त करना तथा येक माह सहायक 
इंजी नयर के मा यम से म डल इंजी नयर को इसे तुत करना अपे त है। 
नधा रत नयमावल 29, के अनुसार एसएसई ैक क  सुर ा के लए सीधे तौर पर 
उ तरदायी है। उसे पी-वे म क मय  का पता लगाने हेतु सतक होना चा हए तथा 
उ ह शी ता से ठ क करना चा हए। उसे उन ैक खरा बय  को सहायक इंजी नयर 
के यान म लाना चा हए, जो ठ क करने हेत ु उसक  शि तय  से बाहर है। 
नयमावल 30 म यह भी ावधान है क एसएसई को उपयु त गगमैन के मा यम 
से नधा रत ैक क  पै ो लगं हेत ु यव था तथा यं  क  यव था करनी चा हए। 

                                                           
28भारतीय रेल पी-वे नयमावल  का परैा 124 
29भारतीय रेल पी-वे नयमावल  का परैा 125 
30भारतीय रेल पी-वे नयमावल  का परैा 126 
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उसे शासन वारा नधा रत काय म के अनुसार मानसून के दौरान गाड़ी वारा 
तथा ॉल  वारा माह म एक बार रा  पे ोलमैन क  जांच करनी चा हए। 
पाँच े ीय रेलवे म चय नत ख ड  म उपरो त नर ण  के काय म के 
अनुपालन क  समी ा के दौरान न न ल खत देखा गया: 
(i) उ.म.रे म एसएसई का नय मत नर ण कया गया तथा नर ण 

ट प णयां एडीईएन को तुत क  गई। तथा प, पै ो लगं क  अ या शत 
नमूना जांच ब कुल नह ं हुई। 

(ii) द.पू.रे तथा पू.म.रे म एसएसई के नर ण नोट तैयार नह ं कए गए थे। 
पू.म.रे म नर ण रपोट  पर क  गई कारवाई तथा अनुपालन को ट एमएस 
म दज नह ं कया गया, जब क द.पू.रे म नर ण रपोट  पर क  गई 
कारवाई तथा अनुपालन दज नह ं पाए गए। अत: नर ण के अनुपालन को 
सहायक इंजी नयर वारा मॉनीटर नह ं कया जा सका। 

(iii) द.प.रे म सभी एसएसई ने भारतीय रेल थाई पथ नयमावल  
(आईआरपीड यूएम) के अनुसार ैक का नय मत प से नर ण कया 
तथा समी ा अव ध के दौरान देखी गई अ नय मतताओं, य द कोई है, को 
दज एवं एडीईएन को सू चत कया। सभी एसएसई ने ग स म उ चत का मक 
क  तैनाती क  तथा ग स को आव यक पे ोल बुक तथा यं जैसे स पलै स 
जैक, छोटे यं , झंड,े डटेोनेटर तथा टॉच आ द उपल ध कराए गए। 

(iv) द.रे म ैक का नय मत नर ण, उ च तर अ धका रय  को क मय  क  
सूचना, पे ो लगं करना, एसएसई वारा पे ोलमैन क  जांच, पूव मानसून तथा 
प च मानसून पे ोल आ द काय म के अनुसार कए गए।  

एि जट कॉ े स के दौरान (30 अग त 2017), रेलवे बोड ने बताया क 
एसएसई के अभाव के कारण नर ण म मु य प से कमी हुई।  

लेखापर ा का यह मानना है क सुर ा संबंधी पहलू होने के कारण एसएसई क  
कमी का समाधान कए जाने क  आव यकता है।  

2.2.1.3 सहायक म डल इंजी नयर (एडीईएन) वारा नर ण 

नयम 31 म ावधान है क एडीईएन समय-समय पर शासन वारा नधा रत 
अनुसूची के अनुसार अपने े ा धकार म नर ण करेगा। उसे अपने नर ण के 
प रणाम  के अ भलेख  का अनुर ण करना चा हए तथा उ चत समय के अदंर 
                                                           
31भारतीय रेल पी-वे नयमावल  का परैा 106 
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अनुदेश  का अनुपालन सु नि चत करना चा हए। उसे येक माह क  समाि त पर 
म डल इंजी नयर को नर ण डाय ाम क  तयां तुत करनी चा हए, िजसम 
माह के दौरान कया गया नर ण दशाया गया हो। उसे पी-वे नर क वारा 
अनुर त रिज टर  क  भी संवी ा करनी चा हए और यह देखना चा हए क या 
नर क वारा नर ण काय म का पालन कया जा रहा है और या 
आव यक अनुवत  कारवाई क  जा रह  है। एडीईएन वारा कए जाने के लए 
न न ल खत नर ण नधा रत32 ह: 

ता लका 4-एडीईएनज हेतु नर ण काय म 

नर ण का कार  नर ण के यौरे  

ॉल  नर ण सम त सब- ड वजन माह म एक बार। येक 
एसएसई के े ा धकार म एक या दो ग स का 
येक तमाह  का काय  

फा ट ेन नर ण सम त सब- ड वजन माह म एक बार 

मोड़ , बदंओंु तथा ॉ सगं क  जांच  एसएसई के े ा धकार म एक मोड़ येक तमाह  
म तथा सभी बदं ुतथा ॉ सगं या ी लाइन  पर वष 
म एक बार 

मानसून पे ो लगं  रा  म पे ोलमैन का काय माह म एक बार 

एलड यूआर/सीड यूआर ैक का नर ण  एलड यूआर/सीड यूआर ैक म उपल ध 
एसईजे/बफर पट रयां येक छ: माह म एक बार। 
इसका अथ है क येक एसईजे/बफर पट रय 33का 
एडीईएन के े ा धकार के अ तगत येक छ: मह ने 
के बाद नर ण कया जाना चा हए। यह येक माह 
क  जांच कए जाने के लए एलड यूआर क  सं या 
म प रव तत हो जाता है।  

(क) नर ण  म कमी 
उपरो त नर ण काय म के अनुपालन के सबंंध म अ भलेख  क  समी ा के 
दौरान न न ल खत देखा गया: 
 एडीईएन के मा सक नर ण चाट  के अ भलेख  क  जांच से पता चला क 
उ.म.रे. म एडीईएन वारा कए गए नर ण  म क मयां थी, िज ह नीच े
दया गया है: 

                                                           
32भारतीय रेल पी-वे नयमावल  का परैा 107 
33तापीय सार के लए एलड यआूरज के अतं पर सेज/बफर पट रयां उपयोग क  जाती ह। बफर पट रयां उ च मानक क  
सामा य पटर  ह। एसईजेस के लए ि वच के योग म शा मल है।   
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ता लका 5- एडीईएन वारा एनसीआर म 2016-1734 के दौरान कए गए नर ण  म देखी गई 
क मयां 

चय नत खंड का 
नाम 

संबं धत 
एडीईएन 

नर ण का 
कार 

ख  ड स हत कए न गए नर ण  के  यौरे 

िजवनाथपुर-
मुगलसराय 

एडीईएन, 
चुनार 

पुश ाल  
नर ण 

जनवर  से अ ैल 2016 म िजवनाथपुर-
कैलाहाट खंड क  अप लाइन 

 मोड़ नर ण जनवर  से माच 2016 के दौरान एडीईएन का 
पूरा े ा धकार   

नैनी- छवक  एडीईएन 
मजापुर 

पुश ॉल , 
नर ण 

जनवर  तथा फरवर  2016 के दौरान मेजा 
रोड–नैनी का अप मेन लाइन खंड तथा जनवर  
से अ ैल 2016 के दौरान व यांचल –ऊंचडीह  
खंड क  डाउन लाइन 

 फुट लेट 
नर ण 

एडीएन, मजापुर वारा जनवर  तथा फरवर  
2016 के दौरान झगंुरा –नैनी क  डाउन लाइन 

इलाहाबाद-
कानपुर 

एडीईएन, 
लाइन, 
इलाहाबाद 

पुश ॉल , 
नर ण 

जनवर -फरवर  2016 के दौरान भरवार -
सुजातपुर क  अप लाइन तथा बमरौल -
मनोहरगंज क  डाउन लाइन 

माच तथा अ ैल 2016 के माह म भरवार -सत 
नारायणी का अप लाइन खंड 

 फुट लेट 
नर ण 

जनवर  2016 से अ ैल 2016 माह म डाउन 
लाइन म इलाहाबाद सत नारायणी  

जूह -कानपुर, 
पनक -जूह ,जूह -
कानपुर तथा 
पनक  
शकोहाबाद 

एडीईएन, 
लाइन 
कानपुर  

पुश ॉल  
नर ण 

जनवर -फरवर  2016 के दौरान गु स 
मा श लगं याड कानपुर (जीएमसी) तथा माच –
अ ैल 2016 के दौरान डाउन लाइन म 

 फुट लेट 
नर ण 

जनवर -फरवर  2016 म जीएमसी- रा खंड 

 एलड यूआर 
का नर ण 

वष 2016 म एलड यूआर के 110 नर ण  
म से 40 नर ण योजना के उसी माह म 
कए गए थे। शेष 70 नर ण योजना माह 
म नह ं कए गए थे तथा बाद के माह म कए 
गए थे।  

 मोड़ का 
नर ण 

2016 म योजना बनाए गए 48 मोड़ 
नर ण  म से मोड़ का केवल एक नर ण 
समय पर था। शेष एक माह तक वलि बत 
थे। 

                                                           
34 एडीईएन के नर ण काय म कैले  डर वष अथात ्जनवर - दस  बर के आधार पर ट एमएस म तैयार और अ य तत 
कए जाते ह। इस लए जनवर  2016 से माच 2016 के दौरान लेखापर ा म देखी गई नर ण  म गरावट को 
लेखापर ा न  कष  म शा मल कया गया है। 2015-16 क  अं तम तमाह  के नर ण के प रणाम 2016-17 और फर 
2016-17 (अं तम तमाह ) के 2017-18 पड़ते ह। 



24

ता लका 5- एडीईएन वारा एनसीआर म 2016-1734 के दौरान कए गए नर ण  म देखी गई 
क मयां 

चय नत खंड का 
नाम 

संबं धत 
एडीईएन 

नर ण का 
कार 

ख  ड स हत कए न गए नर ण  के  यौरे 

शकोहाबाद-
पनक  

एडीईएन 
इटावा 

पुश, ॉल  
नर ण  

माच-अ ैल 2016 के दौरान फफंुद-घासा  

टंुडला-
शकोहाबाद 

एडीईएन 
फरोजाबाद 

पुश ॉल  
नर ण 

जनवर -फरवर  2016 के दौरान भदान-
शकोहाबाद के बीच अप मेन लाइन खंड 

फुट लेट 
नर ण 

जनवर -फरवर  2016 के दौरान जसवंतनगर-
शकोहाबाद का अप मेन लाइन खंड 

जैसा लेखापर ा म देखा गया, उ.म.रे के उपरो त खडं  म नर ण नधा रत 
योजना के अनुसार नह ं कए गए थे। उपरो त सभी खडं भार  यातायात ट 
ह तथा ैक म क मय  का पता लगान े के लए लगातार तथा नय मत 
नर ण करना अपे त है। लेखापर ा ने आगे देखा क चय नत खंड  म 
य य प एसएसई कायालय , टोर तथा छोट  मशीन  का नर ण कया गया 
था, फर भी उ त के नर ण नोट ट एमएस म अ य तत नह ं कए गए थे। 

 पू.म.रे म, गैर-एचडीएन माग के संबंध म, 1834 नधा रत नर ण  म स े
केवल 415 नर ण कए गए और 1425 नर ण  (78 तशत) क  कमी 
रह , जो मु  यत: एलड   यूआर, पॉइं स, और ॉ सं  स के नर ण म थे। 
एचडीएन माग  के संबंध म कए जाने वाले नधा रत 793 नर ण  
(एलड   यूआर,  वाइं स एवं ा सं  स, कवस आ द) म से 767 नर ण कए 
गए थे। तथा प, एलड   यूआर के नर ण म 11 तशत क  कमी थी। 

 द.पू.रे, द.प.रे तथा द.रे के चय नत खडं  म 2016-17 के दौरान एडीईएन के 
नर ण म कोई कमी नह ं देखी गई। 

एि ़ जट कॉ स के दौरान (30 अग  त 2017), रेलवे बोड न ेबताया क य य प 
ैक के अनुर ण हेतु एडीईएन उ तरदायी ह, उ  ह समय-पालन,  व  छता, 
ोटोकॉल यूट , वशषे काय आ द से संबं धत िज  मेदार  भी जाती है। इसके 

कारण उनक  नर ण क  नधा रत ग त व धयां बकाया रह जाती ह। लेखापर ा 
का मानना है क रेलवे को इस सम  या को दरू करना चा हए ता क एडीईएन ैक 
अनुर ण क  अपनी मूल िज  मेदार  पर समु चत  यान दे सक। 
लेखापर ा म नमूना जांच कए गए एचडीएन ट  म नधा रत तमान  के 
अनुसार नर ण न करना, नर ण करने म क मय  तथा नर ण  के नोट 
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तैयार न करना, चतंा के मु  य े  ह िजसे रेलवे को अ तशी  ठ क करने क  
आव  यकता है। 
(ख) सुर ा नर ण  के लए जीपीएस आधा रत उपकरण का योग 

फुट  लेट/ ेकयान/ नर ण कार/पुश ॉल /मोटर ॉल  नर ण  के दौरान यह 
देखा गया क खराब ैक वाले  थान का पता लगाने और उसे अनुर त करन े
के लए जीपीएस आधा रत यं  का योग कया जा सकता है। जीपीएस आधा रत 
फुट  लेट नर ण उपकरण35 म एक जीपीएस रसीवर और एक रका डग यू नट 
होती ह। उपकरण, ख़राबी के  थान को अनुर त करती है, िजसे अ ांश और 
देशांतर के संबंध म ा फक एलसीडी ड   ले पर पुनः ा  त कया जा सकता है। 
ैक क  असमता, बैला ट क  क मयां, खराब वे  ड, वी स ऑन सेस, ढ ल  पै कंग 
आ द कुछ ऐसी क मयां ह, िजसका इन उपकरण  के मा  यम से पता लगाया जा 
सकता है। इस कार ये उपकरण सुर ा नर ण  क  भावी नगरानी के लए 
उपयोगी ह। यह देखा गया क चय नत पांच े ीय रेलवे म से कसी म भी 
जीपीएस आधा रत फुट  लेट नर ण उपकरण क  खर द नह ं क  गई थी और 
ैक का अनुर ण पर  परागत मा  यम  से ह  कया गया था।
एि जट कॉ स (30 अग  त 2017) के दौरान रेलवे बोड ने बताया क भारतीय 
रेल क  प रसंपि तयां जीपीएस  लेटफाम पर नह ं ह।  

लेखापर ा का मानना है क रेलवे को नर ण हेतु जीपीएस आधा रत नर ण 
उपकरण का योग करने क  ज रत है। इसके वारा सुर ा नर ण  क  भावी 
नगरानी म भी सु वधा होगी। 

2.2.1.4      अ ासॉ नक लो डटै शन (यूएसएफडी) मशीन का उपयोग कर जांच 

यूएसएफडी नयमावल  म पट रय  क  यूएसएफडी जांच36 क  आव यकता- 
आधा रत अवधारणा नधा रत है, िजसके अतंगत ैक पर बछाई गई पट रय  क  
जांच आठ सकल म लयन टन (जीएमट ) यातायात के गमन के बाद क  
जाएगी। इस प त म पट रय  म अ ासॉ नक स नल सीधे भेजकर तथा इस 
स नल के वापस लौटने म लगे समय को मापकर ै क/दोष का पता लगाया जा 
सकता है। चूं क, ै क स नल को पट रय  के बेस तक पहंुचने से रोकता है 
इस लए यह अ धक ती ता से वापस आएगा िजससे नर क को इसक  मौजूदगी 
क  चतेावनी मल जाएगी। 
                                                           
35आरडीएसओ वारा नधा रत व श  टता सं. ट एम/एसएम/326 दनांक 03.07.2012 
36एनालोग तथा डिजटल 
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पट रय  क  वभागीय यूएसएफडी जांच, व र ठ म डल इंजी नयर, सम वय के 
नयं णाधीन क  जाती है। उसक  सहायता म डल इंजी नयर ैक तथा एसएसई, 
यूएसएफडी करता है। े ीय तर पर व र ठ सै शन इंजी नयर  क  अ य ता म 
यूएसएफडी दल, यूएसएफडी जांच के दै नक प रचालन  क  देख-रेख करता है। 
इसके अलावा, यूएसएफडी जांच क  गुणव ता जांच खडं क  5 तशत नमूना 
जांच वारा संबं धत एडीईएन वारा क  जाती है। नयमावल 37 म ावधान है क 
पट रय  क  अ ासॉ नक जांच करने वाले नर क यूएसएफडी जांच क  
तकनीक  म आरडीएसओ वारा श त ह गे। येक े ीय रेलवे यह 
सु नि चत करने के लए नर क  के वभागे तर पद क  पया त सं या का 
गठन करेगा, क उनके े ा धकार म आने वाल  पूर  ैक लंबाई क  नधा रत 
आव धकता के अनुसार अ ासॉ नक प से जांच क  जा सके। रेलवे बोड न े
वतं  प से यूएसएफडी मशीन  क  देख-रेख करने वाले सभी डीईएन/एडीईएन 

को श त करने के अनुदेश दए ह (मई 2015)। अ ैल 2015 म, रेलवे बोड 
ने आउटसो सग हेतु एजसी का नणायक प न देने के कारण यूएसएफडी जांच 
म बढते हुए शषे काय  पर चतंा य त38 क । रेलवे बोड ने सुर ा क  ि ट से 
मह वपूण यूएसएफडी काय क  आउटसो सग पर भी गहन चतंा य त क  और 
महसूस कया क अ धक ै फक आ द के कारण आवाजाह  म वृ  के कारण बढ़े 
हुए काय को पूरा करने के लए अं तम उपाय के प म ह  े ीय रेलव े वारा 
आउटसो सग का सहारा लया जा सकता है, न क नय मत उपाय के प म। 
(i) लेखापर ा ने पांच े ीय रेलवे के 37 चय नत टेशन  पर यूएसएफडी 

मशीन  के उपयोग क  समी ा क । यह देखा गया क 

 उ.म.रे. के चय नत टेशन  पर, यूएसएफडी जांच डीईएन/ ैक इलाहाबाद 
के नयं ण के तहत दस वभागीय दल  वारा क  जा रह  थी। 
यूएसएफडी जांच के श ण तथा कायचालन के लए कायशाला का 
आयोजन कया गया था तथा सभी व र ठ डीईएन/डीईएन/एडीईएन को 
यूएसएफडी मशीन  को चलाने का श ण दया गया। द.प.रे म, हुबल  
ड वजन के केवल डीईएनज/एडीईएन को फरवर  2017 म आयोिजत क  
गई कायशाला म श ण दया गया था। 

                                                           
37संशो धत यएूसएफडी नयमावल  का परैा 3 
38रेलवे बोड प  सं. ैक 21/200410902/7 ख  ड ।। दनांक 22 अ लै 2015 
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 नयमावल 39 के अनुसार यूएसएफडी वारा बना जांच क  गई कोई रेल 
ैक पर नह ं बछाई जाएगी चाहे, यह नई लाइन या लेआउट या 
नवीनीकरण या मर मत काय हो। मर मत तथा साम यक नवीनीकरण  
हेतु व भ न लंबाई क  जांच क  गई पट रय  के टॉक का थान-वार 
सजृन येक एसएसई के लए नधा रत कया गया है। यूएसएफडी जांच 
क  गई इन पट रय  को लॉट म अलग रखा जाना चा हए तथा ऐसी 
येक रेल को ‘यूएसएफडी जांच क  गई’ के प म येक कनारे पर 

पट से चि हत कया जाना चा हए। उ.म.रे म यएूसएफडी जांच क  गई 
पट रय  के थान पर टॉक को तैयार करने हेतु म डल तथा े ीय 
कायालय  से समय-समय पर अनुदेश जार  कए गए थे। तथा प, चय नत 
ख  ड  के एसएसई तथा एडीईएन कायालय  के रकॉड क  जांच से पता 
चला क यूएसएफडी पर त पट रय  का  थान-वार  टॉक नह ं बनाया 
गया था तथा ऐसा कोई तं  नह ं बनाया गया जो यह सु नि चत कर सके 
क सुधार और आकि मक नवीनीकरण काय के लए केवल यूएससफडी 
पर त रेल  का योग कया गया है। 

 ावधान 40 के अनुसार, उस खडं क  25 तशत अव ध क  यूएसएफडी क  
 वसी या एक माह म, जो भी पहले हो, ठेकेदार वारा क  गई जांच के 

पांच तशत क  नमूना जांच रेलवे  टाफ वारा क  जानी चा हए। इसके 
अ त र  त, य द कोई नया नु  स पाया जाता है जो क जांच के दौरान 
ठेकेदार वारा छोड़ दया गया हो; तो ैक क  परू  लंबाई (50 क.मी क  
ैक लंबाई) क  जांच ठेकेदार वारा बना कसी अ त र  त भुगतान के क  
जानी चा हए। उ.म.रे (एडीईएन-इलाहाबाद, फरोजाबाद, कानपुर, मजापुर, 

अल गढ़, इटावा, चनुार) और द.प.रे के सभी चय नत ख  ड जहां ठेकेदार 
वारा यूएसएफडी जांच क  गई थी, वहां संबं धत एडीईएन वारा पाँच 
तशत नमूना जाँच नह ं क  गई थी। प रणाम  व प, आउटसो सग के 

मा  यम से क  गई यूएसएफडी जांच क  गुणव ता भा वत हुई। यह जांच 
द.पू.रे म क  गई। द.रे एवं पू.म.रे म यह जांच आव  यक नह ं थी  य क 
यूएसएफडी जांच वभाग वारा क  गई थी। 

 आरडीएसओ के दशा नदश  के अनुसार, यूएसएफडी मशीन म  कड 
इमेज/पीक पैटन  को सुर त रखने क   यव  था होनी चा हए ता क 

                                                           
39भारतीय रेल पी-वे नयमावल   का परैा 252(4) 
40अनबुधं क  वशेष शत का परैा 16 
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संचालको को, जब भी आव  यकता हो,  कड डाटा उपल  ध हो सके। 
तथा प, उ.म.रे तथा पू.म.रे के चय नत खडं  म, यूएसएफडी ट म वारा 
 कड इमेज/पीक पैटन सुर त नह ं कए गये थे। इस कार, अनु मक 

यूएसएफडी पर ण  म संबं धत पयवे ीय अ धकार  वारा संवी ा/ 
व  लेषण संभव नह ं हो पाया। उस प म, एडीईएन वारा 5 तशत 
नमूना जांच का स  टम अनाव  यक ह  रहा,  य क आउटसो सग एजसी 
वारा दो जांच  के बीच म यूएसएफडी के न  कष क  जांच के प  चात 

तुलना करना संभव नह  ंथा। द.रे म यएूसएफडी वभागीय प क  जा 
रह  थी और  कड इमेज़/पीक पैटन जुटाने के संबंध म कोई वफलता नह ं 
देखी गई। द.पू.रे और द.प.रे म यूएसएफडी जाँच के  कड इमेजेज़़/पीक 
पैटन ठेकेदार  वारा क  गई जाँच के लए सुर त कए गए । वभागीय 
यूएसएफडी दल के संबंध म  कड इमेजेज़/पीक पैटन केवल त  काल बदले 
जाने वाले वे  स और पट रय  के मामले म ह  सुर त कए गए । अ  य 
इमेज़/पीक पैटन  को सुर त न करने का कारण टाफ क  कमी बताया 
गया। यह तकसंगत नह  ंहै,  य क इमेजेज़/पैटन सुर त करने के लए 
कसी अ त र  त मबल क  आव  यकता नह ं है। 

(ii) इसके अ त र  त, कोडल ावधान  के अनुसार, यूएसएफडी के मा  यम स ेनऐ 
वे  ड क  जांच शी  अ त शी  क  जानी चा हए और पहल  जांच के प  चात 
उसे अगल  जांच के लए यूएसएफडी अनुसूची म दज कया जाना चा हए। 
यह देखा गया क 

 द.पू.रे के खड़गपुर म  डल म, अ ैल 2016 से दसंबर 2016 के दौरान 
3299 नऐ वे  ड ठेकागत प से कए गऐ। इनम से केवल 763 वे  ड 
यूएसएफडी पर त थे और शषे 2536 वे  ड क  जांच माच 2017 तक 
नह ं क  गई थी। 

 द.प.रे. तथा उ.म.रे. म, चय नत खडं  म, ऐसे मामले देखे गये जहां वेि  डंग 
के 30 दन बाद भी वे ड यूएसएफडी वारा पर त नह ं कए गए। 
द.प.रे म 350 वे  ड (लेखापर ा म शा मल अव ध के दौरान) म से 40 
वे  ड क  जांच 30 दन  बाद चार के आठ माह के वल  ब के साथ क  
गई । उ.म.रे म 23 मामल  म एडीईएन/चनुार वारा और सभी मामल  म 
एडीईएन/कानपुर के े ा धकार म नए वे  ड क  जांच क  त थ से 
सबंं धत कोई भी सूचना दज नह ं क  गई। एडीईएन/ मजापुर और 
एडीईएन/इटावा वारा उ.म.रे म सूचना अनुर त नह ं क  गई । एडीईएन, 
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मजापुर और एडीईएन, इटावा के े ा धकार म मश: तीन और दो वे  ड 
वफलता रपोट से देखे गए, जहां 19 दन  तक क  देर  हुई । पू.म.रे म 
नए वे  स क  जांच यूएसएफडी वारा 30 दन  के अदंर क  जा रह  थी। 

 द.रे. म, अनुसूची के अनुसार यूएसएफडी जांच क  गई और इस उ े  य के 
लए नामां कत एसएफई/यूएसएफडी वारा उसक  नगरानी भी क  गई। 

(iii) 2016-17 के दौरान यूएसएफडी जांच कए जाने के 30 दन  के भीतर रेल 
े  चर/वे  ड वफलता के कई मामल  का पता चला। इनका ववरण 
न  नानुसार है: 

ता लका 6 – चय नत 17 खंड  म 2016-17 के दौरान यूएसएफडी पर ण के एक माह के भीतर 
रेल े  चर/वे  ड फे लयर के मामल  क  सं  या न  नानुसार है 

े ीय रेलव े सं  या अ  युि तयां 
उ.म.रे. 50 -- 

द.पू.रे. 21 19 मामल  म, यूएसएफडी पर ण के दौरान यूएसएफडी पर ण  का 
प रणाम संतोषजनक था। 

द.प.रे. 10 घटना होने से पूव यूएसएफडी पर ण ने ऐसी जांच का प रणाम 
अ  छे के प म दशाया। 

पू.म.रे. 6 -- 

द.रे.  1 -- 

यूएसएफडी पर ण के तीन से 30 दन  के भीतर खराबी आने से यह पता 
चलता है क यूएसएफडी मशीन वारा कऐ गऐ पर ण क  गुणव ता म कमी 
थी। पू.म.रे के एक वशषे मामले म, जहां 25 जुलाई 2016 को ब  सर-आरा 
ख  ड पर एक ेन दघुटना हुई थी, लेखापर ा ने देखा क ब  सर-आरा खडं 
(नॉन-एचडीएन ट) का जीएमट  39.274 था और इस कार खडं का यूएसएफडी 
पर ण ावधान 41 के अनुसार  येक तीन माह म कया जाना चा हए था 
जब क, खडं का यूएसएफडी पर ण बारह माह के अतंराल पर कया गया। आगे 
देखा गया क रेल जांच रपोट म दघुटना का मु  य कारण ‘एका धक रेल े  चर 
और ढ ला पयवे ण’ बताया गया था। 
एि ़ जट कां स के दौरान (30 अग  त 2017), रेलवे बोड ने बताया क वतमान 
म यूएसएफडी जांच काय म ट एमएस म अपलोड कए जाते ह और जांच के 
प रणाम/ रपोट भी स  टम म रखे जाते ह। मॉनीट रगं उ े  य के लए डशैबोड म 
बकाए के लए अलट भी द शत कए जाते ह। यह भी बताया गया क क  गई 
                                                           
41संशो धत यएूसएफडी नयमावल   का परैा 3, जहां जीएमट  30 और 40 के बीच है, यएूसएफडी पर ण  येक तमाह  
म कया जाना चा हए। 
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यूएसएफडी जांच के  कड इमेजेज़/पीक पैटन को भी सुर त करने का वक  प 
है। त या म लेखापर ा न  कष  पर वशषे प से कुछ नह ं कहा गया। 
जैसा क लेखापर ा म देखा गया क इमेज सरु त करने क  सु वधा मौजूद 
होने के बावजूद भी उ.म.रे और पू.म.रे के चय नत ख  ड  म इसका उपयोग नह ं 
कया जा रहा था। 

इस कार कये गये यूएसएफडी पर ण म क मयां थी। यूएसएफडी जांच वारा 
समय पर पयवे ण से कमजोर बदंओुं को ढंूढने म सहायता हो सकती है  तथा 
दघुटना से बचा जा सकता है। 
2.2.1.5 ैक रकॉ डगं कार  के योग वारा ैक क  रकॉ डग 

आरडीएसओ के ैक मशीन और मॉनीट रगं नदेशालय, ैक रकॉ डग कार42 
(ट आरसी) के योग वारा ैक क  मॉनीट रगं करता है। इन वशषे वाहन  का 
मु  य उ े  य ैक क  दशा का आकलन, अनुर ण क  आव  यकता वाल  जगह  
क  पहचान करना, तथा रेलवे बोड और े ीय रेलवे को डाटा उपल  ध कराना है। 
जब क मीटर गेज ट 43 क   या म तय नगरानी ट आरसी वारा नह ं क  जानी 
है, वह ं ॉड गेज ट  क  नगरानी ट आरसी वारा न  न ल खत  वसी के 
अनुसार क  जानी चा हए (उन ट  को छोड़कर जहां ैक रकॉ डग छोड द  गई 
है): 

ता लका 7 – नधा रत ैक रकॉ डग क   वसी 
i) 130 कमी .घटें स ेअ धक वतमान ग त वाले ट 2 माह म एक बार 

ii) 110 कमी .घटें से अ धक और 130 कमी .घटें तक क  
वतमान ग त वाले ट 

3 माह म एक बार 

iii) अ  य समूह ‘ए’ और ‘बी’ ट 4 माह म एक बार 

iv) समूह ‘सी’, ‘डी’ तथा ‘डी वशषे’ ट 6 माह म एक बार 

v) समूह ‘ई’ तथा ‘ई वशषे’ ट 12 माह म एक बार 

आरडीएसओ से ैक रकॉ डग कार काय म ा  त होने के प  चात, े ीय रेलव े
को ैक रकॉ डग कार और लोकोमो टव44 के बीच दरूसंचार बंधन के साथ माग 
और समु चत बजल  क   यव  था करनी चा हए। मु  यालय को संबं धत म डल 

                                                           
42इनम पांच माइ ो ोसेसर आधा रत रकॉ डग कार, एक लेजर आधा रत कॉ  टे  ट लस ससर ट आरसी, तथा एक रेल 
ोफाईल नर ण तथा व  लेषण स  टम शा मल है। 

43भारतीय रेलवे  थाई पथ नयमावल  का परैा 606 
44भारतीय रेल  थाई पथ नयमावल  का परैा 609 
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को ैक रकॉ डग कार के नबाध संचालन को सु नि चत करने हेतु आव  यक 
ब  ध करने का सुझाव देने चा हए। 

मंडल अ भयंता, सहायक अ भयंता तथा खडं के पी-वे नर क तथा मु  यालय 
कायालय के नामां कत अ धकार /  टाफ, ैक रकॉ डग रन45 के दौरान उपल  ध 
होने चा हए। ॉड गेज कार क  ग त रज 70-80 क.मी. . घंटा है। इस ग त स े
कम ग त पर क  गई रकॉ डग ‘नॉन- रकॉडड’ मानी जाती है। अनु मक 
रकॉ डग के बीच तुलना  मक प रणाम ा  त करने हेतु, ट आरसी को एक नि चत 
ग त पर चलाना आव  यक है। ट आरसी सभी  टेशन  क   ूलाईन  से होकर 
चलाना चा हए। रकॉ डग दन के समय म क  जानी चा हए। त  काल  यान देन े
क  आव  यकता वाले  पॉ स ( क.मी.), हाई पीक वारा इं गत कार म उपल  ध 
सहायक अ भयंता/  थानीय पथ नर क वारा नोट कए जाने चा हए और बना 
समय गवाएं46 इन थल  पर त  काल  यान दया जाना चा हए। 
(i) वष 2016-17 के लए ैक मशीन तथा मॉनीट रगं नदेशालय, आरडीएसओ, 

लखनऊ पर ट आरसी के 
वा षक तैनाती योजना 
के रकॉड  क  जांच से 
पता चला क समु चत 
सं  या म ैक रकॉ डग 
कार  क  अनुपल  धता के 
कारण ैक रकॉ डग 

योजना के अनुसार 
संचा लत नह ं क  गई थी। भारतीय रेल के समूचे ैक क  रकॉ डग करने के 
लए आरडीएसओ के पास केवल चार47 ैक रकॉ डग कार उपल  ध थी। वष 
2016-17 के दौरान इन चार ट आरसी के याकलाप  का ववरण 
न  नानुसार है: 

  

                                                           
45भारतीय रेल  थाई पथ नयमावल  का परैा 610  
46भारतीय रेल  थाई पथ नयमावल  का परैा 611 
47ट आरसी 7965, ट आरसी 7967, ट आरसी 7968 औरटआरसी 7969 

च  3: ैक रकॉ डग कार 
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ता लका 8 - 2016-17 के दौरान भारतीय रेल के बीजी खंड  पर ैक रकॉ डग कार  क  तैनाती 
माह ैक रका डग क.मी म 

 ट आरसी  7965 ट आरसी 7967 ट आरसी 7968 ट आरसी 7969 

अ ैल 2016 3604 3185 3658 मर  मत जार  

मई 2016 2784 3332 मर  मत जार  मर  मत जार  

जून 2016 1292 915 मर  मत जार  4626 

जुलाई 2016 3149 3582 मर  मत जार  3171 

अग  त 2016 1993 मर  मत जार  मर  मत जार  मर  मत जार  

सत  बर 2016 2619 मर  मत जार  मर  मत जार  3631 

अ  तूबर 2016 3441 मर  मत जार  मर  मत जार  2650 

नव  बर 2016 मर  मत जार  मर  मत जार  मर  मत जार  मर  मत जार  

दस  बर 2016 4575 3080 मर  मत जार  मर  मत जार  

जनवर  2017 5037 मर  मत जार  मर  मत जार  4934 

फरवर  2017 4115 3835 मर  मत जार  871 

माच 2017 2895 6309 मर  मत जार  मर  मत जार  

संचयी रका डग 
योजना ( कमी) 

36581 24621 3645 20265 

संचयी वा  त वक 
रन ( कमी) 

35504 24238 3658 19883 

संचयी कमी/अ ध  य 
( कमी) 

-1077 -383 13 -382 

उपरो  त ता लका से यह देखा जा सकता है क आरडीएसओ के पास उपल  ध 
चार म से तीन ट आरसी वष के अ धकतर भाग म मर  मत के अधीन थे और 
एक ट आरसी 2016-17 के दौरान केवल एक माह चल  और बाक  ट आरसी पूरे 
वष मर  मत के अधीन रह  । 85112 कमी क  कुल रकॉ डग योजना म से चार 
ट आरएस ने केवल 1829 कमी क  कमी के साथ 83283 कमी कवर कया 
 य क जब ट आरएस मर  मत के अधीन थे तो उस माह म कोई भी ैक 
रकॉ डग नयोिजत नह  ंथी। आरडीएसओ के ैक मॉनीट रगं नदेशालय क  वष 
2016-17 क  रपोट के अनुसार, भारतीय रेल पर ैक रका डग क  कुल देयता 
लगभग 1,95,000 ैक कमी थी। 

(ii) इसके अ त र  त लेखापर ा ने पाया क: 
 उ.म.रे.म, ैक रकॉ डग, नधा रत चार  वसी क  जगह सफ एक बार 
क  गई। उ.म.रे. के चय नत खडं  पर ैक रकॉ डग कार नबाध प स े
नह ं चल  और ट आरसी क  ग त भी समान नह  ंथी। इस कार ट आरसी 
वारा अनु मक रकॉ डग के बीच तुलना  मक प रणाम  तुत नह ं गए। 
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 द.पू.रे. म, एचडीएन ट (ए ट) म वष म संचा लत कए जाने वाले चार 
नयत रन  के त ट आरसी चय नत खडं म केवल एक ह  बार चल । 
सं ागाछ - ट कयापारा तथा ट कयापारा-हावड़ा खडं म पछले तीन वष  के 
दौरान कोई ट आरसी नह ं चलाया गया,  य क ैक रकॉ डग कार अपनी 
या ा सं ागाछ  से आरंभ करती है। वष 2016-17 के दौरान गरै एचडीएन 
ट पर ट आरसी को नह ं चलाया गया । 

 पू.म.रे. म नधा रत  वसी के अनुसार ैक रकॉ डग संचा लत नह ं क  
गई। दोन  ए और बी ट के लए चार माह म एक बार के ावधान के 
त, दोन  एचडीएन खडं  (ए ट) तथा नॉन-एचडीएन खडं  (बी ट) म, 

वष 2016-17 के दौरान ट आरसी दो बार चलाई गई। 
 द.प.रे. म, ‘डी-  पेशल’ ट म वष 2016-17 के दौरान कोई ट आरसी नह  ं
चलायी गई । 

 द.रे. म, वष म तीन ैक रकॉ डग के त, वष 2016-17 के दौरान 
केवल दो ैक रकॉ डग संचा लत क  गई। 

एि ़ जट काँ स (30 अग  त 2017) के दौरान, रेलवे बोड न े बताया क ैक 
रका डग डाटा के प रणाम ट एमएस म अपलोड करने के लए म डल को स प 
दए गए ह और उसे ख  ड म ैक रखरखाव ग त व धय  क  योजना बनाने हेत ु
एक इनपुट के प म योग कया जाता है। तथा प, वे े ीय रेलवे म ट आरसी 
के बाधार हत संचालन के संबंध म लेखापर ा ट पणी से सहमत थे और उ ह ने 
बताया क बाधार हत सचंालन वांछनीय है, ले कन ख  ड  म अ धक ै फक के 
कारण यह संभव नह ं हो सका । उ ह ने यह भी बताया क सभी चार ट आरसी 
वतमान म याशील ह, ले कन संपूण भारतीय रेल के लये पया  त नह ं है। यह 
उि ल खत कया गया था क आरडीएसओ ने एक और ट आरसी का ऑडर दया 
है और खर द के लए अ त र  त तीन ट आरसी हेतु व नदशन  क  तैयार  या 
म थी। 
इस कार, समय-समय पर होने वाल  खरा बय  तथा मर  मत के कारण ट आरसी 
का ई  टतम योग नह ं हो सका। नयोिजत खडं  पर ट आरसी क  तैनाती न होन े
के कारण ैक मानदंड  उदाहरणाथ पॉजीश़न, कवचर, ैक क  अलाइनमट,  मूदनैस, 

रेल ोफाइल आ द क  जांच नधा रत  वसी के अनुसार नह ं हो पाई। 
  



34

2.2.1.6 रेल ै  चर का पता लगाने हेतु ैक स क टगं  

क) ैक स कट 

ैक स कट, वे इलैि कल स कट होते ह, जो इस कार लगाये जाते ह क जब 
ैन उस ैक पर हो, जो ैक स कट का भाग है, तो स कट इस कार बदल 
जाता है (सामा  य प से, व युत वाह जो ेन के वाहक य भाग के मा  यम से 
ैक स कट म शंट कया जा रहा है), िजससे डटे  टर स य जाता है, िजसे फर 
योग कया जा सकता है, उदाहरण के लये ख  ड के लये खतरे का स  नल 

सेट करने के लये। 
ैक स कट, एक कम मता का व युत स कट होता है िजसम चलती रेल को 
स कट के एक भाग के प म योग कया जाता है। ैक स कट क  सहायता से, 
कोई भी यह पता कर सकता है क  या कोई वशषे खडं खाल  है या उस पर 
ेन/वाहन चल रहा है या ैक स कट खराब ि  थ त म है। गा डय  के भावी तथा 
सुर त चालन के लए यह बहुत ह  व  वसनीय है। डायरे  ट करंट ैक स कट 
म मु  यत: दो छोर होते ह - फ ड छोर और रले छोर। एक ैक स कट दो संकेत 
देता है: 

ता लका 9 – ैक स क टगं म सकेंत 
1. पील  / सफेद/ बना रोशनी का सकेंत जब ैक स कट साफ हो अथात जब लाइन 

खाल  है। 
2. लाल सकेंत जब ैक स कट भाग पर वाहन हो या ैक 

स कट खराब ि थ त म हो। ैक स कट के 
खराब होने का कारण रेल म े  चर या 
बा धत व यतु आपू त है। 

ैक स कट, एक स कट को चला कर काम करता है, िजसम अं तम छोर पर रले 
के साथ  लॉक के एक छोर पर व युत ोत से जोड़ने के लए रेल का योग 
करता है। रले और व युत ोत केबल के वारा  येक रेल से जुड़ ेहोते है। जब 
तक स कट पूण रहता है, रले उजावान रहता है जो संकेत को ‘  ल यर’ ि थ त म 
रखता है। जब वाहन के ैक पर आने पर स कट टूट जाता है तो, ैक स कट 
स  टम लाल संकेत से रप ट देता है। ैक स कट स  टम, तब भी लाल संकेत 
देता है जब स कट म अ  य कारण  से, जो मु  य प से व युत आपू त न होन े
और ै  चर के कारण वे  ड अवरोध/ रेल े चर ह, से बाधा उ  प  न होती है। 
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ख) ए  सल काउंटस 

ए  सल काउंटस, वह यं  है जो ैक से गुजर रहे वाहन  के ए  सल क  सं  या क  
गणना कर सकती है। ए  सल काउंटर, सु वधानुसार ैक के खडं के कसी भी छोर 
पर लगाया जा सकता है; जब ख  ड के शु आत म गने गये ए  सल  क  सं  या, 
ख  ड समा  त होने पर गने गये ए  सल क  सं  या के बराबर हो तो उसका 
ता  पय है क ख  ड से ेन सुर त प से नकल गई है। ए  सल काउंटस कुछ 
मामल  म योग कये जाते ह जहां ैक स कट ज टल या संचा लत करने के 
लए असंभव ह  (अथात जहां ैक को पुन:  था पत कये बना ैक स कट 
संचालन को असंभव करते हुये मेटल  ल पस उपल  ध कराये जाते ह, या जहां 
ि थ त ऐसी हो क वहां अ  य धक इलैि कल आवाज और वाह क  सम  याएं 
हो, जो ैक स कट को अ  यवहाय बनाती ह)। 
ग) दोहर  जांच डटे  शन का ावधान- एएफट सी/डीसी ैक स ट के साथ 
समानातंर म डिजटल ए  सल काउंटर 

 टेशन से  शन (डीसी ैक स कट) और ऑटोमे टक  लॉक से  शन (ओ डयो 
 वसी ैक स कट) म ैक वैक  सी जांच उपकरण क  उपल  धता डीसी ैक 

स कट एएफट सी के साथ सामानांतर म काय करने के लये ए  सल काउंटर 
उपल  ध कराके बढ़ाई जाती है। इस  यव  था को ‘दोहर  ैक वैक  सी डटे  शन’ 

(एएफट सी या डीसी ैक स ट ए  सल काउंटर) कहा जाता है जो बदले म रेल 
यातायात म कम से कम बाधा सु नि चत करता है। 
डीसी ैक स कट/एएफट सी खराब होने पर ए  सल काउंटर उपल  ध ह गे और 
स  नल वां छत पहलू ड   ले करते रहगे। इसी कार, ए  सल काउंटर खराब होन े
पर, यातायात म बाधा को रोकने के लये डीसी ैक स ट/एएफट सी उपल  ध 
होते ह। 
इस कार, ऑटोमे टक  लॉक स  टम48 म नरंतर ैक स क टगं या ए  सल 
काउंटर उपल  ध कराना अ नवाय है। ऑटोमो टक लॉक स टम, ऑटोमे टक 
स नल  का योग करके लॉक  के बीच ेन के आवागमन को नयं त करता 
है। इस स टम म, जो खम या रयर एंड कॉ लशन के बना सुर त तर के से 
एक दसूरे के पीछे एक ह  दशा म ेन के संचालन के लये स नल डजाइन 
कये जाते ह। नरंतर ैक स क टगं ऑटोमे टक  लॉक स  न लगं के साथ जहां 
एका धक गाडी  लॉक खंड म भेजी जा सकती है, वहां न केवल मता सधुार म 
                                                           
48 ए  सल काउंटस और ैक स क टगं एक साथ ऑटोमो टक लॉक स टम म काम कर सकते ह।  
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सहायता मलती है, वरन ्सुर ा म भी सुधार होता है। य द डबल रेल ैक स कट 
(ऑ डयो  वसी ैक स कट) अपनाया जाता है, तो यह रेल/वे  ड ै  चर के 
कारण या तोड़फोड़ आ द के कारण बा धत व युत को भी पहचान सकता है। ैक 
स क टगं के इस योग से रेल ै  चर/वे  ड खराबी का पता लगाने म सहायता 
मल सकती है। 
भारतीय रेल म, दोहर  डटे  शन स  टम, िजसम एक साथ ैक स क टगं और 
ए  सल काउंटर ह , का योग ऑटोमै टक  लॉक से  शन के एक क  ैक ल  बाई 
के लये कया जाता है। दोहर  डटे  शन स  टम का योग यह सु नि चत करता 
है क स  नल ि लयर ि थ त म रह, तब भी, जब पावर फे  यर/रेल फै  चर के 
कारण स ट म व युत आपू त म बाधा हो। इस लये स  नल म लाल संकेत 
िजसम ग त व ध सी मत करने क  आव  यकता होती है, आता है जब ए  सल 
काउंटर और ैक स क टगं एक साथ शत पूण करते है क संबं धत ैक व  तार 
म गाड़ी खडी है। अ  य श  द  म, जब तक दोन  म से एक अथात ैक स क टगं 
या ए  सल काउंटर ि लयर स  नल देता है, लोकोमो टव चालक के लये स  नल 
ि लयर होगा। तथा प,  टेशन मा  टर को कं ोल पैनल से जानेगा क ैक स कट 
संभा वत गाडी/वे  ड ै  चर या पावर बाधा दशा रहा है। ले कन मौजूदा चालन 
नदश  म  टेशन मा  टर को कोई कारवाई, जैसे गाडी के आवागमन पर ग त 
सीमा लगाने या कोई चतेावनी जार  करने क  नदश नह ं है । 
इस कार, गलत संकेत के मामले म स  भा वत रेल ै  चर  का पता लगाने के 
लए ैक स क टगं स म खडं जानकार  दान करते है, ैक स क टगं वारा 
उ  प  न गलत स नल एक ह  ट पर दो गा डय  के बीच ट  कर रोकने के लए 
न ष  है। य द, रेल शासन को यह भरोसा होता है क ैक स क टगं स  टम 
वारा दया गया गलत स  नल ैक आ धप  य से संबं धत नह ं है और इस कार 

गा डय  क  ट  कर चतंा का वषय नह ं है, तो गलत स  नल को बाई पास कर 
दया जाता है। चूं क अ  य कारण  के साथ साथ ैक स  नल म गलत स  नल बड़े 
रेल ै  चर का संकेत भी देता है इस लए स  भा वत बड़ े रेल े  चर का पता 
लगाने और ेन चालन  क  सुर ा के लए इसका योग कया जाना चा हए। 
उ.म.रे. म, इलाहाबाद- गािजयाबाद खडं म ऑटोमे टक  लॉक स  न लगं स  टम 
है। 28.12.2016 को 05:30 बजे रा म गाडी ़सं. 12987, सयालदाह- अजमेर 
ए  स ैस दघुटना  त हो गई िजसम 50 लोग घायल हुए तथा ` 5.16 करोड़ क  
प रसंपि तय  क  हा न अनुमा नत क  गई। रेल सुर ा आयु  त (सीआरएस) क  
जांच अभी चल रह  है। ारं भक रपोट जो क सीआरएस वारा एक माह के 
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भीतर देनी होती है, अभी तक  तुत नह ं क  गई है। दघुटना क  तार ख से छह 
मह न  के भीतर अं तम रपोट सीआरएस वारा देय है। 
लेखापर ा ने दघुटना पर पयवे क  के संयु  त अवलोकन ट  पणी के अ भलेख  
क  समी ा क  और पाया क य य प 28 दस  बर 2016 को 2:16:47 पर डीसी 
ैक स कट वफलता घटना हुई, पर  तु  टेशन मा  टर वारा ैक स क टगं के 
असफल होने पर कोई अनुवत  कारवाई नह ं क  गई । गाडी सं  या 12987 के 
रेल से उतरने से पहले 2:16 से 5:30 के बीच उस ैक से कई ेन गुजर । रा 
दघुटना के पयवे क संयु  त नोट के अनुसार, संभा वत न  कष रेल ै  चर था। 
भारतीय रेल का मौजूदा ि टकोण, रेल ै  चर का पता लगान े के लये ैक 
स क टगं के आउटपुट का योग न करने और ऐसे संकेत को बाइपास करना है, 

उस समय तक जब तक वो ैक ऑ  यूपसी स ेसंबं धत न हो और इस लये 
ट  कर हो सकती है। य द रेल शासन ने संभा वत रेल ै  चर क  जांच हेतु ैक 
स क टगं के इस खराब संकेत का योग कया होता, तो इस रेल दघुटना से बचा 
जा सकता था। चूं क ैक स क टगं बाधा म वा  त वक समय आधार पर रेल 
ै  चर का पता लगाने क  मता है, इस लए रेल ै  चर  का पता लगाने या 
हटाने के नदश  पर वचार कया जाना चा हये। 
एि जट कां स के दौरान (30 अग  त 2017), रेलवे बोड न े बताया क ैक 
स क टगं, ैक म क मय  का पता लगान े के लये व  वसनीय प त है। यलू 
डटे  शन स  टम म, ैक स क टगं के खराब होने पर ए  सल काउंटर  को 
वक  प के प म योग कया जाता है। लेखापर ा वारा बताये गये वशषे 
दघुटना मामले म, जब ैक स क टगं खराब हो गया, तब ैक स क टगं के खराब 
होने का कारण सु नि चत कये बना; गाडी संचालन का मा  यम ए  सल काउंटर 
म बदल दया गया था। इसके अ त र  त, यह बताया गया क दु नया भर म 
रेलवे केवल एक ह  प त का योग करती है अथात, ैन संचालन हेतु ैक 
स क टगं और यूल डटे  शन णाल  का योग नह ं करते। तथा प, अ  य धक 
आवागमन के कारण, भारतीय रेल यूल डटे  शन स  टम का योग करती है। 
यह भी बताया गया क, यूल डटे  शन स  टम का योग करते समय, 

अ  य धक सावधानी क  आव  यकता होती है। ए  सल काउंटर म प रवतन करत े
समय ैक स क टगं म खराबी के मामले म, सावधानी आदेश स हत ग त सीमा 
नधा रत क  जाने क  आव  यकता होती है। सुर ा समी ा स म त (पैरा 20.5.7) 
म भी सफा रश क  गई थी क जैसे ह  ैक स कट, यूल डटे  शन े  म जाये 
वैसे ह  स  नल एक पीला/दोहरा पीला अव  था म कर देना चा हये, ता क भा वत 
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े  िजसम रेल ै  चर होने क  संभावना हो, म पास होने पर गाडी क  ग त को 
कम ग त पर नयं त कया जाये।  

लेखापर ा क  राय है क रेलवे को ैक स क टगं म खराबी हेतु कारण  क  जांच 
करने के लये उ चत तं   था पत करने क  आव  यकता है और संतु  ट होने के 
बाद ह  क रेल ै  चर कारण नह ं है, गाडी को आगे जाने क  अनुम त द  जानी 
चा हये। ऐसी प रि थ तय  म, गाडी/वे  ड ै  चर के लए ैक स कट के ु ट 
संकेत क  जांच क  जानी चा हये और ऐसे समय तक पहचाने गये ैक ल  बाई 
के लये ग त सीमा नधा रत क  जानी चा हये। 

2.2.2 आव धक अनरु ण कायकलाप- नवारक उपाय 

ैक को अ  छ  ि थ त म रखने के उ े  य स,े रेलवे कई नवारक उपाय करता है। 
इनम बैला ट क  डीप  नगं तथा लॉ  ग वे  डडे रेल (एलड  लूआर)/ नरंतर 
वे  डडे रेल (सीड  लूआर) क  डी-  े सगं न  न ल खत या के साथ शा मल 
होते ह।  

2.2.2.1 बैला  ट क  डीप  नगं 

यह अ नवाय है क िजस बैला ट क  आव धक49 डीप  नगं क  जानी है, वह 
सूखा हो। खराब संरचना, बैला ट उ  मूलन, अ  य धक वषा और राख और अय  क 
के गरने के कारण, बैला ट का चोक हो जाने के कारण ैक से पानी नह ं नकल 
पाता। ऐसी प रि थ तय  म, सरंचना  तर/उप-बैला ट  तर पर पूरे बैला ट क  
जांच करनी आव  यक हो जाती है। इसके अ त र  त,  नगं से बैला ट बेड का 
लचीलापन तथा लोच पुन: ि थर हो जाता है, िजसके प रणाम  व प ैक क  
र नगं गणुव ता म सुधार आता है। ऐसी  नगं को ‘डीप  नगं’ कहते है, 
और यह उथल   नगं से अलग होता है, जो क मर  मत के दौरान क  जाती 
है। डीप  नगं काय खडं के एक छोर स ेदसूरे छोर तक लगातार कया जाना 
चा हए। डीप  नगं पूण ैक नवीकरण (सीट आर) तथा ू  ल पर नवीकरण 
(ट एसआर) पूरा होने से पूव, पूण बैला ट कुशन उपल  ध कराके करनी चा हए, 

जहां बैला ट क  के कंग का प रणाम असंतोषजनक राइ डगं, वतमान ैक, फश 
 लेटेड या शॉट वे  डेड रेल (एसड   यूआर) को एलड  यूआर या सीड   यूआर म 
प रव तत करन ेसे पूव हो; या मशीन अनुर ण करने से पूव जब तक बैला ट क  
 नगं हाल के समय म न क  गई हो। संपूण ैक क  कम से कम दस वष  

म एक बार डीप  नगं क  जानी चा हए। 

                                                           
49भारतीय रेल पी-वे नयमावल  परैा 238 
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पांच े ीय रेलवे के चय नत खडं  म बैला ट के डीप  नगं कायकलाप  क  
समी ा क  गई और यह देखा गया क 

 उ.म.रे. के चय नत खडं  म बैला ट क  डीप  नगं सं वदा आधार पर 
मानवीय प स,े और ैक मशीन  क  सहायता से यां क प से क  गई। 
उ.म.रे. के चय नत खडंो (कुल लंबाई 228.28 क.मी) म, 65 क.मी. (28.47 
तशत) वाले 214  थल  पर डीप  नगं नह ं क  गई, य य प यह 1995 

से 2016 तक लं बत थी। इन 214  थल  पर डीप  नगं म वलंब क  
सीमा एक वष से 22 वष  तक थी। इसके अ त र  त 4.98 कमी वाले 18 
 थल  पर, डीप  नगं 10 वष  से अ धक समय से लं बत थी; 1.35 क.मी 

वाले चार  थल  पर ( शकोहाबाद – टंुडला, पनक -इटावा, गो वदंपुर -पनक  और 
कानपुर- गो वदंपुर  खडं  के बीच), डीप  नगं 20 वष  से अ धक समय से 
नह ं क  गई। डीप  नगं म वलंब के मु  य कारण  लॉक क  
अनुपल  धता,  ताव के अनुमोदन म देर , ठेका मजदरू  क  कमी तथा डीप 
 नगं का मानवीय तर का आ द रहे। 

 द.प.रे. म चय नत खडं  म (कुल लंबाई 242.07 क.मी.) 51.51 क.मी. (21.28 
तशत) वाले 86  थल  पर, डीप  नगं नह ं क  गई थी, य य प यह 66 

मह न  से लं बत थी। डीप  नगं न कए जाने के लए इसे वा षक योजना 
म शा मल न कया जाना, या  वयन काय  म वलंब, अनुवत  त  काल अव ध 
म ट एफआर काय  का अनुमोदन आ द के कारण बताऐ गये। भार  ै फक खडं  
म, डीप  नगं मशीन  वारा क  गई थी। 

 द.रे. म चय नत तीन खडंो (124.59 क.मी.) म से, 100.43 क.मी वाले दो 
ख  ड 50 म 5.18 क.मी. म बैला ट क  डीप  नगं नह ं क  गई थी जो 
मश: 2010-11 और 2011-12 के दौरान क  जानी थी और पांच वष  के 
वलंब के बाद 2016-17 के दौरान क  गई। 

 2016-17 म सभी डीप नगं काय चय नत एचडीएन एवं नॉन-एचडीएन 
ट म यां क तर के से क  गई। पू.म.रे. के चय नत नॉन-एचडीएन ट (कुल 

लंबाई 211 क.मी.) म, 2016-17 म डीप  नगं के लए नयत 62.218 
क.मी के त केवल 0.924 क.मी क  डीप  नगं क  गई, िजसम 98.5 
तशत क  कमी रह । मशीन  का अ  य  थान पर  थानांतरण के कारण 

बैला ट ल नगं मशीन  का अनुपल  ध होना, मशीन  का मर  मत के अतंगत 

                                                           
50एस.एसई/पी-वे/एवीडी-डाउन  लो ईएमय ूलाइन तथा एसएसई/पी-वे/ट आरएल- डाउन  लो ईएमय ूलाइन 
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होना,  लॉक क  अनुपल  धता आ द कारण  से यह कमी आई। चय नत 
एचडीएन ट  म 228.57 क.मी क  डीप  नगं लं बत थी ले कन केवल 
37.14 क.मी ह  नयोिजत क  गई और 2016-17 के दौरान क  गई। ैक 
के डीप  नगं के लं बत भाग को 2016-17 के वा षक काय म म शा मल 
न कए जाने के कारण रकॉड म नह ं पाऐ गऐ। डीप  नगं के सभी काय 
2016-17 के दौरान चय नत एचडीएन और नॉन-एचडीएन ट  म यां क प 
से कए गए। 31 माच 2017 तक, पू.म.रे म (एचडीएन खडंो) 63  थल  पर 
डीप  नगं, एक से नौ वष  तक लं बत थी। डीप  नगं म वलंब के 
कारण  लॉक क  अनुपल  धता,  ताव के अनुमोदन म वलंब आ द थे। 

 द.पू.रे. म, सभी चय नत खडं  (कुल लंबाई 96. 0 क.मी) म बैला ट क  
डीप  नगं नय मत प से नह ं क  गई। 78.87 क.मी कवर करने वाले 
16  थल  पर डीप  नगं लं बत थी। सात खडं  के कुछ उप-खडं  म 
(खड़गपुर-टाटा, मेछेदा-पंसकुरा, झरसुगड़ा-राऊरकेला, राउरकेला-ब दामंुडा, पंसकुरा-
हि दया, सं ागाची- ट कयापारा तथा ट कयापारा-हावड़ा) म, अं तम डीप 
 नगं 10 से 16 वष पूव हुई थी। तथा प, 2016-17 म इन उप-खडं  म 

डीप  नगं काय नह ं कया गया। इसके कारण काय का अनुमोदन, न वदा 
का अं तमीकरण न कया जाना,  लॉक क  अनुपल  धता, मशीन  का 
 थानांतरण,  ल पर क  अनुपल  धता आ द थे। 

अनुबंध I 

एि जट काँ स के दौरान (30 अग  त 2017) रेलवे बोड ने लेखापर ा 
ट प णय  को  वीकार कया और बताया क  लॉक क  अनपुल  धता, बैला ट 
क  डीप  नगं के लं बत होने का मु  य कारण है। लेखापर ा क  राय है क 
 लॉक क  उपल  धता भारतीय रेल के नयं ण म है और ैक रखरखाव काय हेत ु
इसे उपल  ध कराया जाना चा हये। 
इस कार, डीप  नगं काय म अ  य धक बकाया काय था, िजससे बैला ट बैड 
के लचीलापन तथा लोच के साथ ैक क  गुणव ता पर प रणामी भाव पड़ता 
है। 

2.2.2.2 एलड  लूआर/सीड  लूआर को डी- ेस सगं करना 
बंद हुए तापीय दबाव  के वारा एलड  लूआर ैक क  सुर ा मह  वपूण प स े
भा वत होती है, िजसके प रणाम  व प रेल म बक लगं और े चर हो सकता 

है। एलड  लूआर और सीड  लूआर म रेल ैक सम  याओं से बचने के लए डी-
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े सगं करना एक तकनीक है। जब नई रेल सं  था पत क  जाती है अथवा गम 
मौसम क  शु आत से पहले रेल को हाइ ॉ लक टसर51 वारा खींचा एवं फैलाया 
जाता है एवं इसक  ल  बाई के बराबर स  पूण ल  बाई तक गम कया जाता है, 
िजससे रेल दबाव मु  त तापमान पर आ जाट  है। नयमानुसार52, वां छत/ व श  ट 
रेल तापमान पर एलड  लूआर/सीड  लूआर म सुर त दबाव मु  त अव  थाओं के 
लए डी- े सगं प रचालन रेल टसरो के साथ एवं इसके बना, कया जाता है। 
रेलवे बोड ने आगे नद शत कया (21 फरवर  2012) क क, ख, ग एवं घ 
वशषे माग  पर ैक का काय अपर सद  य/ स वल इंजी नयर के अनुमोदन के 
बना मानवीय प से नह ं कया जाना चा हए था। 
नयमानुसार53, डी- ेस सगं तब करना चा हए, जब कभी भी एल  डलूआर/ 
सीड  लूआर म असामा  य  यवहार सामने आए जो, ि वच ए  सपे शन जॉइंट 
(एसईजे) के बीच सीमा से अ धक अ  तर, फ टगं नवीकरण (ट एफआर), बैला ट 
क  डीप नगं जांच/य  ीकृत सफाई के बाद, ैक को नीच े करना/उठाना, 
कवस का पुन नधारण, केजुअल नवीकरण के अ त र त ल पर नवीकरण, पुल  
का पुनसुधार और ैक क  गड़बड़ी के कारण का सं पण, असामा  य घटना के 
प चात ैक क  बहाल  के बाद और य द  थान क  सं  या जहां अ  थायी 
मर  मत त कमी तीन से अ धक हो गई हो आ द।  

एलड  लूआर/सीड  लूआर को डी- ेस सगं करने क  ग त व ध क  पांच े ीय रेलवे 
के चय नत ख  ड  म जांच क  गई और यह देखा गया क 

 उ.म.रे. म, रेल टसरो को योग कये बना आव  यकता आधा रत डी- े सगं 
करने का काय कया गया था। इसके अ त र  त, टंुडला- शकोहाबाद ख  ड म 
डी- ेस सगं करने का काय सराय भोपत और शकोहाबाद के बीच मु  य 
लाइन ख  ड के दो  थान  के बीच लं बत था, जो क एक  थान म बैला ट 
ल नगं मशीन (बीसीएम) के योग के बाद लं बत हो गया था, और अ  य 
 थान म, उ  च ताप पर दबाव मु  त करने का काय कया गया, िजसके 

कारण ज  द ह  एलड  लूआर म अ त र  त दबाव वक सत हो गये थे। डी-
ेस सगं करने का  ताव एडीईएन/ फरोजाबाद के वारा म  डल कायालय  

                                                           
51एक रेल टसर एक हाइ ॉ लक एव ंयां क यं  है जो रेल को तापीय दबाव से बचाने के लए वयैि तक प से रेल को 
खीचने म योग कया जाता है। 
52एलड  लूआर पर व नदशो क  नयमावल  का परैा 1.9 
53एलड  लूआर पर व नदशो क  नयमावल  का परैा 6.4.1 
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को (जुलाई 2016) भेजा गया था, ले कन म  डल कायालय वारा इसका 
अनुमोदन जून 2017 तक नह ं कया गया । 

 द.पू.रे. के चय नत ख  ड  के एसएसई कायालय  म अनुर त अ भलेख  क  
जांच के दौरान, यह देखा गया क 

o चार ख  ड  (खड़गपुर-टाटा, मेचदेा-पंसकुरा, झरसुगुडा- राउरकेला, मुर -
बरकाकाना), म, य य प 2004 से 2015 के दौरान वशषे ैक मर  मत 
क  गई थी, पर  तु गहन जांच और पूण ैक पुन नमाण काय  के बाद इन 
ख  ड  म डी- े सगं करने का काय नह ं कया गया। 

o एसएसई झार ाम के तहतखड़गपुर-टाटा म, डी- े सगं करने का काय 
2009 म कया गया, पर  तु कोई भी अ भलेख उपल  ध न होने के कारण 
यह सु नि चत नह ं कया जा सका क  या डी- े सगं करने का काय 
कया गया। 

o एसएसई संतरागाची और राजगनपुर, के तहत संतरागची- ट कयापारा और 
झरसुगुड़ा- राउरकेला ख  ड  म, मश: 2003 और 2004 के दौरान डी-
ेस सगं करन ेका काय कया गया, इसके आगे डी- े सगं करने का 

कोई काय नह ं कया गया था। संतरागची- ट कयापारा म भी, 2007 म 
एक एलड  लूआर और 2010 म चार एलड  लूआर को डी- े सगं कया 
गया था। उसके बाद आज तक इस ख  ड म कोई डी- े सगं करने का 
काय नह ं कया गया था। 

 द.रे, द.प.रे और पू.म.रे म, जांच कये गये खडं  म रेल क  डी-  ै सगं क  गई 
थी। 

एि जट काँ स के दौरान, (30 अग  त 2017) रेलवे बोड ने बताया क अपे त 
 लॉक क  अनुपल  धता बाधा का मु  य कारण है। यह उि ल खत कया गया क 
रेल डी- े सगं करते समय रेल टसर  का उपयोग केवल तभी कया जाता है जब 
अपे त तापमान नधा रत सीमा से कम हो  य क रेल टसर का योग करके 
डी- े सगं करने हेतु अपे त समय अ धक होता है और सामा  य प से लंबे 
रखरखाव के  लॉक उपल  ध नह ं होते इस लए मानवीय प से भी डी- े सगं 
कया जाता है। इसके अ त र  त, उ  होने यह भी बताया क जब डी- े सगं करने 
हेतु तापमान उपल ध होता है एवं उस समय लॉक उपल ध नह ं कराऐ जाते है 
तो डी- े सगं करने का बकाया काय इक ा हो जाता है।  
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इस कार, वशषे मर  मत काय कये जाने के बाद चय नत ख  ड  म डी- े सगं 
करने के काय म वल  ब का भार रेल क  सुर ा पर भाव पड़ सकता है 
 य क तापीय दबाव एलड  लूआर म लॉक हो जाता है िजसके प रणाम  व प 

बक लगं और े चर हो सकता है। रेलवे को रेल ै  चर/बक लगं के मामल  से 
बचने के लये डी- े सगं करने काय के लये  लॉक का अपे त समय दान 
करने क  आव  यकता है। 
2.2.2.3 ैक अनुर ण के लए ठेकागत काय 

 थायी पथ के मर  मत और अनुर ण के संबधं म ठेकागत काय  के लए 
 ताव पीड  लूआई (पीवे- नर क) कायालय वारा आरंभ कया जाता है और 

अनुमोदन के लए म डल को भेजा जाता है। बाहर  ो  के मा  यम से कए 
जाने के लए इस ख  ड म नय मत और आव धक अनुर ण क  बहुकायकलाप  
को शा मल कया जा सकता है। 
पांच े ीय रेलवे के चय नत ख  ड  म ठेकागत काय , जैसे रेल से उतरने के 
कारण त  त ैक को बदलना, बैला ट क  डीप नगं, टनआउट नवीकरण, 

मु  य लाइन पर ैक को डी- ेस सगं करना आ द, से संबं धत अ भलेख  क  
समी ा के दौरान यह पता चला क 

 उ.म.रे. और द.पू.रे. म न वदा द  तावेज और ठेका अनुब  ध  क  संवी ा से 
पता चला क सभी चय नत ख  ड  म ठेकेदार वारा कुशल कमचा रय  के 
नयोजन क  शत को अनुब  ध म सि म लत नह ं कया गया। तथा प, पू.म.रे. 
म, इसे सि म लत कया गया और इस उ े  य के लए ठेकेदार  से माणप  
एक  कया गया था। 

 द.पू.रे. म, अनुबंध  क  मु  य शत  के अनुसार, ठेकेदार  को पयवे को को 
नयु  त करना और उनको रेलवे श ण के   म श ण के लए भेजना 
और रेलवे को देय श ण क  लागत वहन करना अपे त है। यह देखा 
गया क ठेकेदार  ने अपने पयवे को को अपे त कौशल सेट ा  त करने के 
लए श ण के लए नह ं भेजा। ठेके क  व श  ट शत का पालन न करने 
के लए ठेके म कसी कार के दंड का ावधान नह ं था। 

एि जट काँ स के दौरान (30 अग  त 2017), रेलवे बोड ने बताया क सामा  य 
प से ठेके म कुशल पयवे ण के लये शत होती है। 
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लेखापर ा ने बताया क वभागीय टाफ वारा अनुर ण के संबंध म, संबं धत 
टाफ को श ण और कुशलता दान करना ज़ र  है, तथा प, ठेकेदार वारा 
कऐ जा रहे अनुर ण के संबंध म इस कार क  आव यकता नह ं है।  
इस कार, रेलवे को ठेकेदार  वारा कये गये काय क  गुणव ता सु नि चत 
करने के लए श त का मक  के पयवे ण के तहत कुशल मजदरू  क  
नयुि त करने के लए और अननुपालन के मामले म दंड के ावधान का 
समावेश सु नि चत करने क  आव यकता है। 
2.2.3 अव  था मॉनीट रगं पर आधा रत सुधारक कारवाई 
उपरो  त चचा क  गई खोजी और नवारक प तय  का योग करके, रेलव े
व भ  न ैक मानदंड  को मॉनीटर करता है और आव  यक सुधारक कारवाई 
करता है। इन मानदंड  म रेल े चर, वे  ड असफलता और पट रय , ॉ सगं, 
 ल पर  आ द म अ  य खराबी सि म लत है। 

2.2.3.1 रेल े चर े चर और वे  ड म असफलताएं 
रेल जोड  पर भार के आवागमन के 
भाव के वारा अ त र  त दबाव  

के बनने के कारण रेल का जीवन, 
 ल पर  और फा  ट नगं तकूल 
प से भा वत होते ह। रेल के 

अं तम ख  ड म अ  य धक दबाव  
के कारण जोड़ो पर रेल े चर 
और रगड़ने क  संभावना अ धक 
होती है। रेल े चर तब होता है जब एक छोट  दरार बड़ी बन जाती है और ये 
उस मौसम म घ टत होती है जब दन म अ धकतम और यूनतम तापमान के 
बीच अ  य धक अ  तर होता है,  य क इन कारण  से ैक  म व  तार और 
संकुचन होता है। खराब अनुर ण और फ टगं छोट  दरार का कारण भी हो 
सकता है जो समय के साथ रेल के वभ  त होने का कारण हो सकता है। 
प रणाम  व प ैक  म एक ेक हो जाता है, िजसके कारण इसके पीछे के सभी 
ड  बे भा वत होते हुए पट रय  से नीच े उतर जाते है। अ ासो नक लो 
डटे शन  नयमावल 54 अ  य धक फ टग े चर के प म रेल खराबी का मु  य 

                                                           
54संशो धत यएूसएफडी नयम पु  तक का अ  याय-1 

च  4:रेल ै चर 
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सामा  य कारण बताती है, जो क साम ी म व यमान अपूणता के कारण और 
सेवा के दौरान दरार होने के कारण होता है। 
(क) रेल जोडो क  वेि डगं क  या  
रेल नधा रत ल  बाई म खर द  जाती ह और इसे नरंतर सतह बनाने के लए 
शु  से अतं तक जोडने क  आव  यकता है िजस पर गाड़ी चल सकती है। रेल को 
जोड़ने के लए रेल के दो ह  स  क  वेि डगं का काय कया जाता है। असफल 
वे ड, वेि डगं क  खराब गुणव  ता के प रणाम  व प हो सकते ह। वे  डस क  
गुणव  ता को सुधारने और सुर ा बढ़ाने के लए भारतीय रेल क  कॉरप रेट सुर ा 
योजना (2003-13) तथा वजन 2020 म यथा उि ल खत, ऐ यू मनो थमाइट 
वे  ड क  सं  या धीरे-धीरे कम क  जानी थी और मोबाइल लैश बट वेि डगं 
संयं ो क  सहायता से लैश बट (एफबी) वे  ड  के वारा त  था पत क  जानी 
थी। ऐ यू मनो थमाइट वे  ड क  तुलना म एफबी वे  ड  के लाभ इस कार ह: 
 

ता लका 10-एफबी वे ड बनाम ऐ यू मनो थमाइट वे ड  
 एफबी वे ड एट  वे ड 
वेि डगं के स ा  त दो रेल  के कोनो के बीच 

35,000 ए व युत करंट को 
गुजारकर वेि  डगं क  जाती 
है। 

आयरन ऑ  साइड और ए  यू म नयम के 
बीच एक ए सॉओथ मक रासाय नक 

या क  शु आत करके विे डगं का 
काय कया जाता है। 

वेि डगं क  गुणव  ता े ठ अ  छा 
वेि डगं क  मजबूती फ टग म अ  छा फ टग म कमजोर 
वेि डगं के लए आव  यक 
समय 

लगभग 3-6 मनट एसकेवी55के लए 10-12 म. और 
पारंप रक के लए 30-45 म. 

वेि डगं का  थान वेि डगं सामा  यत: कायशाला 
म क  जाती है, पर तु चल 
संयं  के उपयोग वारा ऑन 
साइट पर क  जा सकती है।  

वेि डगं काय  थल पर क  जाती है 

वेि डगं क  लागत त वे  ड `400-600  त वे  ड `700-1200  
सहनशीलता अ त उ  च सामा  य 
वेि डगं क  गुणव  ता पर 
नयं ण 

वेि डगं रकॉडर क  सहायता 
से गुणव  ता पर नयं ंण 
कया जा सकता है। 

त  परतापूवक काय करके गुणव  ता 
नयं ण संभव है और कोई मॉ न टगं 
संभव नह ं ह। 

                                                           
55एसकेवी जमन श  दावल  एचवी सस-व फहरन मट ु ज वारवारमंुग है िजसका अथ शॉट ी हट वेि डगं प त है। 
इस लये तकनीक को एसपीड  य ू(शॉट ीह ट वेि डगं) भी कहा जाता है। 
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मोबाइल लैश बट वेि डगं के योग म धीमी ग त को, मोबाइल लैश बट 
वेि डगं संयं  के भार  होने को िज  मेदार ठहराया गया था िजसम अ धक  थान 
और यातायात  लॉको क  लंबी अव ध क  आव  यकता थी। 
अ ैल 2014 म, रेलवे बोड न े
नद शत56 कया क ऐ यू मनो 
थमाइट वेि डगं क  सभी न वदाएं 1 
अ ैल 2015 के बाद केवल एकल 
शॉट ू सबल57 के साथ होनी थीं। 
ऐ यू मनो थमाइट वेि डंग म म  ट -
शॉट का योग 01 अ ैल 2015 के 

बाद ब  द कर दया जाना था और 
एक अपवाद के प म ह  इसक  अनुम त द  जानी थी। रेलव े बोड ने आगे 
नद शत58 कया (माच 2015) क ऐ यू मनो थमाइट वेि डगं क  जांच सूची के 
सभी नदशो को  यान म रखकर उनक  उपि थ त म  येक म डल म एक 
वे  ड मुख ैक इंजी नयस (सीट ईज) के वारा न  पा दत क  जायेगी। इसी 
कार त ड वजन एक नए वे  ड क  ारं भक जांच सीट ईज वारा अपनी 

उपि थ त म अ ासो नक लो डटे शन टेि टंग क  जांचसूची के सभी नदशो 
का पालन करते हुए न  पा दत क  जानी थीऔर रेलवे बोड को रपोट भेजी जानी 
थी। ठेकेदार वारा कए जा रहे काय के मामले म, गारंट  अव ध के अ दर 
ठेकेदार वारा वफल वे ड  को नशु क पुन: वे ड करने का ावधान है। 
नधा रत मानदंड से अ धक वफलता के लए, ठेकेदार वारा शाि त का भुगतान 
कया जाना है।  
पाँच े ीय रेलवे के चय तन ख ड  पर रेल े चर/वे  ड वफलता से संबं धत 
ासं गक अ भलेख  क  लेखापर ा जांच क  गयी थी।  यौरे नीच े दये गये ह: 

 
 
 
                                                           
56रेलवे बोड के प  सं. ैक /21/2007/0110/एट  विे डगं दनांक 2 अ लै 2014 
57एकल शॉट ू सबल एक संशो धत एट  वेि डगं ौ यो गक  है िजसम वेि डगं साम ी के भाग को  य  प से मो  ड 
के शीष पर कसी भी हाडवेयर के बना सेट कया जाता है । 
58रेलवे बोड प  सं. ैक/21/2002/090एस/7/ ख  ड-।। दनांक 18 माच 2015 

च  5: वे ड वफलता 
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ता लका 11- 2015-16 एवं 2016-17 के दौरान चय नत खंड  म रेल े चर और वे ड वफलताएं  
े ीय 

रेलवे 
रेल े चर/वे  ड 
वफलताओं के 
कारण दघुटनाएं 

रेल े चर क  सं  या ऐ यू मनो 
थमाइट वे  ड 
वफलताओं क  
सं  या 

लैश वे  ड 
वफलताओं क  सं  या 

कारण 

2015-16 2016-17 2015-16 2016-17 2015-16 2016-17 
द.प.रे 01 30 95 89 220 05 12 रेल े चर के कारण 

एक दघुटना हुई। 
कसी के हताहत 
होने क  सूचना नह ं 
मल । 

द.रे शू य 11 12 4 4 4 1 लाइनर सीट 
सं ारण और वे  ड 
े  म सं ारण रेल 

पू.म.
रे 

5 39 34 9 11 6 5 अचानक रेल े चर  

द.पू.रे 0 10 9 2 3 1 2  
द.म.
रे 

01 15 19 31 35 10 11 जांच क  अं तम 
रपोट अभी 
ती त है। 

कुल 07 105 169 135 273 26 31  

उपरो  त ता लका से, यह देखा जा सकता है क  
 पछले दो वष  के दौरान रेल े चर/वे  ड वफलता के कारण पांच े ीय 
रेलवे म चय नत 37 ख  ड  म सात दघुटनाएं हुई। 

 द.प.रे. और द.रे. म, पछले वष क  तुलना म रेल े चर क  सं  या म वृ  
हुई थी। इसके अ त र  त, लैश बट वे  ड वफलताओं क  सं  या ऐ यू मनो 
थमाइट वे  ड वफलताओं क  तुलना म काफ  कम थी। 

 द.प.रे. म, 2016-17म रेल/वे  ड वफलताओं म अचानक वृ  के कारण 
अ  टूबर 2016 से रपो टग59 क  प त म प रवतन उ तरदायी ठहराये गये। 
इसके अ त र  त, लैश बट वेि डगं को अभी भी बड़ ेपैमाने पर कया जाना 
है और इस लए, लशै बट वेि डगं और ऐ यू मनो थमाइट वेि डगं 
काय/ वफलताओं के बीच तुलना  मक अ  ययन नह ं कया जा सकता। 

  
                                                           
59अ  टूबर 2016 से वे  ड/ पटर  वभंजनो क  सभी घटनाओ ंक  रेलवे बोड को सूचना द  जा रह  है। पवू म, गंभीर 
विृ त क  पटर  /वे  ड खराबी क  ह  सूचना रेलवे बोड को द  जाती थी। 
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(ख) लैश बट वेि डगं बनाम ए यू मनो थमाइट वेि डगं   
पॉचं े ीय रेलवे के चय नत टेशनो म ए यू मनो थमाइट वे ड क  सं या तथा 
लैश बट वेि डगं क  सं या क  तुलना क  गई। यह पाया गया क ए यू मनो 

थमाइट वे ड म वफलता क  तशतता एफबी वे ड से काफ  अ धक थी जैसा क 
नीच ेता लका से देखा जा सकता है:  
ता लका 12- उ.म.रे के चय नत ख डो म 2016-17 के दौरान वे ड वफलताएं  

एडीईएन/एसएसई एट  वे ड 
सं या 

यूएसएफडी 
पर ण म 
दोषपूण 
वे ड 

तशत एफबी वे ड 
सं या 

यूएसएफडी 
पर ण म 
दोषपूण 
वे ड 

तशत 

उ.म.रे 

एडीईएन-इटावा 4953 1323 26.71 15747 67 0.43 

एडीईएन-कानपुर 6999 1844 26.35 12746 132 1.01 

एडीईएन-चुनार 6785 957 14.10 5393 26 0.41 

एडीईएन-
फरोजाबाद 

21490 1105 5.14 18261 71 0.39 

एसएसई-नैनी 543 99 18.23 1524 15 0.98 

एसएसई-इलाहाबाद 514 153 30.93 175 7 4 

एसएसई-दादर  1965 121 6.16 4183 3 0.07 

कुल 43,249 5,602 12.95 58,029 321 0.55 

द.पू.रे 

एडीईएन/पीकेयू 5437 58 1.07 12176 38 0.31 

एडीईएन/जेजीएम 12931 111 0.86 12978 44 0.34 

एडीईएन/स ागाछ  11724 142 1.21 2329 06 0.26 

एडीईएन/बीएलएस 18327 246 1.34 14343 22 0.15 

एडीईएन/ट एमजेड 16929 62 0.37 10894 36 0.33 

एडीईएन/खडगपुर 10723 52 0.48 10083 57 0.57 

कुल 76,071 671 0.88 62,803 203 0.32 

द.प.रे 

एईएन-बे लार  7590 1679 22.12 222 02 0.90 

एईएन-गड़ग 6619 1302 19.67 - - 0.00 

एईएन-से ल 6398 1586 24.79 - - 0.00 

एईएन- बेलगावी 9133 1801 19.72 523 04 0.76 

एईएन- कैसलरोक 4949 780 15.76 1441 14 0.97 

कुल 34,689 7,148 20.61 2,186 20 0.91 
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 उ.म.रे. म,ए यू मनो थमाइट वेि डगं को एकल शॉट ू सबल के साथ आंरभ नह  ं
कया गया था। तथा प,कुछ मामल  म एकल शॉट ू सबल केवल जनवर  2017 
के बाद देखे गये थे। 

 द.पू.रे. म, एकल शॉट ू सबल के साथ ए यू मनो थमाइट वेि डगं अ ैल 
2015 के बजाय अ ैल 2017 के बाद अथात ्झरसुगुडा-राउरकेला और मेचेदा-
पंसकुरा ख  ड  के तहत मश: पीड  यूआई/राउरकेला और एसएसई/कोलाघाट 
के संबंध म दो वष  का समय बीतने के बाद ारंभ क  गयी। 

 द.प.रे. म,1अ ैल 2015 से एकल शॉट ू सबल के साथ ए यू मनो थमाइट 
वेि डगं क  गयी थी।  

 पू.म.रे. म, 18 मह ने के वलंब के बाद अ  टूबर 2016 से गैर-एचडीएन माग 
म और 14 मह ने के वलंब के बाद जून 2016 से एचडीएन माग म एकल 
शॉट ू सबल के साथ ए यू मनो थमाइट वेि डगं शु  क  गई थी। कारण 
साम ी क  आपू त म वलंब बताया गया था। 

 द.रे. म,ए यू मनो थमाइट वेि डगं एकल शॉट ू सबल के बजाय ऑटो थबंल 
(पूव- न मत भाग) के वारा करने के वारा क  जा रह  थी। माच 2017 के 
दौरान, चै  नई-से  ल-अराकोणम ख  ड म एकल शॉट ू सबल के साथ 
ए यू मनो थमाइट वेि डगं के लए एक सं वदा क  गई। 

 उ.म.रे.तथा पू.म.रे. म, सीट ईज क  उपि थ त म न  पा दत एक नए वे  ड 
क  ारं भक जांच के संबंध म कोई भी मामला नह ं पाया गया था। 

 उ.म.रे. म, वेि  डगं का काय वभागीय प से तथा ठेकेदार  के कमचा रय  
वारा कया गया था। उ.म.रे., पू.म.रे. तथाद.प.रे.मे पूव  त ठेका के अनुसार 

ठेकेदार  क  वफलता और दंड अ धरोपण का कोई मामला नह ं देखा गया। 
एि ज़ट कॉ स के दौरान (30 अग त 2017), रेलवे बोड ने बताया क वे 
मर मत काय के लए केवल ए यू मनो थमाइट वे ड का उपयोग करत े है। यह 
भी बताया क य य प पट रय  क  वेि डगं के लए लैश बट वेि डगं बेहतर 
काय णाल  है तथा प, यह सभी मामल  म वेि डगं के लए तकनीक  
मत य यता से यवहाय नह ं है। उस प म लैश बट वेि डगं का उपयोग डपो 
म पट रय  को जोडने म कया जा रहा है तथा ए यू मनो थमाइट वे ड को 
ववेकपूण ढंग से केवल मर मत काय के लए उपयोग कया जा रहा है। वतमान म 
भारतीय रेल म सात लैश बट वेि डगं सयंं  है िजसके नवीनीकरण क  योजना 
बनाई गई है। तथा प, यह देखा गया क रेलवे ने धीरे-धीरे कम होती हुई ए यू मनो 
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थमाइट वे ड  क  सं या के लए नी त का अवलोकन कया है तथा उ ह मोबाइल 
लैश बट वेि डगं संयं  क  सहायता से लैश बट (एफबी) म बदला है। रेलवे बोड 

ने वे ड  क  गुणव ता तथा ैक  क  सुर ा बढान ेके बजाय अ धकतर ए यू मनो 
थमाइट वे ड  को कम करने तथा मोबाइल लशै बट वेि डगं संयं  का उपयोग 
करने के लए वष  से व भ न नदश भी जार  कए ह। तथा प, इस संबंध म ग त 
संतोषजनक नह ं थी। 
रेलवे बोड ने आगे बताया क सेल से खर द  गई 70 तशत पट रयां 13/26 
मीटर तथा 30 तशत पट रयां 130 मीटर क  है िज ह एलड यूआर बनाने के 
लए जोड़ा जाता है। उ होने आगे बताया क उ ह ने 130 मीटर क  70 तशत 
पट रयां रखने क  योजना बनाई है िजसे कम सं या म फ डवे ड  क  
आव यकता होगी। 
रेलवे बोड ने यह भी बताया क बेहतर गुणव ता के ए यू मनो थमाइट वेि डगं के 
लए यूनतम 75 मनट के लॉक क  उपल धता अ नवाय है, िजसे सामा य प 
से उपल ध नह ं कराया गया है। लेखापर ा का मत है क रेलवे को ए यू मनो 
थमाइट वे ड  क  गुणव ता सु नि चत करन े के लए अपे त लॉक समय क  
उपल धता सु नि चत करना आव यक है।  
वे ड  क  गुणव  ता म सुधार करने और सुर ा को बढ़ाने के लए, ए यू मनो 
थमाइट वे ड  क  सं  या को धीरे-धीरे कम कया जाना था और मोबाइल लैश 
बट वेि डगं संय  क  सहायता से लैश बट वे  ड  को त था पत कया जाना 
था। रेलवे को कारवाई करने तथा मोबाइल लैश बट वेि डगं संयं  का उपयोग 
बढ़ाने क  आव यकता है।  
2.2.3.2 ैक क  मॉनीट रगं जहां अ धक लदान (सीसी+8+2ट  ए सल लोड) क  
अनुम त द  गई 
(क) शत  का अनुसरण, जहां बढ़े हुए लदान के साथ वैगन  के प रचालन क  
अनुम त द  गई  
बढ़ाई गई ए सेल लो डगं का ैक पर वपर त भाव होने का अनुमान लगात े
हुए, वहन मता से आठ टन और दो टन क  सहनशीलता के साथ अ धक वहन 
करने वाले सीसी+8+2ट  वैगन  के चालन को कठोर शत  के साथ अनमु त द  
गई। 10 अग त 2006 को सव च तर से नदश जार  कए गए। मु य बदं ु
नीच ेदशाये गये ह: 
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 ह ल इंपै ट लोड डटै टर (ड यूआईएलडी) एक वष के अदंर ह  सभी 
चय नत थान  पर सं था पत कये जाने थे। 

 तुलासेतु सं था पत कये जाने थे और सु नि चत कया जाना था क 
सभी अ छे ढंग से अनुर त कए गए और वे कायशील थे। कोई ओवर 
लो डगं अनुमत नह ं क  जानी थी। चकूकताओं के खलाफ कारवाई क  
जानी थी। 

 वैगन  का अनुर ण उ चत ढंग से कया जाना था और नय मत 
ओवरहो लगं/आव धक ओवरहो लगं के दौरान अ त र त ि ंग उपल ध 
कराए जाने थे। 

आरडीएसओ ने सीसी+8+2ट /25ट  ए सेल लोड के चालन के लए 
आव यकताऐं नधा रत क , िजसम शा मल ह: 
1. ैक, 1660 ल पर घन व और ल पर के नीचे 300 म.मी. तक के बैला ट 

कुशन क  न नतम गहराई के साथ 60 क. ा. रेल (90 यूट एस) का 
यूनतम मानक होना। अ धकतम अनुमत पीड लोडडे प म 70 क.मी. 
.घ. और खाल  होने क  ि थ त म 100 क.मी. .घ. तक तबं धत क  

जानी थी। 52 क ा रेल (90 यूट एस) के न नतम मानक, एम+7 घन व 
के ल पर और ल पर के नीच े250 म.मी. के बैला ट कुशन क  न नतम 
गहराई के साथ ैक के लए अ धकतम अनुमत पीड लोडडे प म 50 
क.मी. .घ. और खाल  होने क  ि थ त म 100 क.मी. .घ. तक 
तबं धत थी। 

2. नधा रत ावधान 60 के अनुसार जोग ड फश लेट वारा वै ड संर त 
कये जाने थे और रेल तथा रेल जोड  का अनुर ण सु नि चत61 कया जाना 
था। इसके अ त र त, जहां भी रेल/वै ड कॉलर, रेल पर रगड़, वै ड क  क पगं 
आ द पर य के कारण भी ऐसी ि थ त पैदा हो, वहां फश ले टगं/जोग ड 
फश ले टगं के लए आव यक सावधानी बरती जानी थी। 

3. यूएसएफडी नयमावल  म व श ट आविृ त के एक ेड अ धक पर यूएसएफडी 
टैि टंग एक आवृ त पर क  जानी थी। 60 से अ धक जीएमट  वाले ख ड पर, 

मौजूदा यूएसएफडी नयमावल  के अनुसार डेढ़ मह ने म एक बार क  नधा रत 
आवृ त चालू रखी जानी थी। 

                                                           
60अ ासो नक लो डटे शन नयमावल  का परैा 6.4 और परैा 8.14 और एट  विै डगं नयमावल  का परैा 6.3 और 
रेलवे बोड क  अ य नी त नदश। 
61भारतीय रेल पी-वे नयमावल  का परैा 250 और 251 
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4. केवल तुले हुए रेक ह  लोडडे वैगन  क  अनलो डगं/सुधार के बाद ख ड पर ले 
जाने थे। अनलो डगं/सुधार क  संभावना न होने के मामले म, रेक  क  पीड 
रेलवे बोड62 वारा जार  कये गये एक कृत जेपीओ म न द ट 
सीसी+8+2टन लोडडे रेक के लए लागू पीड तक तबं धत थी। 

5. े ीय रेलवे को एक नय मत रेल घषण यव था क  थापना करनी थी जो 
25ट  ए सेल लोड चालन  के कारण रेल म रॉ लगं कांटै ट फट ग दोष 
होने क  जांच करने के लए आव यक माना गया है। 

(ख) ख ड  पर अ धक लोड चलाने से पूव चके और नयं ण के संबंध म रेलवे 
बोड दशा- नदश  का अनुपालन  
उ.म.रे म, 22.9ट  बीओए सएनएलएल वैगन का चालन दस बर 2009 म 
रेलवे बोड सं वीकृ त के मा यम से आरंभ कया गया था। उ.म.रे के चय नत 
ख ड  म, 25ट  ए सेल लोड चलाने के लए बैला ट कुशन क  यूनतम गहराई 
क  भा रता और उपल धता के संदभ म इन शत  के अनुपालन के वषय म कोई 
आ वासन नह ं दया जा सका। पू.म.रे म, 2008 म पटना-मुगलसराय-गोमोह ख ड  
म सीसी+8+2 लो डगं आर भ क  गई तथा द.पू.रे म, छ: चय नत एचडीएन 
ख ड  म से चार ख ड  को सीसी+8+2/25 टन ए सल लोड के लए नि चत 
कया गया था। चय नत ख ड  म अ भलेख  का अनुर ण न होन े के कारण 
25ट  ए सल लोड के चालन के लए कुशन क  यूनतम गहराई क  उपल धता 
के वषय म पू.म.रे तथा द.पू.रे म कोई आ वासन नह ं दया जा सका। द.प.रे म 
चय नत ख ड  म 300 म.मी. के बैला ट कुशन का अनुर ण देखा गया। द.रे 
म एम+8 के ल पर  घन व तथा 300 म.मी. के बैला ट कुशन को चय नत 
ख डो म अनुर त कया गया।  

रेलवे बोड/आरडीएसओ ने ख ड  म कठोरता से अपनाये जाने के लए कई 
नयं ण और मॉनीट रगं उपाय जार  कये, जहां पर बढ़ाई गई लो डगं क  
अनुम त द  गई थी। इसम खराब पुल  का पुन ार और ज लोड मॉनीट रगं 
का सं थापन, तुलासेतु का सं थापन और तुलाई सु नि चत करना, ैक मॉनीट रगं 
हेतु यूएसएफडी टैि टंग का उपयोग, पूरे ख ड मॉनीट रगं रेल और वै ड क मयां 
आ द म 90आर रेल वारा रेल का त थापन, रेल मॉनीट रगं तथा वे ड 
खरा बयां आ द शा मल ह। इन नदश  के अनुपालन क  जांच चय नत खडंो म 

                                                           
62 दनांक 2.4.2009 क  रेल बोड प  स.ं 2007/सीई/II/ट एस/8 
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क  गई थी जहां सीसी+8+2/सीसी+6+2/ सीसी+4+2 क  बढ़  हुई लो डगं क  
अनुम त द  गई थी। 
(i) उ.म.रे म, यह देखा गया था क सभी नौ खडं  (इलाहाबाद म डल) को 
सीसी+8+2 रैक  के चलाने के लए अ धसू चत कया गया था। तथा प, 

 गािजयाबाद-मुगलसराय खडं म 14 पुल  म खराबी क  सूचना द  गई थी, 
परंतु उनम सुधार कया जाना बाक  था (माच 2017), 

 यूएएफडी जांच क  गई पट रय  को थान-वार टॉक को उपयोग हेतु 
चय नत ख ड  म रखा नह ं गया था, 

 वैि डगं के 30 दन  के अदंर यूएसएफडी वारा नई वै ड क  जांच नह ं 
क  गई थी, 

 52 क. ा. पट रयां अभी भी इन ख ड  म मौजूद ह जहां बढ़  हुई लो डगं  
अनुमत क  गई थी एवं िजसके कारण ग त तबंध लगाए गए थे, तथा 

 इलाहाबाद म डल म जीएमसी म केवल एक तलुासेतु उपल ध था जो 
दसंबर 2011 म सं था पत कया गया था। 

(ii) पू.म.रे म, सीसी+8+2 रैक  के चालन के लए पटना-मुगलसराय तथा 
मुगलसराय-गोमोह ख ड  को अ धसू चत कया गया। तथा प, ज लोड 
मॉनीट रगं स टम को सं था पत नह ं कया गया तथा नधा रत आविृ त के 
अनुसार यूएसएफडी जांच नह ं क  जा रह  थी। पटना-मुगलसराय ख ड म, रेक  
क  ओवरलो डगं क  जांच करने के लए कोई तुलासेतु सं था पत नह ं कया 
गया। 
(iii) द.पू.रे म, छ: चय नत एचडीएन ख ड  म से, चार ख ड  (झारसुगुडा-
राउरकेला, राउरकेला-ब डामु डा, टाटा-खड़गपुर तथा मेचडेा-पसंकुरा) को 
सीसी+8+2/25ट  ए सल लोड के लए नधा रत कया गया। इन ख ड  म ज 
लोड मॉनीट रगं स टम सं था पत नह ं कया गया । 
(iv) द.रे म, सीसी+8+2 रैक चलाने के लए तीन खंड  को अ धसू चत कया 
गया। मंडल म यूएसएफडी मशीन क  तैनाती क  य त समय सारणी के कारण 
30 दन  के थान पर 60 दन  के अदंर यूएसएफडी वारा नई वै ड क  जांच 
क  गई थी। 
(v) द.प.रे म, सीसी+8+2 रैक  को चलाने के लए केवल एक खडं अ धसू चत 
है। एक से छ: मह न  के वल ब के बाद नई वै ड क  यूएसएफडी जांच क  गई 
थी। य य प कै ड च /पीक पैटन नजी एज सय  वारा क  गई जांच के लए 
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रखे गये थे, तथा प वभागीय यूएसएफडी ट म के लए इ ह केवल उन वे ड  तथा 
रेल  के लए रखा गया िज ह शी  हटाने/ त था पत करने क  आव यकता थी। 

अनुबंध 2 
इस संबंध म, ‘सीसी+8+2ट /25ट  ए सेल लोड के चालन के कारण ैक पर 
भाव’ से संबं धत आरडीएसओ क  रपोट क  समी ा से इस संबंध म तमाह  स े
तमाह  आधार पर मुगलसराय-गािजयाबाद ख ड म व भ न रेल/वै ड क मय  क  
बढ़ती वृ त से न न ल खत का पता चला: 
ता लका 13 – मुगलसराय-गािजयाबाद के रेल/वै ड वफलता और यएूसएफडी टैि टंग ववरण (60 क. ा. रेल, पीएससी-1660/ क.मी.) 
तमाह  ैक 

लंबाई 
( क.मी.) 

रेल क मया ं
(ओबीएस+ 
आईएमआर) 

वै ड क मया ं
(ओबीएस+ 
आईएमआर) 

रेल 
वफलता 

वै ड 
वफलता 

टै ट कये 
गये वै ड 
क  स.ं 

डीएफड य ू त 100 
वै ड पर 

डीएफड यू 
अ टूबर 2015 
से दस बर 
2015 

1502.4 92 345 5 18 11682 889 7.6 

अ टूबर 2016 
से दस बर 
2016 

1502.4 141 304 5 19 9806 757 7.7 

जनवर  2016 
से माच 2016 

1502.4 96 322 4 11 14570 706 4.8 

जनवर  2017 
से माच 2017 

1502.4 189 341 10 19 7425 977 13.2 

अ ैल 2016 स े
जून 2016 

1502.4 56 206 0 2 10910 849 7.8 

जुलाई 2016 
से सत बर 
2016 

1502.4 74 168 3 5 8177 815 10 

(ओबीएस-वै ड का अवलोकन, डीएफड यू- ु टपूण वै ड, आईएमआर-त काल रेल को हटाया जाना) 

पछले वष क  स बि धत तमा हय  के आंकडो के साथ अ टूबर से माच के 
दौरान व भ न तमा हय  के त 100 वे ड पर त ु टपुण वे ड क  सं या 
क  तुलना ने मुगलसराय-गािजयाबाद ख ड म वृ  क  विृ त दशायी। वा त वक 
रेल और वै ड वफलताएं बढ़ती हुई विृ त को भी दशा रह  थी।ं आरडीएसओ क  
रपोट से ात हुआ क 

 बढ़े हुए ए सेल लोड वैगन  का रेल और ओ ड ए यूमीनो थमाइट वै ड पर 
वपर त भाव पड़ता है। 

 ैक पर भार  लोड के कारण रेल और वे ड म ु टय  म वृ  हो रह  है। 
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2017 क  तवेदन सं या  45 (रेलवे) 

 रेल और वै ड म वा त वक वफलताऐं भी बढ़ रह  है। 
 पीएससी ल पर , लूड जोड़ और फश लेट  के टूटने क  दर और ि वच 
और पारगमन  के घसन ेम भी वृ  हो रह  थी। 

 वाइ ड अलाम के अनुसार खराब वैगन  क  मॉनीट रगं और उनको अलग 
करने के संबंध म रेलवे बोड के नदश  के काया वयन म पूणत: कमी थी। 

 येक रेक क  तुलाई और ओवर लो डगं पर नयं ण क  भी उ.म.रे वारा 
नगरानी नह ं क  जा रह  थी। 

 वतमान म, उन ख ड  म जहां 22.9ट /25ट  ए सेल लोड चल रहे है, वहां 
ौ यो गक  का लाभ ा त करने के लए चालन म कोई रेल घसाई े  

नह ं है। 
(ग) ह ल इंपै ट लोड डटै टर णाल  (वाइ ड) का सं थापन न करना 
वाइ ड ( ह ल इंपै ट लोड डटै टर) एक मानवर हत अ वेषण ैकसाईड डाटा 
अ ध हण णाल  है, जो ैक पर प हय  के स य भाव को मापता है। यह 
रेलगाड़ी चालन  म सुर ा और प रसंपि त व वसनीयता के लए उपयोगी ‘वे-
साईड जांच णाल ’ है। 
वाइ ड णाल  ज द  हटाये जाने के लए, प हय  के कारण नुकसान क  पहचान 
करके रेल अनुर ण लागत को मह वपूण प से कम करने म सहायता करती है। 
गोल न रह गये प हय  के कारण अ य धक भावकार  भार पैदा होता है, िजसके 
प रणाम व प सामा यतया अ तसू म नुकसान होता है। अ धक समय तक ऐसा 
भार  भार बने रहने के कारण पट रयां, प हये, बय रगं आ द के समय पूव खराब 
होते ह। बढ़त े हुए ए सल लोड के साथ इस कार के नुकसान क  ग भीरता 
बढ़ती है।  

इस कार, वाइ ड सेवा 
वफलता और रॉ लगं टॉक 
और ैक के अ नयोिजत 
अनुर ण लागत को कम 
करने और पूव ि थ त म ह  
क मय  को पकड़ने और इस 
से रेल अवसंरचना को सुर त 
रखने, रेल से उतरने और 

च  6: ह ल इ पै ट लोड डटे टर 
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दघुटनाओं को रोकने म सहायता करता है। यह यि त न ठ मानव नणय का 
थान लेता है, खराब प हय  क  पहचान क  व वसनीयता को बढ़ाता है, इसम 

तुरंत सुधारा मक कारवाई के लए अतं न हत वचा लत संचार है, ओवर लोडडे 
वैगन  क  पहचान करता है और प हये तथा ैक क  सुर ा म सुधार करने म 
सहायता करता है। 
अग त 2006 म रेल मं ी ने इं गत कया क वाइ ड को एक वष के अंदर सभी 
चय नत थान  (सभी े ीय रेलवे म 270 थान पहचाने गये) पर सं था पत 
कया जाना चा हए। इसके अ त र त, 2008-09 म रेलवे बोड ने, रेलवे बोड म 
वकास सेल के मा यम से वाइ ड क  खर द का नणय लया। दस बर 2015 
म, आरडीएसओ ने े ीय रेलवे को ैक पर वा त वक प से गुजरने वाले लो डगं 
पै म के भाव को रकॉड करने के लए वाइ ड यं  क  पया त सं या म 

सं थापन और अनुर ण सु नि चत करने का परामश दया। चय नत 270 थान  
क  जगह वाइ ड मुगलसराय (पू.म.रे.), बीना तथा इटारसी (प.म.रे.) तथा डोनागढ़ 
(द.पू.म.रे.) पर ह  लगाया गया। लेखापर ा न ेपाया क उ.म.रे., द.पू.रे. तथा 
द.रे. मे वाइ ड णाल  नह ं लगाया गया। द.प.रे. म अग त 2010 म ेवाइ ड 
णाल  हतनल टेशन पर लगायी गयी, जो उस से शन म दोहर करण का काम 

करने के कारण फरवर  2017 से काम नह ं कर रहा था। यह भी पाया गया क 
वाइ ड के त ठापन के लए लोबल न वदा माच 2017 तक नह ं नकाल  
गई।  

‘सीसी+8+2ट /25ट  ए सेल लोड के चालन के कारण ैक पर भाव’ पर 
आरडीएसओ ने अपनी रपोट (11 मई 2017) म बताया क येक रेक क  
तुलाई और ओवरलो डगं पर नयं ण के संबंध म रेलवे बोड के नदश के 
काया वयन ि थ त क  े ीय रेलवे वारा मॉनीट रगं नह ं क  जा रह  है। रपोट 
म न न ल खत क मयां दशाई ग : 
1. उ.म.रे म, णाल  म चल रहे एक तशत से भी कम रेक झांसी और 

कानपुर गु स माश लगं याड (जीएमसी) पर सं था पत तुलासेतु से होकर 
गुजारे जा रहे थे। जनवर  2016 और माच 2017 के बीच, 22.9ट  ए सेल 
लोड के 7207 रैक इलाहाबाद-कानपुर गु स माश लगं याड से होकर गुजारे 
गये, केवल 20 रैक  को तोला गया िजसम से पांच ओवरलोडडे थे और सह  
कए गए थे। 
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2. 22.9ट  बीओए सएनएचएल वैगन का चालन 2009 म रेलवे बोड सं वीकृ त 
वारा उ.म.रे म आरंभ कया गया था। गािजयाबाद-मुगलसराय माग ( ैक 

लंबाई 1502.4 क.मी.) सीसी+8+2 माग  के अतंगत था और लाइन मता 
उपयोग 100 तशत स ेअ धक था। तथा प, वाइ ड यं  उ.म.रे म अभी भी 
सं था पत कया जाना था। इस लए ैक पर भार  लो डगं, लैट प हये और 
ओवर लो डगं का भाव, तुरंत सुधार कारवाई के लए अ भ नि चत नह ं कया 
जा सका। 

3. मुगलसराय म आरडीएसओ रपोट के व लेषण ने दशाया क जनवर  2016 
से माच 2017 तक के दौरान, वाइ ड से 7857516 ह ल गुजरने पर,  

27183 अनुर ण अलाम दये गये थे, िजसम से 221 बहुत मह वपूण थे। 
तथा प, केवल सात वैगन रेक से अलग कये गये थे। 51ट  तक का अलाम 
देने वाले वैगन  को भी चलाने क  अनुम त द  गई थी। 

4. रपोट ने 22.9/25ट  ए सेल लोड चा लत अ धकतर ख ड  म रेल और वै ड 
क मय  क  बढ़ती विृ त भी दशाई है। 

एि जट का स के दौरान (30 अग त 2017), रेलवे बोड ने बताया क वतमान 
म अ भ ात 270 थान  म से, 15 थान  म वाइ ड सं था पत कया गया है, 
िजनम से दो अब कायकार  नह ं है। यह बताया गया था क वाइ ड के मा यम 
से नगरानी के लए नधा रत प तय  के अनुसरण के लए रेलवे बोड तर पर 
एक जेपीओ जार  कया गया था, िजसका उ चत ढंग से अनुसरण करने क  
आव यकता है। यह भी बताया गया था क इ पे ट लोड और कभी कभी पहले 
से ै ड रेल पर ओवरलो डगं के कारण भी आकि मक रेल न फलता हुई।  

रेलवे बोड ने आगे बताया क उ प न सभी नणायक अलाम मह वपूण ह और 
येक नणायक अलाम पर कायवाह  करने क  आव यकता है। जहा ं नणायक 

अलाम उ प न होते ह, वहां कोई कायवाह  न करना और वगैन  को अलग न 
करने के कारण ैक /पट रय  को अ य धक त होती है और दघुटना/ वपथन का 
उ च जो खम होता है।  . 

इस कार, आव यक उपाय जैसे तुलाई एवं नयं त ओवरलो डगं के लए 
तुलासेतु लगाना, उ चतर मजबूती क  पट रय  को बछाना आ द कायाि वत नह  ं
कए गए। मौजूदा जांच एवं नयं ण तं  को सु नि चत कए बना यादा लदे 
माल गा ड़य  को चलाने के कारण खराब ैक ि थ त हो सकती थी, जो क चालू 
ेन  क  सुर ा को भा वत कर सकती थी। नदश जार  करने के यारह वष 
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बाद भी,, अ धकतम अ भ ात थान  पर वाइ ड णाल  सं था पत नह ं कए 
गए थे। कुछ थान  जैसे मुगलसराय जहां वाइ ड सं था पत कया गया, वहां 
वाइ ड से उ प न सूचना/डाटा के आधार पर सुधार कायवाह  नह ं क  गई य क 
रेलवे शासन ने अ धकतर नणायक अलाम क  अनदेखी क ।  

2.2.3.3 ैक बंधन णाल  (ट एमएस) के मा यम से मॉनीट रगं 

ैक पर सामान, यं  और मबल नवेश के लाभ को अ धकतम करने और 
प रसंपि तय  के काय काल और उपयोग को इ टतम करने के उ े य से ैक 
बंधन णाल  (ट एमएस) ऐि लकेशन सॉ टवयेर वक सत कया गया। 

ट एमएस काय  क  ाथ मकता, गग और मशीन क  आव यकता के आधार पर 
तैनाती, ैक अनुर ण म कुल मत य यता, अ तदेय नर ण  क  मॉनीट रगं, 

यान देने यो य बात  क  सूची बनाना, अनुर ण नवेश का अ धकतम उपयोग, 

वक यकृत वक प के साथ संपूण आधारभूत संरचना का सरल बंधन, आईट  
अनुर ण और का मक लागत को कम करना और क यकृत डाटाबेस के बल पर 
एक थान से दसूरे थान पर जा रहे उपयोगक ताओं के लए डाटा के अनवरत 
थानांतरण के प म लाभ  का ावधान करता है। ट एमएस के व भ न 

मॉडयू स ह जैसे क प रस पि त, जांच, योजना, काय, टोर, रपोट, 
नवप रवतन, व वध, रेल एवं वे ड ै चर, मशीन  वारा ैक क  नगरानी, 
मशीन  वारा नगरानी और यूएसएफडी नर ण, अ भयां क  नयं ण सावधानी 
आदेश एवं ै फक लॉक, ैक नवीनीकरण एवं डीप नगं, बैला ट आपू त एवं 
इ सशन पै ो लगं एवं दघुटना रपो टग।  

लेखपर ा ने चय नत े ीय रेलवे म ट एमएस के काया वयन क  जांच क । इस 
संबंध म मंडल य एवं े ीय तर पर लेखापर ा को रेलवे अ धका रय  वारा 
ट एमएस का र ड ओनल  ए सेस दान नह ं कया गया। इस कार, मंडल य 
और े ीय कायालय  वारा नणय लेने म ट एमएस ए ल केशन के काया वयन 
के ववरण और इसके इ टतम उपयोग का लेखापर ा म पता नह ं लगाया जा 
सका। से शनल तर पर लेखापर ा को ट एमएस रपोट  क  सी मत ए सेस द  
गई। इन रपोट  के व लेषण के आधार पर लेखापर ा ट प णयाँ द  गई ह :  

 2014-15 स े इलाहाबाद मंडल म ट एमएस काय कर रहा था। इलाहाबाद 
मंडल म एडीइएन और एसएसई (पी-वे) को 115 ट एमएस कनै शंज उपल ध 
कराये गये थे। ट एमएस के मा यम से तैयार क  गई रपोट  से पता चला 
क 
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o प रसंपि त, टोर, चतेावनी आदेश, ै फक लॉक, बैला ट स लाई और 
अतंवशन और दघुटना रपो टग मो यूल ट एमएस म काय नह ं कर रहे 
थे। 

o एडीईएन और एसएसई तर पर ट एमएस क  मॉनीट रगं एक नय मत 
ग त व ध है और उसे त दन कया जाना चा हए। तथा प, नर ण  का 
अनुपालन ट एमएस म दज नह ं कया गया। प रणाम व प अनुपालन का 
बैकलॉग ट एमएस पर दशाया जा रहा था। 

o पुल नर ण, टाफ श ण, आव धक च क सा जांच और र ै शर कोस 
का डाटा ट एमएस म अ य तत नह ं कया गया था। 

o ट एमएस के ैक मशीन मो यूल क  रपोट क  जांच से पता चला क 
व भ न खड़ं  म तैनात ैक मशीन  के ववरण नय मत प स े
अ य तत कये गये। 

 द.पू.रे म, ट एमएस म डाटा का अ यतन नय मत नह ं था, य क इंटरनेट 
कनै शन खराब था। तथा प, मानवीय रकॉड जैसे गैप रिज टर, पॉ स और 
ॉ सगं रिज टर, कव रिज टर आ द ट एमएस के साथ-साथ अब भी कायम 

थे।  

 पू.म.रे म, ैक अनुर ण जैसे एसएसई/पी.वे के नर ण काय म, संबं धत 
खडं के एईएन, नर ण ववरण, एलड यूआर के प रसंपि त पंिजका, मशीन 
अनुर ण के ववरण के संबंध म सूचना/डाटा वष 2015-16 के बाद स े
ट एमएस म भरे गये थे। आगे यह देखा गया था क पू.म.रे एसएसई/पी.व े
तर पर कये गये नर ण क  रपोट  को अपलोड नह ं कर रहा था और 

सभी मामल  म णाल  म सभी तर  पर इनके अनुपालन क  अपलो डगं 
करने के बजाय चय नत प से क  गई थी। 

दोन  चय नत एचडीएन और नॉन-एचडीएन माग  के ट एमएस से ा त 
एसएसई/पी.व,े एईएन और डीइएन क  नर ण रपोट  क  संवी ा से पता चला 
क संबं धत अ धका रय /का मक  वारा कये गये नर ण क  सामा य 
ट प णय / न कष  पर क  गई कारवाई और अनुपालन को ट एमएस म नह  ं
जोड़ा गया था। क  गई कारवाई और नर ण रपोट  के अनुपालन के अभाव म, 

यह नधारण नह ं कया जा सका क या समय पर कारवाई क  गई थी। 

 द.प.रे म, आठ चय नत एसएसई (पी-वे) और पांच एईएन कायालय  म 
ट एमएस के काया वयन क  जांच क  गई।  
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o पी-वे क मय  वारा ट एमएस म डाटा फ डगं म वल ब हुए। 
o ट एमएस वारा जार  कये गये अलट को सह  तरह से नह ं नपटाया 

गया/ यान नह ं दया गया। 
o एसएसई (पी-वे) हुबल  (पूव) म, य य प एलड यूआर नर ण, पॉ स 

और ॉ सगं, कव, लैवल ॉ सगं आ द के नर ण कये गये थे, पर त ु
अ ैल से सत बर 2016 तक ट एमएस म उ त के ववरण भरे नह ं गये 
थे। 

 द.रे म, टोर मॉ यूल को छोड़कर ट एमएस ैक बंधन भाग के प म, ैक 
बंधन से संबं धत अ य सभी मॉ यूल  को कायाि वत कया गया है। ैक 

मशीन काय म ट एमएस म अपलोड कये गये और का मक  वारा 
मॉनीट रगं के लए ैक मशीन  का उपयोग करत ेहुए नयोिजत बंधन समय 
अनुसूची के पालन हेतु संबं धत का मक  वारा ट एमएस का योग कया 
गया। 

 टोर मॉ यूल जैसे सामान क  ाि त, जार  तथा शषे और सामान क  
अ धकता/कमी आ द को सभी े ीय रेलवे- उ.म.रे, द.प.ूरे, पू.म.रे, द.प.रे और 
द.रे म दोन  चय नत एचडीएन और गैर-एचडीएन माग  के ट एमएस म 
अनुर त नह ं कया गया। 

एि जट कॉ स के दौरान (30 अग त 2017) रेलवे बोड ने बताया क वतमान  
म ज जांच का मॉडयूल ट एमएस म इन ब ट नह ं है और वह अलग से बनाया 
जा रहा है। केवल ज  का मा टर डाटा ट एमएस म अपलोड कया गया है। 
इसके अलावा सभी वभाग  को ट एमएस क  ए सेस पर लेखापर ा सफा रश के 
संबंध म यह बताया गया क ट एमएस क  ए सेस नीड टू नो और नीड टू 
यूज के आधार पर थी। तथा प, अ य वभाग  के अ धका रय  वारा जब भी 
मागँ क  जाए रपोट उपल ध कराई जा सकेगी।  

इस कार, ैक अनुर ण ग त व धय  क  नगरानी म ट एमएस का भावी ढंग 
से उपयोग नह ं कया जा रहा था। ट एमएस, म पुल नर ण मॉडयूल के पूण 
वकास, सभी े ीय रेलवे म ट एमएस के सभी मॉडयूल का काया वयन, डाटा 
वि ट क  स पूणता, ट एमएस म डाटा के र अल टाइम अ यतन और नगरानी 

के लए ट एमएस म सूचना क  उपयोग ैक अनुर ण ग त व धय  म नणय 
लेने और करने क  आव यकता है।   
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2.3 ैक अनुर ण म क मय  के कारण भाव 

ैक अनुर ण म क मय  के प रणाम व प, व भ न भाग  पर ग त तबंध 
लगाये जाते ह और इसस ेगाड़ी रेल से उतर सकती है/दघुटनाऐं हो सकती है। 
2.3.1 ग त तबंध 
ेन चलने के भाव से ैक का अ धक घसाव और नुकसान होता है। आव धक 
प से ैक का पुन ार या नवीकरण यह सु नि चत करने के लए आव यक है 
क ये सुर त और कुशल बने रह। चालन म पुराने ैक को बनाए रखना न 
केवल अनुर ण क  लागत को बढ़ाता है बि क ै फक के आवागमन क  सुर ा 
और धारा वा हता को भी भा वत करता है। ैक अनुर ण म वल ब के कारण, 

रेल े चर होने क  घटनाएं बढ़ सकती ह। 

खराब ैक संरचना के कारण व भ न भाग  पर े ीय रेलवे थायी ग त तबंध 
लगाते ह। येक ग त तबंध से लागत जुड़ी हुई है और लगातार तबंध 
प रचालन भाव के अ त र त व त पर भी भाव डालते ह। इस लए यह 
सु नि चत करना आव यक है क काय एक नधा रत समय-सीमा के अदंर पूण 
कए जाएं, ता क ग त तबंध  को शी  से शी  दरू कया जा सके। 

लेखापर ा म पता चला क 

 उ.म.रे म, चय नत ख ड  म 2007 से ह  34 थायी ग त तबंध जार  थे। 
थायी ग त तबंध लगाने के कारण  म, ैक संरचना म क मयां, ैक म 

कम ॉ सशन कव, पॉ ट एवं ा सगं म अपया त ािजंशन ल बाई, कमजोर 
ज संरचना, खराब नेेज णाल , खराब यता, बड ेन बर पॉ ट और ैक 

म ॉ सगं, कंपन पर ण के दौरान क पन आवाज आ द शा मल ह।  

 द.पू.रे. म, 159 थायी ग त तबंध लगाए गए (खड़गपुर-102 एवं 
च धरपुर-57), िजसम से 28 थायी ग त तबंध (खड़गपुर-18 एवं 
च धरपुर-10) को एचडीएन माग  म पछले तीन वष  के दौरान हटा दया 
गया।  

 पू.म.रे. म, मुगलसराय म डल (एचडीएन माग हेतु) तथा दानापुर म डल (गैर-
एचडीएन माग हेतु) क  कायरत समय-सा रणी क  संवी ा से पता चला क 
कमजोर ैक संरचना के कारण कोई थायी ग त तबंध नह ं थे। 

 द.प.रे म, खराब उपर  म ी एवं रो ड़य  क  बं चगं, ैक पर कं कंग वे स, 
गैर-इंटरलॉ ड पॉ ट, पुल  पर कम पा व दरू , मुड़ान  पर वांइ स एवं 
ा सं स बंद करने, घुमाव  क  अपया त, अ य धक ऊँचाई, अनुवत  संरचना 
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ता लका 14 - चय नत े ीय रेलवे म 2014-15 से 2016-17 के दौरान ेन दघुटनाएं  

.सं. दघुटना क  
त थ 

ेन सं. एवं थान सं त ववरण कारण दघुटना के भाव 

उ.म.रे   

1 25.05.2015 18101 टाटा-ज मू तवी 
ए स ेस ( सराथ-ूअथसराय 
ख ड का कमी-887/21) 

11 कोच पटर  
से उतर गए 

ैक का मुड़ जाना `1.64 करोड़ क  त आंकलन, 
तीन या य  क  मृ य,ु एक या ी 
को गंभीर चोट और छह या य  
को छोट  चोट।  

2 07.12.2015 एएमजी पेशल (लूप 
लाइन पॉ ट स.ं 202B) 

तीन वैगन 
पटर  से उतर 
गए 

वैगन के सटर 
पाईवट म कमी 
और वाइंट के 
घुमाव पर यान 
न देना 

`11 लाख का त आंकलन कोई 
मृ यु नह /ंकोई चोट नह ं  

3 31.03.2016 आईसीडीडी पेशल 
(ऊटवाड-रामगड़ ख ड का 
क.मी. 1496/16) 

चार वैगन पटर  
से उतर गए 

तापमान बढ़ने पर 
ैक ‘S’ आकार म 
मुड़ गया 

`10.10 लाख का त आंकलन, 
कोई मृ यु नह ं /कोई चोट नह  ं 

4 30.09.2016 मालगाड़ी केएन-25 (बरहन 
टेशन के डाउन होम एवं 

डाउन टाटर बीच) 

पांच वैगन एवं 
1 ेकयान 
पटर  से उतर 
गए 

ैक र डगं और 
वैगन र डगं 
अ य धक पाए गए 

`23.10 लाख का त आंकलन, 
कोई मृ यु नह ं/कोई चोट नह ं  

द.पू.रे  

5 22.06.2014 53342 डाउन मूर -धनबाद 
पैसजर (मुर -बोकारो ट ल 
सट  ख ड) 

ेन का इंजन 
और पांच कोच 
पटर  से उतर 
गए 

आरएचएस टंग रेल 
का रेल टूटना 
( नचले सरे स े
5.09 मीटर) 

कोई मृ यु नह ं। य य प 
अ भयां क  वभाग को िज मेदार 
बताया गया, कसी यि तगत 
रेलवे कमचार  को िज मेदार नह  ं

बनाने, असुर त पुल लेवल ा सगं क  कमजोर यता और ती  घुमावदार 
मोड़ आ द के कारण नव बर 1993 स े दस बर 2008 तक कुल 119 थायी 
ग त तबंध लगाए गए। 

 द.रे म, लकड़ी के ढाँच ेपर डायम ड ा सगं, लकड़ी के ल पर  के साथ वाले 
पुल होने आ द कमजोर ैक ढाँच ेके कारण थायी ग त तबंध मौजूद थे। 
वष 2016-17 के दौरान पांच थायी ग त तबंध  म छूट द  गई। 

इस कार, ैक अ तसंवेदनशीलता के कारण इन पांच े ीय रेलवे म 294 
थायी ग त तबंध लागू कए गए थे।  

2.3.2 ेन दघुटनाय  

लेखापर ा ने चय नत पांच ज़ोन म पछले तीन वष  के दौरान ेन दघुटनाओं के 
अ भलेख  क  समी ा क । पछले तीन वष  (2014-15 से 2016-17) के दौरान 
हुई दघुटनाओं का ववरण नीच े दया गया है: 
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ता लका 14 - चय नत े ीय रेलवे म 2014-15 से 2016-17 के दौरान ेन दघुटनाएं  

.सं. दघुटना क  
त थ 

ेन सं. एवं थान सं त ववरण कारण दघुटना के भाव 

ठहराया गया था।  
6 03.12.2014 अप एनबॉ स ई. पेशल 

(राँची-मुर  ख ड) 
21 एनबॉ स 
पटर  से उतर 
गए 

रेल फै चर अंडर 
लोड 

कोई मृ यु नह ं। एक एसएसई/पी-
वे और एक जेई/पी-वे पर 
िज मेदार  सु नि चत क  गई और 
ससर जार  कया गया।  

पू.म.रे 

7 20.12.2015 क टहार-बरौनी ख ड 
पर/पसराहा टेशन गाड़ी 
सं या 15707 क टहार- 
अमतृसर ए स ेस के सात 
ड बे पटर  स ेउतर गई   

7 कोच पटर  से 
उतर गए 

आरएच ि वच 
ऑफ वाइंट के 
आरएच टंग रेल 
का टूट जाना 

दघुटना या मृ य/ुचोट के अनसुार 
कोई भी हा न प रमा णत नह ं क  
गई।  

8 07.06.2015 अप दादर  मालगाड़ी 
(कोयला) (बरकाकाना-
बरवाडीह), रचुधुतान डमे ू
टेशन के बीच 

ेन का इंजन 
और 19 वैगन 
पटर  से उतर 
गये 

रेल टूटना अप एवं डाउन दोन  मु य लाइन 
अव  

9 14.02.2017 53349 अप बरवाडीह जं. 
से देहर -ऑन सॉन पसैजर 
(गढ़वा रोड देहर -ऑन सोन 
ख ड म देहर -ऑन सॉन 
टेशन) 

ेन का इंजन 
पटर  से उतर 
गया 

वाइंट म खराबी दघुटना या मृ यु/चोट के अनसुार 
कोई भी हा न प रमा णत नह ं क  
गई। 

10 17.11.2016 53371 कोडरमा स े
बरकाकाना पैसजर ( मड 
से शन/कोडरमा-हजार बाग 
एवं कुढ़ागाड़ा) 

ेन का इंजन 
पटर  से उतर 
गया 

वे ड फै चर दघुटना या मृ यु/चोट के कारण 
कोई भी हा न प रमा णत नह ं क  
गई। 

11 11.10.2016 18698 पटना जं.-सहरसा 
जं. कोसी ए स से 
(बि तयारपुर-दानापुर 
ख ड) 

पटना ज.ं पर 
ले.सं. 10 पर 
पटर  से उतर 
गई 

रेल टूटना दघुटना या मृ यु/चोट के अनसुार 
कोई भी हा न प रमा णत नह ं क  
गई। 

12 25.07.2016 13006, अमतृसर जं. 
हावड़ा मले ( मड 
से शन/दानापुर- ब सर एवं 
ब सर-बरौनी) 

ेन पटर  से 
उतर गई 

वाइंट म खराबी दघुटना या मृ यु/चोट के अनसुार 
कोई भी हा न प रमा णत नह ं क  
गई। 

द.प.रे 

13 13.02.2015 12677 अप ब लु -
एणाकुलम जं. ए स ेस 
(ऐंकल रोड-होसुर ख ड) 

ेन का इंजन 
एवं कोच (केवल 
दसूरे कोच और 
े लगं लोको को 
छोड़कर) पटर  
से उतर गये। 

रेल टूटना, उपकरण 
के फेल होने पर 
रेल टूटना 

कोई मृ यु/या य  को चोट क  
कोई सचूना नह  ंथी। टूटा हुआ 
ैक बदल दया गया था। त 
का आंकलन कुल` 1.11 करोड़ 
कया गया। 

14 28.08.2015 18463 भुवने वर-बगलु  ेन का इंजन ैक खराबी कोई मृ यु/या य  को चोट क  
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ता लका 14 - चय नत े ीय रेलवे म 2014-15 से 2016-17 के दौरान ेन दघुटनाएं  

.सं. दघुटना क  
त थ 

ेन सं. एवं थान सं त ववरण कारण दघुटना के भाव 

शां त ए स ेस (ओएचई 
मा ट स.ं एसबीसी 1043 
एवं 1048) 

एवं दो कोच 
पटर  से उतर 
गए 

सूचना नह ं। 

15 21.12.2015 11006 पुदु चेर  से दादर 
ए स ेस (उनकल टेशन) 

ेन का इंजन 
एवं दो कोच 
पटर  से उतर 
गए 

उपकरण क  
खराबी ( थायी-
पथ) 

कोई मृ यु सू चत नह ,ं 11 या ी 
घायल। ैक साम ी क  त का 
अनुमान ` 35.62 लाख लगाया 
गया। 

द.रे 

16 17.06.2015 12658 बगलु  से चे नई, 

चे नई मेल (बे सन ज 
चे नई-अराकोणम ख ड) 

जब ेन बे सन 
ज टेशन स े

गुजर रह  थी 
तो ेन के दो 
कोच  के प हए 
पटर  से उतर 
गए 

कोच के आर-1 
प हए म डीप 
लज और लकड़ी 

के ढाँच ेपर 
डायम ड ा सगं 
पर ैक का हट 
जाना 

दघुटना के कारण अथवा 
मृ यु/घायलो क  हा न के अनुसार 
कोई भाव मा ा नधा रत नह ं। 
 

चय नत पांच े ीय रेलवे म 2014-15 से 2016-17 के दौरान, खराब ैक 
अनुर ण के कारण सोलह दघुटनाय/गा ड़य  
के रेल से उतर जाने क  घटनाय हुई। मु य 
कारण रेल फै चर, वे ड फै चर, ैक खराबी, 
वाइं स म खराबी, ैक का मुड़ना आ द थे। 
इनम से 2016-17 के दौरान उ.म.रे म 
न न ल खत तीन ेन दघुटना त हुई 
िजसके लए दघुटनाओं के कारण  क  जांच 
चल रह  थी। 

 ता लका 15-दघुटनाय जहां अं तम जांच रपोट ती त है 

. सं. दघुटना क  
त थ 

थान ेन सं. सं त ववरण 

1 20.11.2016 कानपुर म 
पोखरायां- मलासा 
(पीएचएन-
एमएलएस) ख ड 

19321 इंदौर-राजे  नगर पटना 
ए स ेस 

14 कोच पटर  से उतर गए। 
150 या य  क  मृ यु हुई 
और 200 से अ धक या ी 
घायल हुए। 

2 28.12.2016 कानपुर स ल-
रा ख ड 

12987 सयालदह-अजमेर 
ए स ेस 

15 कोच पटर  से उतर गए 
और 50 या ी घायल हुए। 

3 30.03.2017 कु पाहार-महोबा 12189 जलबपुर-ह. नजामु ीन 
महाकौशल ए स ेस 

आठ कोच पटर  से उतर गए। 

च  7: ेन सं. 12987,28.12.16 को कानुपर म अजमेर- 
सयालदह ए स ेस पटर  से उतर गई 
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लेखापर ा ने ख ड  म ैक अनुर ण क  ि थ त का व ततृ व लेषण कया, 
जहां बड़ी दघुटनाएं हुई। चार दघुटनाओं से संबं धत कुछ मुख न कष नीच े
ता लकाब  ह: 

ता लका 16- चार बड़ी दघुटनाओं के मह वपूण न कष 

1. 20 नव बर 2016 को गाड़ी सं. 19321, इ दौर-राजे  नगर पटना ए स ेस क  दघुटना 
दघुटना थल पोखरायां – मलासा टेशन ख ड के बीच, तंभ सं. 1290/2-1290/16, 

एसएसई/जूह , झांसी मंडल, उ.म.रे, ख ड एआईट -भीमसेन 

जीवन/रेलवे संपि त क  
हा न 

150 या य  क  मृ यु 
सी एंड ड यू क  अनुमा नत हा न - ` 6 करोड़ 

पयवे क क  संयु त 
ट पणी के अनुसार दघुटना 
का कारण 

रेल म पुराने वाह के कारण रेल म खराबी 
 

रेलवे सुर ा आयु त 
(सीआरएस) क  रपोट 

सीआरएस क  ारं भक रपोट जो दघुटना के एक मह ने म द  जानी चा हए 
थी और सीआरएस क  अं तम रपोट जो छ: मह न  के भीतर आनी थी, 
त त है। 

ख ड क  ैक अनुर ण ग त व धय  से संबं धत लेखापर ा न कष 

 यूएसएफडी 18 अ टूबर 2016 को क  गई अथात ्दघुटना के लगभग एक मह ने पहले। उस समय, 

कसी भी बड़ी कमी को सू चत नह ं कया गया था। 

 मई 2016 और माच 2017 के बीच 13 रेल/वे ड खराबी हुई। एडीईएन, कानपुर वारा खराबी थल का 
नर ण नह ं कया गया था। 

 ट आरसी वारा ैक रकॉ डग छ: मह ने म क  जानी थी। अं तम ट आरसी 5 माच 2016 को क  गई। 
2016-17 म कोई ट आरसी नह ं क  गई। 

 एक से 19 वष  से 16264 मीटर ल बाई के लए 10 थान  पर मु य लाइन ख ड म गहन जांच 
अ तदेय थी। 

 रोल पर 196 का मक  म से 32 का मक 01 अ ैल से 31 माच 2017 के बीच 15 दन  से अ धक के 
लए कायालय थापना को कसी भी पूव सूचना के काय से अनुपि थत थे। ैक अनुर ण का ारं भक 
श ण दये बना, एसएसई, जूह  ख ड म 15 ैक अनुर क नयु त कये गये थे। 

2.  28 दस बर 2016 को गाड़ी सं. 12987, अजमेर सयालदह ए स ेस क  दघुटना 
दघुटना थल एसएसई – II, कानपुर, इलाहाबाद मंडल, उ.म.रे के े ा धकार के तहत मैथा-

रा के केएम-1061/26 अप लाइन के नकट 

जीवन/रेलवे संपि त क  
हा न 

16 कोच रेल से उतर , 50 या ी घायल हुए और प रसंपि तय  क  हा न के 
कारण ` 4.67 करोड़ क  अनुमा नत हा न हुई। 

पयवे क क  संयु त 
ट पणी के अनुसार दघुटना 
का कारण 

रेल फै चर 

रेलवे सुर ा आयु त 
(सीआरएस) क  रपोट 

सीआरएस क  ारं भक रपोट जो दघुटना के एक मह ने म द  जानी चा हए 
थी और सीआरएस क  अं तम रपोट जो छ: मह न  के भीतर आनी थी, 
त त है। 



66

ता लका 16- चार बड़ी दघुटनाओं के मह वपूण न कष 

ख ड क  ैक अनुर ण ग त व धय  से संबं धत लेखापर ा न कष 

 2016-17 के दौरान चार रेल/वे ड म वफलता हुई। एडीईएन, कानपुर वारा वफलता थल का नर ण 
नह ं कया गया था। 

 ट आरसी छ: मह ने म कया जाना था। 2016-17 के दौरान, ट आरसी केवल दस बर 2016 म क  गई 
थी। 

 तीन से चार साल तक देय 34.46 क.मी. क  ल बाई के लए 41 थान  पर मु य लाइन ख ड म 
गहन जांच अ तदेय थी। 

 अ ैल 2017 तक, 488 ैक अनुर क  क  सं वीकृत सं या के त केवल 288 ह  रोल पर थे, िजनम 
स 14 ैक अनुर ण के काम के अलावा अ य काय म तैनात कये गये थे। 

3.  30 माच 2017 को गाड़ी सं. 12189, जबलपुर- नजामु ीन महाकौशल ए स ेस क  दघुटना 
दघुटना थल एसएसई/महोबा के े ा धकार, मा नकपुर-झांसी ख ड के तहत, महोबा और 

कु पाहर टेशन  के बीच 

जीवन/रेलवे संपि त क  
हा न 

त त ैक के कारण ` 25.6 लाख क  अनुमा नत हा न। ैक के पछले 
आठ कोच रेल से उतर गये और 10 या ी घायल हुए। 

पयवे क क  संयु त 
ट पणी के अनुसार दघुटना 
का कारण 

रेल जोड  के नकट खराबी 

रेलवे सुर ा आयु त 
(सीआरएस) क  रपोट 

लेखापर ा को उपल ध नह ं कराया गया। 

ख ड क  ैक अनुर ण ग त व धय  से संबं धत लेखापर ा न कष 

 यूएसएफडी जांच के अनुसार, 276 खराब वे ड और 76 खराब पट रयां व भ न थान  पर मौजूद थी। 
अ धकतर खराब वे ड  क  वेि डगं 2002 और 2003 म क  गई थी अथात वे ड पुराने ह और ाय: 
वे ड वफलताओं के लए संभा वत है। 

 ट आरसी नधा रत बार बारता के अनुसार नह ं क  गई थी। 2016-17 के दौरान, केवल जुलाई 2016 म 
ट आरसी क  गई थी। 

 रोल पर 127 ैक अनुर क  म से, 20 ैक अनुर क ैक अनुर ण के काय के अलावा अ य काय म 
तैनात कये गये थे। 

4.  25 माच 2015 को गाड़ी सं. 18101, टाटा-ज मू तवी ए स ेस का रेल से उतरना 
दघुटना थल एसएसई, खागा के अ धकार े  के तहत सराथू-अथसराय ख ड (मु य 

ख ड इलाहाबाद-कानपुर) के 887/21 कमी. के नकट 

जीवन/रेलवे संपि त क  
हा न 

11 कोच रेल से उतर गए, त क  लागत ` 1.64 करोड़ 

10 या य  क  मृ यु 

दघुटना का कारण ैक क  बक लगं 

रेलवे सुर ा आयु त 
(सीआरएस) क  रपोट 

सीआरएस क  रपोट को 26.05.2015 को अि तम प दया गया और 
सीआरएस क  पूछताछ रपोट के अनुसार ैक क  बंक लग के कारण रेल 
रेल से उतर गई। तीन रेलवे का मको के व  दवाबदेह  नधा रत क  गई। 

ख ड क  ैक अनुर ण ग त व धय  से संबं धत लेखापर ा न कष 

 इलाहाबाद मंडल म ैक अनुर ण मशीन  का उपयोग 23.40 से 81.61 तशत था। 
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ता लका 16- चार बड़ी दघुटनाओं के मह वपूण न कष 

 ट आरसी तीन मह न  म एक बार क  जानी थी। 2016-17 के दौरान, जुलाई और दस बर 2016 म 
केवल दो ट आरसी क  गई थी। 

 दो से पांच वष  के बीच 25 कमी. क  ल बाई के लए सात थान  पर गहन जांच अ तदेय थी। 7 
थान  पर दबाव मु त कया जाना अपे त था। तथा प, अ भलेख के अनुर त नह ं करने और 

लेखापर ा के लए ट एमएस रपोट तक पहँुच दान नह ं करने के कारण, यह अ भ नि चत नह ं कया 
जा सका क या दबाव-मु त कया गया था या नह ं। 

 रोल पर 242 ैक अनुर क  म से, 41 ैक अनुर क मई 2014 से मई 2015 के बीच अनुपि थत थे। 

पांच बड़ी दघुटनाओं के संबंध म व ततृ ट प णयाँ प र श ट II म द  गई ह। 


