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अ याय 1 तावना 
 

1.1 ैक और उसके घटक  

भारतीय रेल म 58,825 
कलोमीटर1 र नगं ैक है (1 
अ ैल 2016 तक)। ैक या 
थायी पथ (पी-वे) रेल–रोड है 

िजस पर ेन चलती है। ैक 
संरचना म ल पर  से बंधी हुई 
एक न द ट दरू  पर दो 
समाना तर रेल सि म लत है, 
िजसम संगठन म फैल  हुई नधा रत मोटाई क  बैल ट क  परत समा हत है।      

रेलवे ैक िजसे पी-वे 
(P-way) के प म 
जाना जाता है, 
आधारभूत उप– ेड2 
स हत म सि म लत 
ह रेल, फा टनर, 
ल पर तथा बैला ट। 
ैक ेन  को अपने 
प हय  पर चलने के 

लए व वसनीय सतह दान करता है।     

रेल: आधु नक ैक पार प रक तौर पर एक ए समे कल राउंडडे ‘I’ आकार- ॉस-
से शनल बीम के ोफाइल के साथ हॉट रॉ ड ट ल का उपयोग करता है। लौह 
तथा इ पात के कुछ अ य उपयोग  से भ न, रेलवे ैक बहुत अ धक दबाव से 
गुज़रता है तथा यह उ च गुणव ता के इ पात स ेबना होता है। मजबूत रेल तथा 
भार  ैक, भार  ेन  को तेजी से चला सकत है। रेल को मानक ल बाई पर भार 
वारा ेणीब  कया जाता है। ह क  रेल क  तलुना म भार  रेल नर तर त 

के बना अ धक ए सल लोड3 तथा उ चतर ेन ग त स भाल सकती है। 

                                                           
1 र नगं ैक क  लबंाई - साई डगं, याड और ा सगं को मलाकर  
2 उप ेड छोटे टूटे प थर  क  परत है जो ऊपर  बला ट को ठोस बल देती है और आधारभूत जमीन से पानी के रसाव 
को घटाती है  
3 प हये वाले वाहन का ए सल लोड वह वज़न है जो पीवे पर पड़ता है ए सल  

च  1: रेलव े ैक 

च  2: ैक के घटक  
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रेल  को नधा रत ल बाई म उ पा दत कया जाता है तथा उसे नर तर सतह 
बनाने के लए शु  से अ त तक जोड़ ेरखने क  आव यकता होती है। पार प रक 
प त से रेल  को जोड़ने के लए धातु फश लेट 4 का उपयोग करके उ ह 
एकसाथ बो ट करके कया जाता है। रेल  के बीच काफ  कम अ तर रहने क  
वजह से जब ेन जुड़ ेहुए ैक  से गुजरती है तो वे ककश व न करती ह। जब 
तक इ ह ठ क से न अनुर त कया जाए, तब तक जुड़ ेहुए ैक  म वे ड क  
हुई रेलो क  चालन गुणवता नह ं आती तथा यह अ धक ग त क  ेन  के लए 
कम वांछनीय है। हालां क, जुड़ े हुए ैक को इसके सं थापन तथा अनुर ण के 
लए कम लागत के कारण कम पीड लाइन  तथा साइ डगं5 म अभी भी उपयोग 
कया जाता है।  
जहां अ धक ग त क  आव यकता है, वहां रेल  क  ल बाई को उस ल बी वेि डड 
रेल6 (एलड यूआर) या एक नर तर वेि डड रेल7 (सीड यूआर) बनाने के लए 
एकसाथ वे ड कया जाता है, जो 250 मीटर से कई कलोमीटर तक क  हो 
सकती है। चूं क उसम कम जोड़ ह, यह ैक मज़बूत होता है, सहज राइड देता है 
तथा इसम कम अनुर ण क  आव यकता होती है, अतः इस पर ेन अ धक 
ग त से तथा कम घषण के साथ चल सकती है। वे डेड रेल (जो वतमान मे रेलव े
वारा ैक बछाने म इ तेमाल होती है) जुड़ ेहुए ैक  से अ धक महंगी है, पर त ु

उनक  अनुर ण लागत काफ  कम है।   

ए यू मनो थमाइट8 (एट ) वेि डगं का उपयोग मर मत या मौजूदा सीड यूआर 
खडं  को एकसाथ लाइस9 करने के लए कया जाता है। यह एक मानवीय 

या है िजसमे पघले लौह को रेल के बीच क  जगह को वे ड करने के लए 
योग कया जाता है । एट  वांडडे जोड़ कम व वसनीय है तथा इसम भजंन क  

संभावना अ धक रहती है। फलैश ब  (एफबी) वेि डगं या म एक वचा लत 
ैक बछाने वाल  मशीन रेल के दो न जोड़ ेगए सर  को एक भावी व युतीय 

                                                           
4 धातु फश लेट धातु का एक बार है जो रेल के जोड़ को बो ट क  सहायता से जोड़ता है  
5 साई डगं र नगं रेल लाइन से भ न ैक का वह भाग है जहां कम ग त पर ेन चलायी जाती है  
6 ल बी वे डेड रेल (एलड यआूर) एक वे डेड रेल है िजसके म य भाग से तापमान भ नताओ ंके कारण कोई देशांतर य 
आवागमन नह  ंहोता। ॉड गेज (बीजी) पर 250 मीटर से अ धक ल बाई सामा य तौर पर एलड यआूर क  अ धकतम 
ल बाई को सामा य तौर पर एक लॉक से शन के लए तबं धत कया जाएगा।  
7 नर तर वे डडे रेल (सीड यआूर) एक एलड यआूर है जो वाइंटस तथा ॉ सगं स हत टेशन याड  के मा यम से 
जार  रहेगा।  
8 ए यू मनो थमाइट वेि डगं अलूमु नउम और आयरन ऑ साइड के बीच उ मा ेपी त या होने क  वह या है 
िजसमे पघले हुए ट ल को रेल  के बीच डालकर वेि डगं क  जाती है । यह गरम धातु रेल के कनार  को पघलाकर 
जोड़ देती है और उनके बीच क  जगह को भरने का काम करती है  
9 कनार  को आपस म बनुकर जोड़ना  
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करंट के मा यम से जोड़ती है। इसके सरे व यतु तरोध के कारण बहुत गरम 
हो जाते ह तथा तब इ ह भावी वे ड बनाने के लए एकसाथ दबाकर जोड़ दया 
जाता है।    

ल पस: ल पस ांसवस टाई ह, िज ह रेल  को जमाने तथा इ ह मजबूती दान 
करने के लए बछाया जाता है। ल पस के दो मुख रोल ह - भार को रेल से ैक 
बैला ट तथा उसके नीचे क  ज़मीन पर थानांत रत करना तथा रेल  को समान दरू  
पर बनाए रखना।  

भारतीय रेल म कई कार के ल पस उपयोग म ह, िजसम वुडन ल पस, कॉ ट 
आयरन ल पस, ट ल चनैल ल पस तथा क ट ल पस सि म लत ह। 
ल पस घन व, त रेल ल बाई म ल पर क  सं या है तथा इसे ए सल लोड 

तथा पीड, रेल  के कार तथा से शन, ल पस के कार तथा सं या, बैला ट 
के कार तथा बैला ट कुशन तथा संरचना क  कृ त जैसे व भ न कारक  के 
आधार पर नधा रत कया जाता है। ल पस का अतंराल ल पर घन व के 
आधार पर नि चत कया जाता है। रेल ल बाई म ल पर अतंराल को एकसमान 
नह ं रखा जाता। रेल जोड़  क  कमजोर  तथा उन पर चलने वाले लोड के भाव 
के कारण, ल पर  को रेल जोड़  के पास कम अंतराल पर बछाया जाता है।  

बेड तथा फाउंडशेन : बैला ट ैक उप-संरचना का मुख घटक है तथा ैक दशन 
तथा इसक  अनुर णीयता म मुख भू मका नभाता है। ैक बैला ट, ैक के नीचे 
क  सतह बनाता है, िजस पर रेलवे ल पस बछाए जाते ह। इसे ल पस के बीच, 
नीच ेतथा आस-पास पैक कया जाता है। यह वन प त को भी दबाए रखता है, जो 
ैक संरचना म बाधा हो सकती है। यह पार प रक प से छोटे टूटे प थर  से 
बनाई जाती है। ैक बैला ट क  परत क  मोटाई ल पस के आकार तथा अतंराल, 
लाइन पर अपे त ै फक क  मा ा, ैक पर चलने वाल  ेन  क  ग त आ द पर 
नभर करती है। यह ज़ र  है क बैला ट को ल पस के िजतनी ऊंचाई तक रखा 
जाये और उनके सर  पर रखे जाने के लए मह वपूण ‘शॉ डर’ के लए, जो क 
मह वपूण है, य क आव यक प से यह बैला ट शॉ डर ह  ैक के पाि वक 
संचलन को नयं त करता है। बैला ट एक आघात अवशोषक के प म काय 
करता है तथा यह ल पस के देशांतर य आवागमन के त पा व नयं ण दान 
करता है। ैक को पा व था य व दान करते समय यह रा लगं टॉक10 के भार 
के वतरण को सु वधाजनक बनाता है, यह संरचना हेतु एक जल नकासी 

                                                           
10 लोको, सवार  ड बे, माल ड बे और अ य रेल वाहन  को रो लगं टाक कहा जाता है  
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यव था के प म भी काय करता है। बेहतर राइ डगं सु वधा तथा ेन  के 
सुर त आवागमन के लए गुणव ता बैला ट क  पया त मा ा का ावधान ज र  
है।    

1.2 ैक अनुर ण  

रेल ैक को अ धकतम वीकाय ग त पर सुर त चलाने तथा राइड के दौरान 
या य  को सु वधा का उ चत तर दान करने के लए ेन  को स म बनान े
हेतु उ चत कार से अनरु त कया जाना चा हए। ेन  के लगातार आवागमन 
के कारण, ल पस तथा ैक या मती11 के तहत पै कंग बा धत हो जाती है, ैक 
क  फ टगं खलु जाती ह, ैक तथा इसके घटक  म भार  टूट फूट हो जाती है 
तथा ैक का गेज12 तथा संरेखण तकूल प से भा वत होता है। ैक तथा 
इसके घटक वषा, सूरज तथा म ी के मौसमी भाव के प रणाम व प भी घस 
जाते ह। इस कार, ैक सीधे दबाव  ( ैक पर चल रहे इंजन, वैगन, कोच  के 
कारण) तथा देशांतर य दबाव  (तापमान, बाढ़, वषा, सूरज, म ी आ द जैसे 
पयावरणीय कारक  के कारण) से गुजरता है। इस लए य द ैक का अनुर ण 
उ चत कार से न कया जाए, तो यह या य  क  असु वधा का कारण बनेगा 
तथा गंभीर मामलो म ऐसी खतरनाक ि थ तयाँ उ प न कर सकता है, जो गाड़ी 
के पटर  से उतरने तथा जीवन तथा स प त क  प रणामी हा न का कारण बन 
सकती ह। अपया त अनरु ण के कारण ‘ पीड तबंध’ भी लगाए जा सकते ह। 
उपयु त ैक अनुर ण यह सु नि चत करता है क ऐसी ि थ तय  से बचा जाए। 
ये यह भी सु नि चत करता है क ैक के साथ-साथ रा लगं टॉक का जीवनकाल 
भी बढ़ जाए तथा प रचालन लागत तथा धन खपत म भी कमी हो। भारतीय 
रेल म अ धक ग त तथा अ धक ए सल लोड प रचालन ने भी ैक संरचना के 
उ नयन को अ नवाय बनाया है तथा अनुर ण और मॉनीट रगं क  आव यकता 
को बढ़ाया है।  

ैक अनुर ण ेन  के सहज आवागमन हेत ु अपे त मानक के ैक क  
उपल धता सु नि चत करता है। एक समय यह काय मक  या ैकमैन के दल  
क  आव यकता वाला क ठन मानवीय म था, जो ैक के ै तज संरेखण म 
अ नय मतताओं को सह  करने के लए लाइ नगं बार तथा व टकल 

                                                           
11 ैक या मती ैक के न श ेऔर उसके साथ जड़ु े डसाइन के माप, उसके बनावट और अनरु ण क  आयामी 
या मती है 

12 रेलवे ैक का गेज दो पट रय  के अदंर क  सतह के बीच क  ल बवत दरू  को माना जाता है  
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अ नय मतताओं (सतह) को सुधारने के लए टैि पंग13 तथा जैक14 का उपयोग 
करता था। अब ैक संरचना मजबूत हो गई है तथा व भ न ैक घटक नामत: 
रेल, ल पस, फा ट नगं15, वाइंट16, ॉ सगं17 आ द म नर तर वकास के 
कारण, उनका मानवीय अनुर ण कम हो रहा है और ैक के यं ीकृत अनुर ण 
के लए ैक मशीन  के उपयोग के मक सार हो रहा है। पछले वष  म, 
यं ीकृत अनुर ण ने प रशु ता क  उ च ड ी के साथ व वसनीय ैक अनुर ण 
तथा मानवीय कारक पर कम नभरता के साथ गुणवता का मह व ा त कया 
है। व भ न तर के अ धका रय  वारा मानवीय जांच के मा यम से या वशषे 
मशीन  उपयोग करके ैक म ु ट खोजने का काम नर ण वारा कया जाता 
है ।  

ैक अनुर ण म बैला ट क  गहन ि नगं, रेल जोड  क  दबाव उ मु तता के 
मा यम से नवारक अनुर ण (आव धक अनुर ण ग त व धयां), ि थ त 
मॉनीट रगं (जांच तथा तकनीक  के उपयोग के मा यम से), खराबी क  मरर मत 
तथा नय मत जांच/पे ो लगं के मा यम स े ैक संरचना क  ि थ त मॉनीट रगं, 
रेल क  ि थ त का नधारण करने के लए यूएसएफडी मशीन  का उपयोग करत े
हुए ैक रका डग कार  के उपयोग के मा यम से ैक संरचना क  गुणवता का 
नधारण करने के लए पता लगाने के मानद ड (संभा वत प से बक लगं18 
वारा भा वत होने वाल  रेल  तथा वफल वे ड के लए), रेल पर अ धक 

व टकल दबाव को कम करने के लए वगैन/कोच  का नधारण करने के लए 
ह ल इ पै ट लोड डटे टर (ड यूआईएलडी) (ऐसे वैगन/कोच  को अलग करन े
तथा उनक  मर मत करने के लए) तथा ैक बंधन णाल  (ट एमएस) का 
उपयोग करके मानीट रगं ैक अनुर ण ग त व धयां सि म लत ह।  

नवारक अनुर ण म ल पस का आव धक प रवतन, यू कट तथा समायोजन 
ि वच19, ढ़ ले ैक घटक  को टाइट करना तथा से शन  को सीधा रखने के लए 

                                                           
13 रेलवे ैक के नीचे बलैा ट क  पै कंग ट पगं वारा क  जाती है जो ैक को मज़बतू बनाता है  
14 हाइ ौ लक जॅक ैक अनरु ण या नमाण काय म ैक को उठाने का काम करते ह  
15 रेल  को ि लपर  पर जोड़ने के लए योग कए जाने वाले नट/बो ट  
16 एक जोड़ी टंग रेल और टाक रेल के साथ फ टगं को पॉइंट कहते है जो ेन के दशा नदशन म काम आता है । यह 
ॉ सगं के साथ काम करता है  

17 दो रेल  के जोड़  के पास लगाया गया एक साधन जो रेलवे वाहन के प हये को एक रेल से दसूर  रेल पर जाने म 
सहायता करता है 
18 नरंतर वे डेड रेल म होने वाले पाि वक संरेखण दोष को बक लगं कहते ह । यह आमतौर पर तीन कारण  से होती है – 
उ च संपीड़न बल, कमज़ोर ैक, और रेल वाहन का भार  
19 ि वच रेल वाहन को एक पटर  से दसूर  पटर  म जाने म दशा नदश देते ह  



6

सफ सगं तथा लाइ नगं20 ैक और अनुर ण सीमाओं के अ दर कव भी 
सि म लत है। ल पस तथा रेल को वहां बदला जाता है जहां उनक  उपयो गता 
अव ध समा त हो गयी हो अथवा उनक  ि थ त के अनुसार उ ह बदलने क  
ज रत हो। समय के साथ, बैला ट टूट जाता है या इस पर गुजरने वाल  ेन  के 
भार क  वजह से हट जाता है, तब इसे आव धक प से पुन: लेव लगं क  
(टेि पंग) तथा कभी कभी साफ करने क  (डीप ि नगं) आव यकता होती है। 
य द ऐसा नह ं कया जाता है तो, ैक म असमानता आ जाती है िजससे वह 
हल सकता है या ेन का न व ऩ संचालान नह ं हो पाता तथा संभवत: ेन 
पटर  से उतर सकती है। वैकि पक तौर पर, रेल तथा ल पर  को उठाने के बाद 
बैला ट को उनके नीच ेपुन: भरा जा सकता है। अनुर ण ग त व धय  को मशीन  
का उपयोग करने के साथ-साथ मानवीय मा यम से गग कहे जाने वाले रेलव े
का मक के दल के मा यम से कया जाता है।  
ैक अनुर ण ग त व धय  ( नवारक और अ य) और उनके उ तरदाई के  क  
सूची न न ल खत ता लका म दशाई गई ह: 

ता लका 1 – अनुर ण ग त व धय  क  सूची और उनके उ तरदायी क   

म 
सं. 

अनुर ण 
ग त व ध 

व ततृ ग त व ध उ तरदायी क  

1 ैक नर ण ैक अनुर क  वारा पे ो लगं (गग मैन, ैक 
मैन, क  मैन) 

जू नअर इंजी नयर वारा नर ण 

व र ठ से शन इंजी नयर वारा नर ण 

सहायक मंडल य इंजी नयर वारा नर ण 

मंडल य इंजी नयर वारा नर ण 

रेलवे के वभागीय, उप – मंडल य 
और मंडल य कायालय के अ धकार 
– े  के अनुसार  

त दन नर ण  क  मैन, व र ठ से शन इंजी नयर 
2 यूएसएफडी 

टेि टंग  

वे ड क  यूएसएफडी टेि टंग व र ठ से शन इंजी नयर / 

यूएसएफडी ट म, सहायक मंडल य 
इंजी नयर और मंडल य इंजी नयर, 

ैक  

रेल  क  यूएसएफडी टेि टंग 

3 ैक 
मॉनीट रगं 

ैक रेका डग वारा रेल ोफाइल को मापना  आरडीएसओ के ैक मशीन और 
मॉनीट रगं नदेशालय वारा ैक 
रेका डग कार का प र नयोजन  
अपने अ धकार – े  म सहायक 
मंडल य इंजी नयर ैक रेका डग 
कार म या ा कर के उन जगह  

                                                           
20 यह ैक अनरु ण क  ग त व धयां ह जो ैक योमती को पनुः था पत कराते ह और रेल वाहन के न व ऩ संचालान 
म सहायता करती ह  
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ता लका 1 – अनुर ण ग त व धय  क  सूची और उनके उ तरदायी क   

म 
सं. 

अनुर ण 
ग त व ध 

व ततृ ग त व ध उ तरदायी क  

को नोट करेगा िज ह अनुर ण क  
आव यकता है 

4 ह ल 
इ पा ट लोड 
डटे टर 

ह ल इ पा ट लोड डटे टर णाल  वारा ैक 
पर भार के असर क  नगरानी  

े ीय रेलवे  

5. नवारक और 
आव धक 
अनुर ण 
ग त व धय  
 

डीप नगं मंडल य और उप – मंडल य 
कायालय  

डी- े ि संग मंडल य और उप – मंडल य 
कायालय 

अ य  व र ठ से शन इंजी नयर (पूण 
भार ) 

श ण  धान मुख इंजी नयर और 
व र ठ मंडल य इंजी नयर 

अ य वभाग  के साथ सम वयन  सहायक मंडल य इंजी नयर  

पुल  पर ैक  सहायक मंडल य इंजी नयर  

बैला ट  सहायक मंडल य इंजी नयर  

े े औअनुर ण ग त व धय  के बारे म व ततृ सूचना और उनक  नधा रत आव धकता 
प र श ट 1 म द  गयी है।  
1.3 संगठना मक संरचना  

रेलवे बोड म, अ त र त सद य (काय एवं स वल इंजी नय रगं) वारा सहायता 
द त इंजी नय रगं सद य (एमई), कायकार  नदेशक (काय, स वल 

इंजी नय रगं, ैक मशीन, सामा य तथा योजना), नदेशक (काय, स वल 
इंजी नया रगं ज एवं संरचना तथा योजना) तथा संयु त नदेशक (काय, ैक 
मशीने) ैक तथा पी-वे से संबं धत संरचना मक नी त के लए उ तरदायी है।  

े ीय तर पर धान मुख इंजी नयर (पीसीई) के नयं ण के तहत कायकार  
मुख ैक इंजी नयर (सीट ई) रेलवे बोड के नी त दशा – नदश /आदेश  का 
या वयन करने के लए उ तरदायी है। ैक मशीन संगठन (ट एमओ) क  
मुख धान मुख इंजी नयर (पीसीई) ह तथा उनक  सहायता मुख इंजी नयर 

( ैक मशीन), उप मुख इंजी नयर (मशीन) तथा कायकार  इंजी नयर (मशीन) 
वारा क  जाती है। म डल तर पर, मूल डपो म सहायक म डल इंजी नयर/ 

सहायक इंजी नयस (एडीईएन/एईएन)/व र ठ से शन इंजी नयस (एसएसई)/से शन 
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इंजी नयस (एसई) (पी-वे) वारा सहायता ा त व र ठ म डल इंजी नयर/म डल 
इंजी नयर (व र ठ डीईएन/डीईएन) ैक मशीन  के दै नक प रचालन , मर मत 
तथा अनुर ण क  नगरानी करते है।  

आरडीएसओ क   ैक मशीन तथा मॉनीट रगं नदेशालय ैक रका डग कार  तथा 
रेल ोफाइल माप णाल 21, ल पस, फा ट नगं, वे डस आ द जैसे ैक घटक  
क  जांच वारा ैक मॉनीट रगं के लए उ तरदायी ह। भारतीय रेल के ैक क  
स पूण ल बाई को आरडीएसओ क  ैक रका डग कार वारा मॉनीटर कया 
जाता है। 
1.4 लेखापर ा उ े य  

समी ा न न ल खत को नधा रत करने के लए क  गई थी:  

1. या ैक  के अनुर ण क  योजना और उसका या वयन नधा रत 
मानद ड  तथा रेलवे बोड के नदश  को यान म रखकर कया गया था? 

2. या ैक के अनुर ण के लए अपे त साधन/अवसंरचना उपल ध थे तथा 
उसका योग कुशल तथा भावी प से कया गया था?  

1.5 लेखापर ा मानद ड  

न न ल खत नयमावल  /द तावेज  म व णत ावधान  को लेखापर ा मानद ड 
के प म अपनाया गया: 

• भारतीय रेल थायी पथ नयमावल  (आईआरपीड यूएम) 
• भारतीय रेल छोट  ैक मशीन नयमावल  (आईआरएसट एम) 
• भारतीय रेल ैक मशीन नयमावल  (आईआरट एमएम)  

• इंजी नय रगं वभाग हेतु भारतीय रेल सं हता  

• भारतीय रेल का वजन 2020 द तावेज 

• ल बी वेि डड रेल  (द घ वेि डड रेल/ नर तर वेि डड रेल) पर नदश  क  
नयमावल  

• अ ासो नक लो डटे शन (यूएसएफडी) नयमावल  

• ैक अनुर ण से संबं धत रेलवे बोड / े ीय बोड वारा जार  मागदशन 
/ दशा- नदश 

                                                           
21 रेल ोफाइल माप णाल  म यां क तर के से ैक का नर ण और नगरानी क  जाती है, िजसम लेज़र आधा रत ैक 
रेका डग कार , वहनीय अकसीलोमीटर और ऑि टकल रेल ोफ़ाइल णाल  का इ तेमाल कया जाता है  
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1.6 लेखापर ा काय े , काय णाल  तथा नमूना  

समी ा म 01 अ ैल 2016 स े31 माच 2017 तक क  अव ध को कवर कया 
गया। लेखापर ा काय व भ न नयमावल , व णत सुर ा उपाय  के मुख 
ावधान  तथा रेलवे बोड वारा समय-समय पर जार  अ य संबं धत आदेश  तथा 
नदश  क  तुलना म ैक के जांच अनुर ण के लए ल त था। अ ययन का 
के  मुख प से अ धक घन व नेटवक (एचडीएन) वाले माग  के चय नत 29 
खडं  पर ैक  का अनुर ण था। इसके अ त र त गैर-एचडीएन माग  के आठ 
खडं  को अ ययन तथा तुलना के लए चय नत कया गया ।  

लेखापर ा काय णाल  म े ीय/म डल मु यालय  तथा भारतीय रेल वारा 
न मत कायालय  तथा े ीय तर पर उनके या वयन के अ भलेख  क , 
एचडीएन माग  के चय नत से शन  के सहायक म डल इंजी नयर/व र ठ से शन 
इंजी नयर (पी-वे) कायालय , े ीय तथा म डल इंजी नय रगं वभाग, सुर ा 
वभाग तथा अनुस धान डजाइन एवं मानक सगंठन (आरडीएसओ), लखनऊ पर 
अनुर त अ भलेख  क  जांच क  गई।  

भारतीय रेल म, एक सामा य रेल ैक को या ी तथा मालभाड़ा ै फक दोन  के 
लए उपयोग कया जाता है। हाल ह  के वष  म या य  तथा मालभाड़ा ै फक 
म वृ  के साथ, रेल नेटवक ने कई मता बाधाओं का अनुभव कया है। मुख 
मे ो नगर  - मु बई, द ल , चे नई तथा कोलकाता को जोड़ने वाले वण 
चतुभुज तथा इसके वकण, ग त व ध का मुख के  कुल नेटवक का महज 25 
तशत है, पर तु कुल मालभाड ेका लगभग 70 तशत का वहाँ करता है, 

िजसके प रणाम व प काफ  व तारण  म मता उपयोग के तर  म प रणामी 
अ धक प रपूणता हुई। भारतीय रेल म सात उ च घन व नेटवक ह:  

1. द ल -हावड़ा के साथ उ तर रेलव ेम वैकि पक ‘बी’ माग तथा कोयला माग  
के लए शकूरब ती-भ टडंा-सूरतगढ़ तथा अ दल-स थया क  ओर इसका 
व तार 

2. मु बई-हावड़ा के साथ बलासपुर-अ नूपूर-कटनी बीना-कोटा तथा जलगांव सूरत 
के लकं माग  

3. कोटा-रतलाम होकर द ल –मु बई के साथ वैकि पक माग द ल -रेवाड़ी–
फुलेरा-अजमेर- चतौड़गढ़ तथा गांधीधाम-पालनपुर भ डी-समदार -जोधपुर-
भ टडंा तथा पनवेल जेएनपीट   
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4. द ल -गुवाहाट , मुरादाबाद-सीतापुर-भूरवाल-ग डा, गोरखपुर-छपरा, बरौनी-
क टहार से होकर  

5. द ल -चे नई, झांसी-भोपाल-इटारसी-नागपुर-ब लारशाह से होकर  

6. हावड़ा-चे नई के साथ वैकि पक माग झारसुगुडा-स बलपुर टटल गढ़-
वजयनगरम और वजयनगरम तथा कोटावालसा के बीच 3र  लाइन तथा 
कोटावालसा और स हाचलम उ तर के बीच 4थी लाइन  

7. मु बई-चे नई के साथ गु टकल-हॉ पेट-हुबल -वा को (लौह अय क स कट) 
लकं ट  

तीन एचडीएन माग  अथात एचडीएन 1, 2 तथा 7 के संदभ म, 150 तशत 
मता उपयोग से अ धक वाले 100 तशत खडं  तथा 100 से 150 तशत 
मता उपयोग वाले 50 तशत खडं  को लेखापर ा म व ततृ समी ा के लए 

चय नत कया गया। इनके अलावा 90 तशत से अ धक क  मता उपयोग 
वाले कुछ खडं  को भी चनुा गया। आठ गैर-एचडीएन खडं  को िजनक  मता 
उपयोग 100 तशत स े यादा थी, को भी चनुा गया।  पांच े ीय रेलवे म 
न न ल खत 37 खडं  का चयन कया गया: 

ता लका 2 - नमूना चयन का ववरण  

म 
सं.  

े ीय 
रेलवे  

खंड का नाम माग कमी 2015-16 म 
लाइन मता  

एचडीएन 1 द ल -हावड़ा  
1. उ.म.रे. दादर -दनकौर  17.6 140 

2. उ.म.रे. टंुडला- शकोहाबाद 36.4 156 

3. उ.म.रे. शकोहाबाद-पनक  183.4 154 

4. उ.म.रे. पनक -जूह  7.4 154 

5. उ.म.रे. जूह -कानपुर 1.4 158 

6. उ.म.रे. जूह -च देर  2 99 

7. उ.म.रे. इलाहाबाद-नैनी 7.48 125 

8. उ.म.रे. नैनी- छयोक  1.4 120 

9. उ.म.रे. िजयोनाथपुर-मुगलसराय 7.8 128 

10. पू.म.रे. मुगलसराय-देहर -ऑन-सोन 117.1 106 

11. पू.म.रे. देहर -ऑन-सोन-सोननगर 5.7 120 

12. पू.म.रे. सोननगर-गया 79.4 93 

13. पू.म.रे. गया-गोमोह  169.1 103 

एचडीएन 2 मु बई-हावड़ा 
14. द.पू.रे. झारसुगुड़ा-राउरकेला 101 106 
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ता लका 2 - नमूना चयन का ववरण  

म 
सं.  

े ीय 
रेलवे  

खंड का नाम माग कमी 2015-16 म 
लाइन मता  

15. द.पू.रे. राउरकेला-बो डामु डा 8.5 102 

16. द.पू.रे. टाटा-खड़गपुर 134 96 

17. द.पू.रे. सांतरागाछ  – ट कयापारा 5.6 104 

18. द.पू.रे. ट कयापारा-हावड़ा  2 113 

एचडीएन 7 मु बई-चे नई  
19. द.रे. एर कोनम- त व लूर  26.83 111 

20. द.रे. प ाबीरम-आवड़ी 3.91 103 

21. द.रे. आवड़ी- व ल व कम 11.61 119 

22. द.रे. व ल व कम- यासरपड़ी 5.8 123 

23. द.रे. बे सन ज-चे नई से ल 2.22 128 

24. द.प.रे. वे लर -हॉ पेट 64.84 126 

25. द.प.रे. हॉ पेट-गदग 85.14 114 

26. द.प.रे. गदग-हुबल  58.08 139 

27. द.प.रे. हुबल -धारवाड 20.09 119 

28. द.प.रे. धारवाड-ल डा 70.36 141 

29. द.प.रे. ल डा-का टल रॉक 24.48 99 

गैर-एचडीएन माग 
30. पू.म.रे. पटना-दानापुर 9.00 120 

31. पू.म.रे. दानापुर-आरा 39 127 

32. पू.म.रे. आरा-ब सर 69 125 

33. पू.म.रे. ब सर-मगुलसराय 94 128 

34. द.पू.रे. नमपुरा-गोकुलपुर 6 137 

35. द.पू.रे. प सकरा-हि दया 70 148 

36. द.पू.रे. बनपुर-आसनसोल 5.6 139 

37. द.पू.रे. मुर -बकाकाना 58 165 

इसके अ त र त पछले तीन वष  (2014-15 स े2016-17) के दौरान, ऐसे खडं 
जहां ैक के कारण दघुटनाएं/अवपथन आ द हुई अथवा जहां अं तम जांच रपोट 
तथा दघुटना के कारण  का पता अभी लगाया जाना था, क  पांच े ीय रेलवे म 
व तार से जांच क  गई। एक वष अथात 2016-17 के लए दघुटना, बक लगं 
तथा रेल वे ड वफलता आ द के कारण  से स बं धत डाटा का सं हण तथा 
व लेषण भी कया गया। लेखापर ा न कष  तथा सफा रश  पर एक एि ज़ट 
का स के दौरान रेल मं ालय के साथ चचा क  गई। उनक  त याओं को 
लेखापर ा तवेदन म यथो चत सि म लत कया गया है।   
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यह लेखा पर ा जांच पाँच े ीय रेलवे (उ.म.रे., द.पू.रे., द.रे., द.प.रे. और 
पू.म.रे.) के भार  ै फक वाले चय नत ट  म क  गयी, जहां लाइन मता स े
कह ं अ धक ै फक चलाया जाता है। इस कार क  क मयाँ और मु े अ य 
े ीय रेलवे म भी हो सकते ह। इस लेखा पर ा का मु य उ े य ैक अनुर ण 

क  क मय  क  पहचान करना और उन णाल गत क मय  को सामने लाना था, 
िजनको भारतीय रेल वारा संबो धत करने क  आव यकता है।   

1.8 आभार 

लेखापर ा क  गई े ीय लेखापर ा के दौरान रेलवे बोड तथा े ीय रेल 
शासन  वारा दए गए सहयोग का आभार य त करता है। 

  
  


