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प र ष ट II (पैरा 2.3.2) 

समी ा अव ध 2014-15 से 2016-17 के दौरान  ैक क  ि थ त या अपणू ैक अनरु ण जैसे  रेल 
वभजंन  वे ड वभजंन  ैक खरा बय  वाई ट म खराबी  ैक बि लगं इ या द को आरो पत कारणो 
के कारण पाँच चय नत जोनल रेलवे उ.म.रे  प.ूम.रे  द.प.ूरे  द.रे और दपरे म 14 दघुटनाऐं हुई। इनम 
से दस दघुटनाएँ या ी ेन  क  थी और चार दघुटनाएँ मालगा ड़य  क  हुई थी। (देख परैा 3.4.2)। इसके 
अ त र त  2016-17 के दौरान उ.म.रे म तीन दघुटनाए हुई िजसके लए दघुटनाओं के कारण क  जाचँ 
अभी भी जार  है। 

उपरो त उ ले खत 17 दघुटनाओं म से न न- ल खत पाँच या ी ेन दघुटनाओं के स दभ म जहाँ यह 
दघुटनाए हुई वहां ैक अनरु ण थाओं और ख ड  म ैक ि थ तय  क  लेखापर ा जाचँ क  गई:  

1. ेन स.ं 19321, इंदौर – राजे  नगर पटना ए स ेस 20 नव बर 2016 को 
2. ेन स.ं 12987, अजमेर – सयालदह ए स ेस 28 दस बर 2016 को  

3. ेन स.ं 12189, जबलपरु – नजामु न महाकौसल ए स ेस 30 माच 2017 को  

4. ेन स.ं 18101, टाटा – ज मतूवी ए स ेस 25 माच 2015 को  

5. ेन स.ं 53342 डीएन, मरू  – धनबाद या ी ेन 22 जनू 2014 को  

इन ख ड  पर ैक रखरखाव थाओं क  समी ा क  गई थी और लेखापर ा म तमान / अनसुू चयो 
के वप रत ैक के रखरखाव एव ंजाँचो म क मय  को देखा गया या/ये नीचे ता लकाब  ह:  

मुख या ी ेन दघुटनाओं क  समी ा  

1. 20 नव बर 2016 को ेन सं. 19321, इंदौर – राजे  नगर पटना ए स ेस क  दघुटना  

ेन सं. और नाम ेन सं. 19321, इंदौर – राजे  नगर पटना ए स ेस  

दघुटना क  त थ  20 नव बर 2016 को 3:03 बजे  

दघुटना का थान पोखरायां – मालसा टेशन ख ड के म य, पोल सं. 1290/2 – 1290/16 

ज़ोनल रेलवे उ तर म य रेलवे  

मंडल  झांसी  

ख ड का नाम  ऐट- भीमसेन  

एसएसई का े ा धकार  व. ख ड अ भय ता (एसएसई)/जूह  

एडीईएन का े ा धकार  सहायक मंडल य अ भय ता (एडीईएन), कानपुर, झाँसी मंडल 

जीवन/रेलवे 
प रसंपि तय  क  त  

150 या य  क  मृ यु  

सी एवं ड यू क  अनुमा नत त – ` 6 करोड़ 

पयवे क के संयु त 
ट पण के अनुसार 
दघुटना के कारण  

पटर  म पुराने दोष के कारण रेल वफलता  
 

रेलवे आयु त सुर ा 
(सीआरएस) क  रपोट  

सीआरएस का ारं भक रपोट िजसे एक माह के भीतर द  जानी चा हए थी तथा सीआरएस 
जाँच का अि तम रपोट जो दघुटना के छ: माह के भीतर नयत है अभी भी अपे त है।   

20 नव बर 2016 को जहां या ी ेन क  दघुटना हुई वहां के ख ड क  ैक ग त व धय  के संबंध म लेखा पर ा न कष  
ख डीय कमचा रय  
वारा अनुर ण के 
लए प र े य योजना   

 अ म प र े य अनुर ण योजना तैयार नह ं क  गई थी।  

 मोड़  के पुन: संरेखन, गहर  जाँच, वाई टस और ा सगं का सामा य नवीकरण, वैि डगं, 
दबावमुि त आ द के लए अ म योजनाएं को योजना नह ं बनाई गई थीं।  
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ैक मशीन  वारा 
यां क अनुर ण के 
लए योजना (जोनल 
मु यालय)  

 व. मंडल य अ भय ता (सम वय) इलाहाबाद को 29 अ ैल 2016 अथात वष के आरंभ के 
29 दन  के बाद व भ न ैक मशीन  के नयोजन क  वा षक योजना को सू चत कया 
गया था।  

 जूह  के संबं धत एसएसई और एडीईएन को व भ न ैक मशीन  के नयोजन क  योजना 
क  सूचना नह ं द  गई थी।  

2016-17 के दौरान 
झाँसी मंडल क  
ट एमएस रपोट 

 मशीन  के न व न थान प रवतन और कायप त के लए अ म योजना नह ं बनाई गई।  

 लॉक क  अनुपल धता, डप ट काय, मर मत, थान प रवतन, कमचार गण आराम, साईट 
तैयार नह ं इ या द के कारण झाँसी मंडल पर 7641 मशीन  दन  म से 3246 मशीन दन  
का उपयोग/नह ं कया गया था बेकार कया गया था। 

झाँसी मंडल म ैक 
मशीन  का उपयोग 

 झाँसी मंडल पर ल य क  उपलि ध म औसत कमी यूनतम मू य 14 तशत और 
अ धकतम मू य 87.5 तशत के साथ 57 तशत थी। 

 ेला ट ल नगं मशीन (87 तशत), बेला ट रे यूलेशन मशीन (57 तशत), कूट कूट 
कर भरने, उठाने, धुमाने और ैक क  गहर  छानबीन (59 तशत) कूट कूट भरने, ैक के 
संरेखण और लेब लगं (57 तशत) और लाई नगं, ैक क  लेब लगं और टेि मंग (68 
तशत) के ल य  को ा त करने म कमी थी।  

रेल वाई टस क  
वैि डगं   

 एट  वे स का उपयोग, िजसके कारण ैक  पर अ सर वफलता के कारण खतरा रहता है, 
अभी भी बढ़ रहा है। एट  वे ड और मोबाईल लैश ब  वे ड म सू चत दोष क  तुलना से 
यह पता चला क एट  वे ड म 9.2 तशत दोष था और एफबी वे ड म 0.58 तशत है 
अथात एफबी वे ड म वफलता नग य थी।  

ख ड का नाम  एट  वे ड 
जनसं या  

यूएसएफडी 
जाँच म 
देखे गये 
दोष   

तशत  फलैश ब  
वे ड 

जनसं या  

यूएसएफडी 
जाँच म 
देखे गये 
दोष   

तशत 

ऐट-भीमसेन 
(अप) 

141 0 0 0 0 0 

ऐट-भीमसेन 
(डाउन) 

114 03 2.63 61 0 0 

ऐट-भीमसेन 
(एसएल) 

4130 413 10 6633 45 0.68 

भीमसेन - 
गो व दपुर  (अप)  

146 05 3.42 1088 04 0.37 

भीमसेन - 
गो व दपुर  
(डाउन) 

152 10 6.58 777 01 0.13 

जोड़ 4683 431 9.2 8559 50 0.58 

 एसएसई/जूह  म, सगंल शॉट ू सबल वोि डगं पोसन क  गैर-आपू त के कारण 01 अ ैल 
2015 के बाद एट  वेि डगं म सगंल शॉट ू सबल को ारंभ नह ं कया गया था। कुछ 
मामल  म केवल जनवर  2017 के बाद सगंल शॉट ू सबल लगाया गया था।  

यूएसएफडी जाँच  कानपुर के वभागीय दल-7 वारा 18 अ टूबर 2016 को यूएसएफडी क  गई थी। यूएसएफडी 
जाँच म कसी मु य क मय  को रपोट नह ं कया गया था। 

 यूएसएफडी मशीन  को वत  प से सभंालने/चलाने के लए एडीईएन और एसएसई के 
श ण के लए श ण और कायशालाओं को उ तर म य रेलवे के झाँसी मंडल म 
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संचा लत नह ं कया गया था। एसएसई, जूह  को यूएसएएफडी जाँच म श त नह ं कया 
गया था।  

 ख ड म एडीईएन वारा 5 तशत नमूना जाँच नह ं क  गई थी जहाँ ठेकेदार वारा 
यूएसएफडी क  जाँच को वाि त वक प से कया गया था।  

 यूएसएफडी दल वारा कैन क  गई छ व/पीक पटैन को सरु त नह ं कया गया था इस 
कार संबं धत पयवे क /अ धका रय  वारा आनु मक यूएसएफडी जाँच सं व ा/ व लेषण 

संभव नह ं था।  

 ठेकेदार/यूएसएफडी दल वारा नमूना जाँच म अ नय मतओं के कारण नये दोष  क  पहचान 
नह ं क  जा सक । लेखापर ा आपि तय  के उ तर म एडीईएन, कानपुर ने अ भयुि तयां 
द  क नमूना जाँच ववरण को उसके वारा माप पु तक म दज कया गया था। एडीईएन 
कानपुर, झाँसी मंडल वारा नमूना जाँच के समथन म कोई रकाड लेखापर ा को उपलबध 
नह ं करवाया जा सका। 

यूएसएफडी टे टड रेल 
टॉक क  ि थ तवार 

तैयार   

 उ.म.रे वारा ि थ तवार टॉक क  तैयार  के लए नदश जार  कये गये थे। तथा प, 
यूएसएफडी टे टेड रेल का ि थ तवार टॉक बनाया नह ं गया था और यूएसएफडी प रचालक 
से रेल/पटर  काय के त थापन/बदलाव मे इ तमेाल से पहले माणीकरण सु नि चत नह ं 
कया गया था। केवल मर मत और आकि मक नवीनीकरण काय के लए यूएसएफडी टे टेड 
रेल को सु नि चत करने के लए कोई णाल  मौजूद नह ं थी। 

 एसएसई जूह  के अ धकार े  म 2016-17 के दौरान रेल/वे ड वफलता क  जाँच से पता 
चलता है क कुल 13 वफलताएँ हुई, ले कन यह नधा रत करने के उ े य से क या 
वभंजन पहचानने यो य था और वभंजन का थान यूएसएफडी मशीन वारा छूट गया 
था/कानपुर झाँसी मंडल एडीईएन वारा जाँचा नह ं गया था। ववरण न न कार है:  

म 
सं.  

थान  वफलता क  
त थ  

वफलता 
का कार  

यूएसएफडी 
टेि टंग क  

त थ  

यूएसएफडी 
टे ट का 
प रणाम  

उ तरदा य व  

1 1284/14-
16 

17.05.2016 वे ड 
वफलता  

20.01.2016 अ छा मै. खेमच द  

2 1299/30 
to 1300/2 

15.10.2016 वे ड 
वफलता 

18.03.2015 अ छा अचानक वफलता 
उ तरदा य व 
नधा रत नह ं 
कया  

3 1320/8-
10 

24.10.2016 म य रेल 
े चर   

23.07.2016 अ छा मै. खेमच द 

4 1289/4-6 10.11.2016 रेल 
े चर 

18.10.2016 ओबीएस रेल  अचानक वफलता 
उ तरदा य व 
नधा रत नह ं 
कया  

5 1310/14-
16 

18.12.2016 रेल 
े चर 

15.12.2016 अ छा अचानक वफलता 
उ तरदा य व 
नधा रत नह ं 
कया  

6 1291/4-6 27.12.2016 रेल 
े चर 

15.12.2016 दोष र हत  प रहाय, काय पर 
गरती कम  वारा 
पहचान क  गई 
थी 
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7 1289/4-6 10.01.2017 रेल 
े चर 

13.12.2016 शू य  अचानक वफलता 
उ तरदा य व 
नधा रत नह ं 
कया 

8 1297/26-
28 

11.01.2017 वे ड 
वफलता  

12.02.2014 दोष र हत  अि तम 
यूएसएफडी 
टेि टंग लगभग 
03 वष पूव  

9 1326/30-
32 

14.01.2017 अचानक 
वफलता  

13.12.2016 अ छा शू य 

10 1305/18-
20 

12.02.2017 वे ड 
वफलता  

29.11.2016 डीएफड यूओ शू य 

11 1314/12-
14 

25.02.2017 रेल 
े चर 

14.12.2016 ओबीएस शू य 

12 1285/14-
16 

25.02.2017 वे ड 
वफलता  

23.01.2016 अ छ  शू य 

13 1310/12-
14 

12.03.2017 वे ड 
वफलता 

06.04.2015 शू य  अि तम 
यूएसएफडी 
टेि टंग लगभग 
02 वष पूव 

 13 मामल  म से दो मामल  मे अि तम यूएसएफडी जाँच 2 से 3 वष पूव क  गई थी।  

ैक रको डग   एसएसई, जूह  के कायालय म ैक के ट आरसी प रणाम  के रिज र क  जाँच से यह पता 
चला क: 
 भारतीय रेल का झाँसी-कानपरु माग ‘डी’ माग  के अ तगत आता है अथात ट आरसी क  

नगरानी आविृ त 6 माह म एक बार थी।  

 2016-17 के दौरान ैक रकॉ डग नह ं कया गया था। अि तम ैक रका डग 2015-16 म 
05 माच 2016 को क  गई थी।  

 उ.म.रे के झाँसी-कानपुर ख ड पर ैक रका डग कार नरं तर नह ं चलाई गई थी और 
ट आरसी क  ग त भी सम प नह ं थी; इस कार ट आरसी ईकाई वारा आनु मक 
रका डग  के म य मलान यो य प रणाम  को तुत नह ं कया गया था।  

 ोड गेज कार क  नधा रत रका डग ग त सीमा 70-80 क.मी. .घं. है और इससे न न ग त 
पर क  गई रका डग को गैर दज के प लया जाता है। दघुटना थान पर ट जीआई क  जाँच 
यह दशाती है क ैक के 1289-1291 क.मी. ट जीआई से 70-80 क.मी.  क  नधा रत 
ग त सीमा से कम पर ट आरसी को चलाने के कारण 05 माच 2016 को ट आरसी इकाई वारा 
दज नह ं कया गया। ैक रका डग चालन के दौरान ट आरसी क  ग त को भी साथ म रह 
अ धकार  वारा दज नह ं कया गया।  

नर ण   उ.म.रे वारा जीपीएस आधा रत फुट लेट नर ण उपकरण क  खर दार  नह ं क  गई थी 
और ैक क  जाँच परंपागत ढंग से क  गई थी।  
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 कसी वफलता, वभंजन या त जहां क मयां/दोष देखे गये ख ड से तुर त रपोट करने 
के लए ैक अनुर क  को कसी संचार उपकरण से सुसि जत नह ं कया गया था।  

बे ला ट क  गहराई से 
जाँच 

एसएसई जूह  के े ा धकार म, 10 थान  पर एक से 19 वष  के बीच 16294 मीटर क  
ल बाई क  गहराई से जाँच बाक  थी जैसा नीच े व ततृ है:  

म 
सं.  

ख ड  लाइन  गहर  जाँच का 
माह एवं वष   

क.मी./मी. से क.मी./मी 
तक थान  

ल बाई 

1 ऐट-भीमसेन सगंल लाइन माच 1999 1272/0 से 1274/300 2264 मी. 
2 ऐट-भीमसेन सगंल लाइन जनवर  1999 1275/275 से 1275/655 380 मी. 
3 ऐट-भीमसेन सगंल लाइन माच 1998 1276/472 से 1280/285 3839 मी. 
4 ऐट-भीमसेन सगंल लाइन माच 1998 1281/330 से 1281/375 45 मी. 
5 ऐट-भीमसेन सगंल लाइन अ ैल 2007 1315/0 से 1317/580 2582 मी. 
6 ऐट-भीमसेन सगंल लाइन माच 2007 1318/775 से 1319/0 266 मी. 
7 ऐट-भीमसेन सगंल लाइन माच 2007 1319/0 से 1324/0 4991 मी. 
8 ऐट-भीमसेन सगंल लाइन माच 2007 1324/0 से 1325/0 997 मी. 
9 भीमसेन-

गो व दपुर  

अप लाइन जनवर  2002 1332/850 से 1333/580 730 मी. 

10 भीमसेन-
गो व दपुर  

अप लाइन जनवर  2002 1333/580 to 1333/750 170 मी. 

 16264 मी. 
 

एलड यूआर/ 
सीड यूआर का 
दबावमु त होना  

2016-17 के दौरान एसएसई जूह  के ख ड म,  

1. बना कसी रेल टसर  के दबाव मु त कया गया और न न म मानवीय प से सं वदा मक 
मज़दरू  वारा कया गया  

 एलड यूआर सं या 33 म से 8175 मीटर (1289 क.मी. 696 मी. से 1297 क.मी. से 
970 मी. तक) 

 एलड यूआर सं या 34 म से 800 मीटर (1298 क.मी. 115 मी. से 1298 क.मी. से 
915 मी. तक) 

 एलड यूआर सं या 32 म से 796 मीटर क  गई थी (1288 क.मी. 776 मी. से 1289 
क.मी. से 570 मी. तक)  

2. बना कसी रेल टसर  के दबाव मु त कया गया और न न म मानवीय प से सं वदा मक 
मज़दरू  वारा कया गया  

 एलड यूआर सं या 30 म 834 मीटर (1280 क.मी. 375 मी. से 1281 क.मी. से 193 
मी. तक) 

 एलड यूआर सं या 43 म 7285 मीटर (1325 क.मी. 328 मी. से 1332 क.मी. से 613 
मी. तक) 

ैक ढ़ाच ेका 
मानक करण  

60 क ाम 90 यूट एस रेल  के साथ ैक ढ़ाच ेका मानक करण नह ं कया गया था। 2016-
17 के दौरान रेल प रवतन रपोट के अनुसार; 52 क ा. और 60 क ा. दोन  का अभी भी 
योग कया जा रहा था। 2016-17 के दौरान दोष  के कारण त था पत कये गये रेल  के 

367 उदाहरण  म से कुछ ये है,  

 वाइ स पर वे डस म दोषो के कारण 45 टा त हुए थे अथात: दोषपूण वे ड, आईएमआर 
वे ड (जहाँ त काल रेल न कासन अपे त थे) वे ड वफलता।  

 16 मामल  म, एसईजे वफलता के कारण समय से पहले रेल का नवीनीकरण कया गया 
था।  
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 143 मामल  म, रेल के गढडो के कारण रेल  का प रवतन कया गया। 

यां क ैक रखरखाव 
के लए छोट  ैक 
मशीनो का उपयोग  

झाँसी-कानपुर ख ड म सभी अनुर ण ग त व धयां मानवीय प के साथ-साथ मशीन  वारा 
क  गई थी। ैक अनुर ण काय जैसे दबावमु त, पुन संग ठत करना, टो लोड माप, उठाना, 
बे ला ट क  ो लगं और जाँच, न न ल खत दबाव  के कारण  से भा वत हुआ था: 
 छोट  ैक मशीन  क  सं या पया त नह ं थी।  

 इन मशीन  के प रवहन के लए बंध उ चत नह ं था  

 थानीय बाजार म छोट  ैक मशीन  के लए पुज  का उपल ध ना होना 
 छोट  ैक मशीन  के आपातकाल मर मत के लए अ दाय को सं वीकृत नह ं कया गया 
था।  

 छोट  ैक मशीन  के नयोजऩ/प रचालन पर नयु त टॉफ श त नह ं था।  

एसएसई, जूह  और एडीईएन, कानपुर के रकाड  क  जाँच से पता चला क छोट  ैक मशीन  
क  भार  कमी थी। जनवर  2017 के दौरान  

- 44 अपघषण रेल कटर  म से 17 खराब थे 

- 52 रेल लगं मशीन  म से 12 खराब थे 

- चार रेल टसनर  म से एक खराब था  
- दोन  रेल ोफाईल वे ड ाई डर खराब थे 

- एट  वेि डगं के लए 8 डबल ए सन मर म से एक काय नह ं कर रहा था 
- इन मशीन  को चलाने के लए जनरेटर भी काय नह ं कर रहे था 

ैक अनुर ण के लए 
मबल  

एसएस/जूह  के अ तगत 1 अ ैल 2016 को कमचा रय  क  ि थ त न न कार से थी:  

ैणी वीकृत काय म लगे वा त वक यि त  कमी  

लुहार  02 01 -01 

एच/मैन 0 01 +1 

वै डर 02 01 -01 

एमएसएन 2 0 -02 

एआरट /खलासी 02 01 -01 

नॉनएआरट /खलासी 01 0 -01 

ट एम - I 14 5 -9 

ट एम - II 27 8 -19 

ट एम - III 51 71 +20 

ट एम - IV 148 108 -40 

जोड़ 249 196 -53 

पंजी पर 196 कमचा रय  म से 32 कमचार  यूट  से कायालय थापना को बना कसी पूव 
सूचना के 1 अ ैल 2016 से 31 माच 2017 के बीच 15 दन  से अ धक के लए अनुपि थत 
थे। य य प, कमचा रय  क  कमी को एसएसई वारा मा सक रपोट म भेजा गया था पर तु 
रि तय  को भरने के लए अब तक कोई कायवाह  नह ं क  गई।  

इस प म, आराम, छु ी, बीमार , अनुपि थ त और श ण के बाद एसएसई के वा त वक 
मबल को अनुर ण ग त व धय  म इ तमेाल कया जा रहा था। इस कार एसएसई जहू  के 

अ धकार े  म नय मत अनुर ण के काय म बाधा उ प न हुई।  

थाई पथ कमचा रय  
के लए श ण  

उ.म.रे म, चय नत ख ड  म मता माण प  क  जाँच यह दशाती है क 
एलड यूआर/सीड यूआर ख ड म केवल श त कमचा रय  क  नयुि त को सु नि चत करने 
के लए कोई णाल  मौजूद नह ं थी यह देखा गया क  
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 ैक अनुर ण का ारं भक श ण दये बना, एसएसई/जूह  के ख ड म 15 ैक अनुर क  
को नयु त कया गया था।  

 पुन चचा पा य म के रकाड को अनुर त नह ं कया गया था और क मैन, गगमेट के 
लए एलड यूआर ख ड पर काय करने के लए मता माण प  ा त नह ं कया गया 
था।  

 कमचा रय  के श ण क  ट एमएस रपोट को अ यि तत नह ं करने के प रणाम व प 
उ च तर पर श ण काय म क  नगरानी नह ं क  गई थी।  

2. 28 दस बर 2016 को अजमेर सयालदह ए स ेस गाड़ी सं. – 12987 क  दघुटना  

ेन सं. और नाम 12987 ( सयालदह अजमेर ए स ेस)  

दघुटना क  त थ  28 दस बर 2016 को 05:11 बजे  

दघुटना का थान नकट अप लाइन क.मी. – 1061/26  

ज़ोनल रेलवे उ तर म य रेलवे  

मंडल  इलाहाबाद  

ख ड का नाम  मैथा- रा 
एसएसई का े ा धकार  एसएसई-II, कानपुर, इलाहाबाद – मंडल 

एडीईएन का े ा धकार  एडीईएन, लाइन कानपुर  

जीवन/रेलवे 
प रसंपि तय  क  त  

16 कोच  का पटर  से उतरना, 50 लोग घायल हुए और प रसंपि त क  त के लए रेलवे को 
पये 4.67 करोड़ क  अनुमा नत हा न हुई।  

पयवे क के संयु त 
ट पण के अनुसार 
दघुटना के कारण  

रेल े चर 

रेलवे आयु त सुर ा 
(सीआरएस) का रपोट  

सीआरएस क  ारं भक रपोट जो क दघुटना के एक मह ने के अ दर द  जानी चा हए थी और 
सीआरएस पूछताछ क  अं तम रपोट दघुटना के छ: मह न  के अंदर द  जानी है अभी भी 
त त ह  

ख ड जहाँ 28 दस बर 2016 को पर पैसे जर गाड़ी क  दघुटना हुई के ैक अनुर ण ग त व धय  से संबं धत लेखापर ा 
न कष   

वभागीय अ धका रय  
के वारा मानवीय ैक 
अनुर ण के लए 
प र े य योजना क  
तैयार    

 घुमाव  के पुनसरेखण, गहन जाँच, पाइ टस का आकि मक नवीकरण और ॉ सगं, वेि डगं, 
दबावमु त करना आ द के लए अ म प र े य मा सक योजना नह ं बनायी गई थी।  

 ट एमएस क  वा षक योजना के अनुसार अनुर ण ग त वधय  न पा दत नह ं क  गई थी।  

ैक मशीन  के मा यम 
से य ीकृत अनुर ण 
के लए योजना (ज़ोनल 
मु यालय) 

 व भ न ैक मशीन  के नयोजन क  वा षक योजना 29 अ ैल 2016 को ड वजन इंजी नयर 
को सू चत क  गयी थी अथात ्वष शु  होने से 29 दन  बाद।  

 व भ न ैक मशीन  को प र नयोिजत करने क  योजना कानपुर - II के लए संबं धत एडीईएन 
और एसएसई को सू चत नह ं क  गई थी।  

2016-17 के दौरान 
इलाहाबाद ड वजन क  
ट एमएस रपोट 

 मशीन  के सुचा  थाना तरण और काय-प त के लए अ म योजना नह ं बनाई गयी थी।  

 इलाहाबाद ड वजन क  ैक मशीन  क  काय णाल  से संबं धत ट एमएस रपोट  क  जांच से 
पता चला है क 2016-17 के दौरान मशीन  के सुचा  थाना तरण और काय प त के लए 
अ म योजना नह ं बनाई गई थी और 6878 मशीनी दन  म से 2341 मशीनी दन अथात ्
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34 तशत का उपयोग नह ं कया गया था/ लॉक क  अनुपल धता, नवा सत काय, मर मत, 
थानांतरण, कमचार  आराम, काय थल का तैयार नह ं होना, खराब मौसम, धन क  

अनुपल धता आ द के कारण इलाहाबाद ड वजन पर यथ पड़ ेहुए थे।  

इलाहाबाद ड वजन म 
ैक मशीनो का उपयोग  

 इलाहाबाद ड वजन म ल य क  ाि त म औसत कमी 14 तशत के यूनतम मू य तथा 
87.5 तशत अ धकतम मू य के साथ 55 तशत थी। 

 बैल ट ि ल नगं मशीन (87 तशत), बैल ट रे यूलेशन मशीन (57 तशत), ैक क  टेि पंग, 
लि टंग, ल वगं तथा गहन ि नगं (59 तशत), ैक क  टेि पंग, एलाइ नगं तथा 
लेब लगं (56 तशत) तथा ैक क  लाइ नगं, लेब लगं तथा टेि पंग (68 तशत) के ल य  
म कमी।   

रेल वाइंटो क  वेि डगं   एट  वे ड िजसके कारण ैको म बार-बार वे ड वफलता संभा वत है, का उपयोग अभी भी 
यापक है। एट  वे ड तथा मोबाइल फलैश ब  वे ड म सू चत खराबी क  तुलना से पता चला 
क एट  वे ड म खराबी 33.60 तशत थी तथा एफबी वे ड म 0.92 तशत है अथात 
एफबी वे ड म वफलता बहुत कम थी।  

से शन का 
नाम 

एट  वे ड 
सं या 

यूएसएफडी 
जांच म देखी 
गई क मयां  

तशतता लेश ब  
वे ड सं या  

यूएसएफडी 
जांच म 
देखी गई 
क मया 

तशतता 

गो वदंपुर -
पंक  

1242 435 35.55 2622 15 0.57 

पंक -इटावा 2653 874 26.75 8217 85 1.031 

कुल  3895 1309 33.60 10839 100 0.92 

 एसएसई/कानपुर म, एट  वेि डगं म एकल शॅाट ू सबल का आर भ नह ं कया गया था। 

यूएसएफडी जांच  रेल जोडो क  यूएसएफडी जांच के प रणाम  को वेि डगं रिज टर म दज नह ं कया गया।  

 वभागीय तथा सं वदा मक दल वारा यूएसएफडी नह ं कया गया। एसएसई/।। कानपुर के 
े ा धकार म यूएसएफडी जांच प रणाम के अनुसार 14734 खराब वे ड तथा 61 खराब रेल 
व भ न थान  म मौजूद थे:  

 एसएसई, कानपुर ।। यूएसएफडी जांच म श त नह ं थी।  

 यूएसएफडी दल वारा कैनड इमेज/पीक पैटन को सुर त नह ं कया गया। इस कार, 
आगामी यूएसएफडी जांच म सबंं धत पयवे क /अ धका रय  वारा संवी ा/ व लेषण सभंव नह ं 
था। उस से शन म एडीईएन वारा 5 तशत क  नमूना जांच नह ं क  गई थी। जहां ठेकेदार 
वारा वा तव म यूएसएफडी जांच क  गई थी।  

 नमुना जाँच मे पायी गई अ नय मताओ के कारण ठेकेदार/ यूएसएफडी ट म वारा छोद   

यूएसएफडी जांच क  गई 
रेलो के थान वार टॉक 
क  तैयार   

 उ.म.रे वारा थान वार टॉक क  तैयार  के लए व नदश जार  कए गए। हालां क, यूएसएफडी 
जांच क  गई रेलो का थान वार टॉक नह ं बनाया गया तथा रेल काय के थानाप न 
/प रवतन म उपयोग से पूव यूएसएफडी प रचालक से माणन सु नि चत नह ं कया गया। यह 
सु नि चत करने हेतु कोई तं  नह ं था क केवल यूएसएफडी जांच रेलो को मर मत तथा 
अनौपचा रक नवीनीकरण काय के लए उपयोग कया गया था।  

 एसएसई/कानपुर ।। के े ा धकार म 2016-17 के दौरान रेल/वे ड वफलता क  जांच से यह 
पता चला क चार वे ड वफलता हुई पर तु यह सु नि चत करने क े चर पता चलने यो य 
थे तथा े चर का पता लगाने वाल  यूएसएफडी मशीन वारा इसे छोड़ा गया, के लए एडीईएन 
कानपुर, इलाहाबाद ड वजन वारा कोई जांच नह ं क  गई। 
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पछल  ट आरसी रन 
तथा ट जीआई क  त थ  

एसएसई, कानपुर ।। के कायालय म ैक के ट आरसी प रणाम  के रिज टर क  जांच से यह पता 
चला क:  

 ट आरसी क  बारंबारता क  मॉनीट रगं छ: माह म एक बार क  गई।  

 नधा रत बारंबारता के अनुसार ैक रका डग नह ं क  गई य क 2016-17 के दौरान दस बर 
2016 म केवल एक बार ैक रकॉ डग क  गई थी।  

 दघुटना का पता लगाने के ट जीआई 107 थे तथा ट आरसी इकाई वारा कोई मुख 
अ नय मतता सू चत नह ं क  गई। 

जांच  जीपीएस आधा रत फुट लेट जांच ड वजन को उ.म.रे वारा खर दा नह ं गया तथा ैक क  
जांच भी पारंप रक प से क  गई थी।  

 ैक अनुर क कसी वफलता, ऐसे से शन से े चर या त को तुर त सू चत करने के 
लए संचार उपकरण से सि जत नह ं थे जहां ैक म क मयॉ/ंखरा बयां पाई गई।  

बैल ट क  गहन 
ि नगं 

एसएसई/।।/कानपुर के े ा धकार म, तीन से चार वष  तक 34.46 क.मी. क  ल बाई हेतु 41 
थान  पर मुख लाइन से शन म गहन ि नगं वलं बत है। से शन तथा थान वार ववरण 
न नानुसार है: 
म 

सं. 
से शन लाइन डीप ि नगं माह 

एवं वष  

क.मी./मी स े
क.मी./ मी तक 
थान 

ल बाई  

1 गो वदंपुर -पंक  अप  एवं  
डाऊन   

दस बर 2002 1022 से 1026 4.33 ट केएम 

2 पंक -इटावा अप  एवं  
डाऊन   

जुलाई,2003 1027 से 1047 30.13 ट केएम 

कुल 34.46 ट केएम 
 

एलड यूआर/सीड यू
आर को दबाव मु त 
करना  

एसएसई/।।/कानपुर के तहत एलड यूआर/सीड यूआर क  दबाव मु तता को ट एमएस म दज 
नह ं कया गया। वलं बत दबाव मु तता तथा इसक  या के संबंध म लेखापर ा को कोई 
अ भलेख दान नह ं कया गया।  

यं ीकृत ैक अनुर ण 
के लए छोट  ैक 
मशीनो का उपयोग  

एसएसई/।।/कानपुर के अ भलेख  क  जांच से यह पता चला क: 

 गो वदंपुर -इटावा से शन म इन सभी अनुर ण ग त व धय  को दोहरे अनुर ण के मा यम 
से नह ं कया जा रहा है। यह केवल अ धक समय ह  नह ं लेता अ पतु काय क  गुणव ता को 
भी भा वत करता है िजसके फल व प कए गए काय का काल कम होता है।  

 छोट  ैक मशीन  क  आपातकाल न मशीनो के लए अ दाय वीकृत नह ं कया गया।  

 छोट  ैक मशीनो के नयोजन/प रचालन पर त नयु त टॉफ को श त नह ं कया गया।  

 अ दाय क  अनुपल धता तथा मशीन  क  कमी ने बैल ट क  दबाव मु तता, पुन: अनुबंधन, 
टॉय लोड मेज रगं, लि टंग, ॉ लगं तथा ि नगं जैसे ैक अनुर ण के व भ न पहलुओ 
को भा वत कया।   

 माच 2017 के दौरान, 13 हाइ ो लक ैक जेक म से 10 खराब थे, 13 एबरो सव रेल कटर 
म से 10 खराब थे तथा पांच रेल लगं मशीन  म से तीन खराब थी। 

ैक अनुर ण हेतु 
मबल  

 अ ैल 2017 तक, 488 ैक अनुर को क  वीकृत सं या के त केवल 288 ैक अनुर क 
रोल म थे।  

 288 ैक अनुर क  म से 14 ैक अनुर क  को ैक अनुर क काय के अलावा अ य म 
लगाया गया।  



112

थायी कार टाफ हेतु 
श ण 

उ.म.रे म, चय नत से शन  म स मता माणप  क  जांच ने यह दशाया क यह सु नि चत 
करने हेतु कोई तं  नह ं था क एलड यूआर/सीड यूआर से शन  म केवल श त टाफ ह  
नयु त था। यह देखा गया क  

 44  ैक अनुर क  को ैक अनुर ण का ारं भक श ण दए बना एसएसई /कानपुर-।। के 
से शन म नयु त कया गया था।  

 नए लोगो के पाठय म  के अ भलेख भी नह ं बनाए गए तथा एलड यूआर से शन पर 
कायकार  हेतु स मता माणप  को भी क  मेन, गग मेट के लए ा त नह ं कया गया। 

 टाफ के श ण क  ट एमएस रपोट भी अ य तत नह ं थी िजसके प रणाम व प उ चतर 
तर पर श ण काय म नह ं कया गया। 

3. 30 माच 2017 को ेन सं या 12189, जबलपुर- नजामु ीन महाकौशल ए स ेस क  दघुटना 
ेन सं या तथा नाम ेन सं या 12189-जबलपुर- नजामु ीन महाकौशल ए स ेस 

दघुटना क  त थ 31 माच 2017 को 2.30 बजे 
दघुटना का थान महोबा तथा क पहर टेशन के बीच 

जोनल रेलवे उ तर म य रेलवे  

ड वजन झांसी 
से शन का नाम मानीकपुर-झांसी से शन 

एसएसई का े ा धकार एसएसई/महोबा  

एडीईएन का े ा धकार एडीईएन, महोबा, झांसी ड वजन 

जीवन/रेलवे संपि त क  
हा न 

त त ैक के कारण ` 25.6 लाख क  अनुमा नत हा न हुई। ेन के अं तम आठ ड बे पटर  
से उतरे, 10 या ी घायल हुए।  

पयवे क  क  संयु त 
ट पणी के अनुसार 
दघुटना का कारण 

पटर  के जोड  के पास दरार 

रेलवे सुर ा क म नर 
(सीआरएस) क  रपोट  

अनुपल ध  

खंड, जहां 30 माच 2017 को या ी गाड़ी दघुटना त हुई थी, के ैक रख-रखाव कायकलाप से संबं धत लेखापर ा न कष  

सै शनल अ धका रय  
वारा मानवीय प से 
ैक र -रखाव के लए 
भावी योजना तैयार 
करना  

 मोड़  को दोबारा बनाने, डीप नगं, ब दओंु तथा ो सगं का साम यक नवीकरण, वेि डगं 
डी- ै सगं आ द के लए अ म म भावी मा सक योजना नह ं बनाई गई थी।  

 रख-रखाव कायकलाप ट एमएस क  वा षक योजना के अनुसार कायाि वत नह ं कए गए थे।  
 

ैक मशीनो के वारा 
यं ीकृत रख-रखाव हेतु 
योजना (जोनल 
मु यालय)  

 व भ न ैक मशीन  के प र नयोजन हेतु वा षक योजना क  सूचना व र ठ ड वजनल इंजी नयर 
(सम वय) को 29 अ ैल 2016 अथात वष शु  होने से 29 दन  के प चात द  गई थी।  

 व भ न ैक मशीन के प र नयोजन योजना क  सूचना महोबा के संबं धत एडीईएन तथा 
एसएसई को नह ं द  गई थी।  
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2016-17 के दौरान झांसी 
ड वजन क  ट एमएस 
रपोट   

 मशीन  के सरल ह तांतरण तथा कायचालन हेतु अ म योजना  नह ं बनाई गई थी। 

 7641 मशीन दन  म से 3246 को लॉक के अनुपल धता, रपेाट काय, मर मत शि टंग, 
टाफ रे ट, साइट तैयार नह ं था आ द के कारण झांसी ड वजन म उपयोग नह ं / बबाद 
कया गया था।  

झांसी ड वजन म ैक 
मशीन  का उपयोग  

 झांसी ड वजन म ल य क  ाि त म औसत कमी यूनतम मू य 14 तशत तथा अ धकतम 
मू य 87.5 तशत के साथ 57 तशत थी।  

 बैल ट सफाई मशीन (87  तशत), बैल ट समंजन मशीन (57 तशत) टैि पंग, लि टंग, 
ैक क  ल पगं तथा डीप नगं (59 तशत), टै पगं, ैक को बनाने तथा लेब लगं (56 
तशत) तथा ैक क  लाइ नगं, लेब लगं तथा टै पगं (68 तशत) के ल य म कमी आई 

थी।  

पट रय  के जोड़  क  
वेि डगं 

 एट  वे ड का उपयोग, िजसके कारण ैक  पर नरंतर वे ड खरा बय  क  संभावना था, अब 
भी च लत है। एट  वे ड तथा मोबाइल फलैश बट म सू चत खराबी क  तुलना से पता चला 
क एट  वे ड म 3.36 तशत खराबी आई तथा एफबी वे ड म 0.1 तशत अथात एफबी 
वे ड म खराबी नग य थी। 

खंड का नाम एट  वे ड 
क  सं या 

यूएसएफडी 
जांच म 
देखी गई 
खराबी  

तशतता  लैश बट 
वे ड सं या  

यूएसएफडी 
जांच म देखी 
गई खराबी 

त 
शतता  

जेएचएस-एमबीए 6956 270 3.88 2048 6 0.29 

एमबीए केआईडी 329 23 6.99 2412 8 0.33 

एमबीए केयूआरज े 1446 0 0 9022 0 0 

कुल 8731 293 3.36 13482 14 0.1 

 एसएसई/महोबा म सगंल शॉट ु सबल क  सगंल शॅाट ु सबल वेि डगं पोशन क  आपू त 
न होने के कारण 01 अ ैल 2015 के बाद एट  वेि डगं क  सूचना नह ं द  गई थी।  

यूएसएफडी जांच  पटर  के जोड़ो के यूएसएफडी प रणाम  को वेि डगं रिज टर म दज नह ं कया गया था।  

 यूएसएफडी वभागीय तथा ठेकागत दल वारा कया गया था। झांसी –महोबा  खंड म यूएसएफडी 
जांच प रणाम के अनुसार 276 ु टपूण वे ड तथा 75 ु टपूण पट रयॉ ं व भ न थान  पर 
मौजूद थी। अ धकतर ु टपूण वे ड  म वेि डगं का वष 2002 तथा 2003 था अथात ये वे ड 
पुराने थे तथा इनम नरंतर वे ड ु टय  क  संभावना थी।  

 यूएसएफडी मशीन  को वतं  प से संभालने के लए एडीईएन तथा एसएसई के श ण 
हेतु श ण एवं कायशाला उ तर म य रेलवे क  झांसी ड वजन म नह ं क  गई थी। 
एसएसई,महोबावास यूएसएफडी जांच म श त नह ं था। 

 कै ड च /पीक पैटन को यूएसएफडी दल वारा सुर त नह ं रखा गया था। अत: अगल  
यूएसएफडी जांच म संबं धत पयवे क /अ धका रय  वारा संवी ा/ व लेषण संभव नह ं था। 
एडीईएन वारा उस खंड म 5 तशत क  नमूना जांच नह ं क  गई थी। जहां यूएसएफडी 
जांच ठेकेदार वारा वा तव म क  गई थी।  

 नमूना जांच म अ नय मतताओं के कारण ठेकेदार/यूएसएफडी  दल वारा छोडी गई नई क मय  
का पता नह ं लगाया जा सका।  
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यूएसएफडी जांच क  गई 
पट रय  का थानवार 
टॉक तैयार करना 

 उ.म.रे वारा थानवार टॉक को तैयार करने के लए अनुदेश जार  कए गए थे। तथा प, 
यूएसएफडी जांच क  गई पट रय  का थानवार टॉक नह  बनाया गया था तथा पटर  काय 
के त थापन/बदलने म उपयोग से पूव यूएसएफडी चालक से माण प  सु नि चत नह ं 
कया गया था। यह सु नि चत करने के लए कोई णाल  नह ं थी क मर मत तथा साम यक 
नवीकरण काय हेतु केवल यूएसएफडी जांच क  गई पट रयॉ ंउपयोग क  गई थी।  

 एसएसई/महोबा के े ा धकार म 2016-17 के दौरान पटर /वे ड खराबी क  जांच  

 यह पता चला क एक वे ड खराबी हुई थी पर तु यह देखने के लए क या ै चर का पता 
लगाया जा सकता था तथा यह यूएसएफडी मशीन से छूट गया था, ै चर के थान का 
एडीईएन, महोबा, झांसी ड वजन वारा नर ण नह ं कया गया था।  

पछले ट आरसी रन 
तथा ट जीआई क  त थ 

एसएसई, महोबा के कायालय म ैक के प रणाम  के ट आरसी प रणाम  के रिज टर क  जांच से 
पता चला क:  

 झांसी-महोबा खंड म ट आरसी क  मॉनीट रगं आवृ त छ: माह म एकबार थी।  

 नधा रत आवृ त के अनुसार ैक रका डग नह ं क  गई थी जैसा क 2016-17 के दौरान 24 
जुलाई 2016 को केवल एक बार ैक रका डग क  गई थी। ट आरसी रिज टर के अनुसार 
दघुटना थल का ट जीआई ( क.मी. 1291) 110 था अथात ैक पैरामीटर  म ट आरसी यू नट 
को कोई क मयां पता नह ं चल ।  

नर ण   जीपीएस आधा रत फुट लेट नर ण यं  उ.म.रे वारा खर दा नह ं गया था तथा ैक का 
नर ण पार प रक प से कया जा रहा था।  

 ैक अनुर क, उस खंड से जहां ैक म क मयां/ ु टयां देखी गई थी, त काल कसी खराबी, 
ै चर या त क  सूचना देने के लए संचार उप कर से सि जत नह ं थे।  

बैल ट क  गहन जांच झांसी-महोबा म गहन जांच के अ भलेख एसएसई/महोबा के कायालय म उपल ध नह ं थे तथा 
एसएसई ने बताया क झांसी –महोबा खंड के बड े ह से म गहन जांच बाक  थी।  

एलड यूआर/सीड यू
आर क  डी- ै सगं 

एनड यूआर/सीड यूआर क  डी- े सगं के यौरे लेखापर ा को उपल ध नह ं कराए गए थे।  

ैक संरचना का 
मानक करण  

 ैक संरचना को 60 क. ा.,90 यूट एस पट रय  के साथ मानक कृत नह ं कया गया था। 
2016-17 के दौरान पटर  चज रपोट के अनुसार 52 क. ा. क  पट रयां अब भी उपयोग म 
थी।  

 2016-17 के दौरान 84 मामल  म पट रय  को खरा बय  के कारण बदला गया था। 

 जोड़  म वे  ड म खराबी के कारण 41 मामले देखने आर जैसे क खराब वे  ड, आईएमआर 
वे  ड, वे  ड वफलता 

 23 मामल  म रेल म खराबी के कारण रे  स बदले गऐ उदाहरणाथ पटेड रेल,  कैबड रेल, 

ओबीएस रेल  

यां क ैक अनुर ण 
के लए छोट  ैक 
मशीन  का योग 

 झांसी-महोबा खंड म सभी अनुर ण कायकलाप मशीन  के साथ-साथ हाथ  से भी कए जा रहे 
थे। न  न ल खत अवरोधक  के कारण ैक अनुर ण काय जैसे क डी-  े सगं, रकंडीश नगं, 

टो लोड पैमाईश, लि टंग, ॉ लगं तथा बैला  ट क   नगं भा वत हुई: 
 छोट  ैक मशीन  क  सं  या पया  त नह ं थी; 
 इन मशीन  के प रवहन का उ चत बंध नह ं था; 
  थानीय बाजार म छोट  ैक मशीन  के कल-पुज उपल  ध नह ं थे। 

 छोट  ैक मशीन  क  आकि मक मर  मत हेतु अ दाय रकम सं  वीकृत नह ं थी। 
 छोट  ैक मशीन  पर तैनात/प रचालन हेतु नयु  त  टाफ अ श त था। 
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 एसएसई, महोबा के रकॉड क  जांच से पता चला क छोट  ैक मशीन  क  भार  कमी थी। 
जून 2017 के दौरान,  

- 11 म से 7 अ े सव रेल कटर खराब थे। 

- 20 म से 13 रेल ी लगं मशीन खराब थी 
- 3 म से 2 रेल ोफाईल वे  ड ांइडर खराब थे। 

ैक अनुर ण हेतु 
मबल 

127 ैक अनुर क  म से ऑन रोल 20 ैक अनुर क ैक अनुर ण से अ  य काय  म लगाऐ 
गऐ थे। 

 थायी पथ कमचा रय  
हेतु श ण 

उ.म.रे. म, चय नत खंड  म मता माणप  क  जांच से पता चला क यह सु नि चत करने के 
लए कोई तं  नह ं है क एलड  लयूआर/सीड  लआूर खंड म केवल श त  टाफ नयु  त कया 
गया था। यह देखा गया क: 
 ैक अनुर ण का आरं भक श ण दए बना ह  एसएसई/महोबा के खंड म 61 ैक अनुर क 
नयु  त कये गए।  

 र े शर कोस के रकॉड का रखरखाव नह ं कया गया था और क  मैन, गग मैन के लए 
एलड  लयूआर खंड म काय करने के लए मता माणप  भी ा  त नह ं कए गऐ थे।  

  टाफ के श ण क  ट एमएस रपोट अ य तत नह ं थी प रणाम  व प उ  च  तर पर 
श ण काय म क  मॉनीट रगं नह ं क  गई। 

4. 25 माच 2015 को ेन सं  या 18101, टाटा-ज  मू तवी ए  स ैस का पटर  से उतरना 
गाड़ी सं. तथा नाम गाड़ी सं. 18101 टाटा-ज  म ूतवी ए  स ैस 

दघुटना क  त थ  25.05.2015, 13:45 

दघुटना  थल सराथु-अथसराय खंड म क.मी 887/21 के नकट 

जोनल रेलवे उ तर म  य रेलवे 
मंडल इलाहाबाद 

खंड का नाम इलाहाबाद-कानपुर 

एसएसई का े ा धकार एसएसई/खागा 
एडीईएन का े ा धकार एडीईएन, लाइन, इलाहाबाद मंडल 

जान/रेलवे संपि त का 
नुकसान 

11 कोच पटर  से उतरे, नुकसान क  लागत ` 1.64 करोड़, 

10 या य  क  मृ  यु 

दघुटना का कारण ैक क  बक लगं 

रेल सुर ा आयु  त 
(सीआरएस) क  रपोट 

26.05.2015 को सीआरएस क  रपोट को अं तम प दया गया तथा सीआरएस क  जांच रपोट 
के अनुसार ैक क  बक लगं के कारण रेल पटर  से उतर । तीन रेलवे  टाफ के त जवाबदेह  
नि चत क  गई। 

25 मई 2015 को जहां पैसजर गाड़ी दघुटना  त हुई उस खंड के ैक अनुर ण कायकलाप संबंधी लेखापर ा आपि तयां 
खंड अ धका रय  वारा 
हाथ  से ैक अनुर ण 
के लए भावी योजना 
तैयार करना 

 एसएसई वारा अनुर ण के लए अ म भावी अनुर ण योजना तैयार नह ं क  गई थी।  

 कवस क  रअलाइंमट, डीप  नगं, पॉइं स और ॉ सगं का आकि मक नवीकरण, वेि डगं, 

डी-  ै सगं आ द के लए अ म योजना नह ं बनाई गई। 
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ैक मशीन  (जोनल 
मु  यालय) के मा  यम 
से यां क अनुर ण के 
लए योजना 

 29 अ ैल 2016 को अथात वष आरंभ होने के 29 दन  के बाद ह  व र  ठ मंडल अ भयंता 
(सम  वय) इलाहाबाद को व भ  न ैक मशीन  क  तैनाती के लए वा षक योजना सू चत क  
गई थी।  

 संबं धत एडीईए न तथा एसएसई को व भ  न ैक मशीन  क  तैनाती योजना क  जानकार  
नह ं द  गई थी। 

2016-17 के दौरान 
इलाहाबाद म  डल क  
ट एमएस रपोट 

 मशीन  क  सुचा  शि टंग और या  वयन के लए अ म योजना नह ं बनाई गई। 

 6878 मशीन दवस  म से 2341 मशीन दवस अथात 34 तशत  लॉक क  अनुपल  धता, 
डपो काय, मर  मत, शि टंग,  टाफ आराम, साईट तैयार न होने खराब मौसम, धन क  
अनुपल  धता आ द के कारण इलाहाबाद मंडल म उपयोग नह ं कए गए/बबाद कए गए। 

इलाहाबाद मंडल म ैक 
मशीन  का उपयोग 

 23.34 के  यूनतम मान तथा 81.61 तशत के अ धकतम मान के साथ उ.म.रे. म 
इलाहाबाद मंडल पर 17 मशीन  के लए ल  य क  ाि त म औसत कमी 57 तशत थी।   

 बैला  ट ि ल नगं मशीन (70.5 तशत), बैला  ट नयमन मशीन (68.5 तशत), टैि  पगं, 

ल टंग,  लू ग, तथा ैक क  डीप  नगं (39 तशत), ैक क  टैि  पंग, अलाइ नगं और 
लेब लगं (76.8 तशत) तथा ैक क  लाई नगं, लेब लगं और टैि  पंग (62.8 तशत) के 
ल  य  म कमी पाई गई।  

रेल जोड़ो क  वेि डगं  ए ट  वे  स के योग, िजसके कारण ैक म बार-बार वे  ड खराब होत ेहै, इसके बावजूद भी 
योग म ह।  

 एसएसई/ खागा के े ा धकार म वेि डगं पोशन क  अनापू त के कारण 01 अ ैल 2015 के प  चात 
एट  वेि डगं म सगंल शॉट ू सबल आरंभ नह ं क  गई। कुछ मामल  म सगंल शॉट ू सबल 
केवल जनवर  2017 के बाद  यवहार म लाया गया था। 

यूएसएफडी पर ण  खंड का यूएसएफडी पर ण वभागीय दल तथा ठेकेदार मै. खेमचं  वारा कया गया।  
 यूएसएफडी पर ण म एसएसई/खागा श त नह ं था। 

 उस खंड म जहां यूएसएफडी पर ण वा  तव म ठेकेदार वारा कया गया था वहां एडीईएन 
वारा 5 तशत नमूना जांच नह ं क  गई। 

 यूएसएफडी दल वारा  कड इमेज/पीक पैटन सुर त नह ं कए गए। इस कार, अनु मक 
यूएसएफडी पर ण संवी ा/ व  लेषण संबं धत पयवे क/अ धकार  वारा संभव नह ं हुए थे। 

 नमूना जांच म अ नय मतताओं के कारण ठेकेदार/यूएसएफडी दल वारा छोडी गई खामी ढंूढ  
नह ं जा सक ।  

यूएसएफडी जांच क  
गई रेल  क   टॉक-वार 
ि  थ त क  तैयार  

 ि  थ त अनुसार  टॉक क  तयैार  के लए व नदेश उ.म.रे. के वारा जार  कये गये थे। 
तथा प, यूएसएफडी जाचं क  हुई रेल  क   थ त के अनुसार  टॉक नह ं बनाया गया था और 
रेल काय म त  थापन/प रवतन म योग से पहले यूएसएफडी ऑपरेटर से माणीकरण 
सु नि चत नह ं कया गया था। केवल यूएसएफडी जांच क  गई रेलो को मर  मत और 
आकि मक नवीकरण काय के लए योग कया गया था इसे सु नि चत करने के लए कोई 
णाल  मौजूद नह ं थी।  

 एसएसई/खागा के अ धकार े  म 2016-17 के दौरान रेल/वे  ड खराबी क  जाचं से पता चला 
क एक वे  ड खराबी हुई थी पर  तु, यह  था पत करने के लए क  या वभंजन पता लगाने 
यो  य था और वभंजन के  थान को यूएसएफडी मशीन के वारा छोड़ दया गया था इसका 
एडीईएन, लाइन, इलाहाबाद वारा नर ण नह ं कया गया था।  



117

पूव ट आरसी और 
ट जीआई क  त थ  

एसएसई, खागा के कायालय म ैक के ट आरसी प रणाम  के रिज  टर क  जांच से पता चला क: 
 इलाहाबाद- कानपुर माग भारतीय रेल के ‘ए’ माग  के तहत आता है अथात ्ट आरसी क  
मा नट रगं बारंबार तीन मह न  म एक बार थी। 

 ट आरसी वारा 2016-17 के दौरान ैक रकॉ डग 22.07.2016 और 26.12.2016 को क  
गई थी अथात ् ैक क  रकॉ डग नधा रत बारंबारता के अनुसार नह ं क  गई थी। 

 ैक रकॉ डग कार उ.म.रे. के इलाहाबाद कानपुर भाग म नरंतर नह ं चल रह ं थी और 
ट आरसी क  ग त समान नह ं थी। इस कार, आगामी रका डग के बीच तुलनीय प रणाम 
ट आरसी इकाई वारा  तुत नह ं कये गये थे।  

जांच  जीपीएस आधा रत फुट  लेट जांच यं  उ.म.रे. वारा खर दा नह ं गया था और ैक क  जांच 
पार  प रक ढंग से क  गयी थी। 

 ख  ड  म जहां भी क मयां/दोष  को ैक म पाया गया था तुर  त कसी भी खराबी, वभंजन 
और नुकसान क  रपोट करने के लए संचार उपकरण ैक अनुर क के पास नह ं थे। 

ग ी क  गहन जांच खागा, एसएसई के अ धकार े  म, दो से पांच वष  के बीच 25 कलोमीटर क  ल  बाई के लए 
07  थान  पर गहन जांच अ तदेय थी,  यौरा नीच े दया गया है: 

म. 
सं. 

भाग लाइन गहन जांच करने 
का मह ना एवं 

वष 

क.मी./मी. से 
क.मी./मी. क  ि  थ त 

ल  बाई 

1 एसआरओ - याड अप 2003 881.83 से 882.63 0.80  ट केएम 
2 एएससीई याड अप 2002 888.88 से 889.46 0.60 ट केएम 
3 केयूड  ल ूयाड अप 2002 894.00 से 895.24 1.24 ट केएम 
4 केट सीई याड अप 2002 899.85 से 901.14 1.29 ट केएम 
5 एसएनआईई याड अप 2005 914.22 से 915.40 1.18 ट केएम 
6 एसआरओ याड डाउन 2005 881.82 से 882.84 1.02 ट केएम 
7 केयूड  ल-ू

एसएनआईई 

डाउन 2003 895.27 से 914.22 18.95 ट केएम 

जोड़ 25.08 ट केएम 
 

एलड  लूआर/सीड  लूआर 
को दबावमु  त करना 

एसएसई, खागा के ख  ड  मे, 2016-17 के दौरान, मु  य लाइन के 07  थान  को दबावमु  त करने 
क  आव  यकता है।  यौर नीचे दये गये ह: 

 थान स े  थान तक  कलो मीटर म 
दबावमु  त करने क  

आव  यकता 
895.34 899.85 4.51 
894.33 895.24 0.91 
900.16 900.92 0.76 
900.14 900.92 0.78 
901.13 906.80 5.67 
914.42 915.10 0.68  
915.30 921.0 5.70  

 जोड़ 14.01  

दबावमु  त करने के अ भलेख अनुर त नह ं कए गए थे और ट एमएस रपोट  के लए अ धगम 
लेखापर ा के लए उपल  ध नह ं कराया गया था। इस कार यह पता नह ं लगाया जा सका था 
क दबावमु  त करने का लं बत काय कया गया था। 
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यं ीकृत ैक अनुर ण 
के लए छोट  ैक 
मशीन  का योग 

इलाहाबाद-कानपुर ख  ड म सभी अनुर ण ग त व धयां मानवीय मा  यम के साथ साथ मशीन  के 
वारा क  जा रह  ह। ैक अनुर ण काय जैसे क दबावमु  त करना, पुन: अनुकूलन करना, टो 

लोड क  माप करना, उठाना, ो लगं और ग ी क  जांच न  न क मय  के कारण भा वत हुई थी: 
 छोट  ैक मशीन  क  सं  या पया  त नह ं थी। 

 इन मशीन  के प रवहन के लए उ चत  यव  था नह ं थी। 

  थानीय बाजार म छोट  ैक मशीनो के लए कल-पुज मौजदू नह ं थे। 

 छोट  ैक मशीन  के लए आकि मक मर  मत के लए अ म सं  वीकृत नह ं था। 
 छोट  ैक मशीन  के प रचालन/प र नयोजन पर त नयु  त कमचार  श त नह ं थे। 

ैक अनुर ण के लए 
मबल 

1 माच 2015 तक, एसएसई/खागा के तहत कमचार   थ त न  नवत थी: 
ेणी सं  वीकृ त रोल पर वा  तव म  यि त कमी 

लोहार 08 06 -02 

वे  डर 05 02 -03 

फटर  02 02 00 

कारपे  टर 01 01 00 

पे  टर 01 01 00 

मेट 08 07 -01 

क  मनै 13 8 -05 

ैक अनुर क 222 176 -46 

मुख ोल  मैन 04 03 -01 

ोल  मैन 12 07 -05 

गेट मैन 28 28 00 

 टॉक जार काता 01 01 00 

जोड़ 305  242 -63 

पद  था पत 242 कमचा रय  म से 41 कमचार  12.05.2014 से 30.05.2015 के बीच कायालय 
 थापना को कोई सूचना दये बना काय से अनुपि थत थे। मा सक रपोट म एसएसई वारा 

कमचार  क  कमी के वषय म सं े षत कया गया था, अभी तक र  त पद  को भरने के लए 
कोई कायवाह  नह ं क  गई थी। 

इस कार आराम , छु ी, बीमार , अनुपि थ त और श ण के बाद एसएसई के वा  त वक मबल 
का अनुर ण ग त व धय  म योग कया जा रहा था। इस कार, एसएसई, खागा अ धकार े  
म नय मत अनुर ण का काय बा धत हुआ था। 

 थायी पथ के कमचार  
के लए श ण 

उ.म.रे. म, चय नत ख  ड  म मता माणप  क  जांच से पता चला क एलड  लूआर/सीड  लूआर 
म केवल श त कमचा रय  को ह  नयु  त कया जाये यह सु नि चत करने के लए कोई 
णाल  नह ं थी। यह देखा गया क 

 एसएसई/खागा ख  ड म ैक अनुर क को ारं भक श ण दये बना 30 ैक अनुर क 
नयु  त कये गये थे।  

 नए पा म  के रकाड अनुर त नह ं कये गये थे और एलड  लूआर ख  ड म काय करने के 
लए मता माणप  क मैन, गैगमैट के लए ा  त नह ं कया गया था।  

 कमचार  श ण क  ट एमएस रपोट अपडटे नह ं थी प रणाम  व प उ  च  तर य काय म 
श ण क  मॉ नट रगं नह ं क  गई थी। 

5. 22 जून 2014 को डाउन-मुर -धनबाद पैसे  जर गाड़ी सं  या 53342 क  दघुटना 
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गाडी सं. और नाम गाडी सं. 53342 डीएन-मुर -धनबाद पैसे  जर 

दघुटना क  त थ 22 जून 2014 लगभग 5.35 बजे 
दघुटना का  थान मुर -बोकारो ख  ड म बोकारो ‘ए’ के बन 402/06 क.मी. पर। 
जोनल रेलवे द ण पूव रेलवे 
ड वजन  एडीआरए 

खंड का नाम मुर -बोकारो 
एसएसई का े ा धकार व. खंड अ भयंता (एसएसई)/बोकारो 
एडीईएन का े ा धकार सहायक म डल अ भयंता (एडीईएन), बोकारो, आ ा म डल 

जनहा न/रेल संपि त कोई जान-माल क  हा न नह ं 
 

पयवे क संयु त नोट 
के अनुसार दघुटना के 
कारण 

आरएचएस टंग रेल (5.09 मी. टो से) के रेल भंग 
 

मु य सुर ा अ धकार  
(एसईआर) क  रपोट 

08.07.2014 को सीट ई, सीएसई, सीईट ई और सीएसओ वारा जांच रपोट तुत क  गई। 

खंड; जहां पर 22 जून 2014 को या ी रेलगाड़ी क  दघुटना हुई थी, के ैक अनुर ण के संबंध म लेखापर ा न कष  

खंड कमचा रय  वारा 
मानवीय ैक अनुर ण 
के लए प र े य 
योजना क  तैयार  

 अ गामी प र े य अनुर ण योजनाएं तैयार नह ं क  गई थी।  

 कव, डीप नगं, वा ट और ा सगं का सामा य नवीकरण, वैि डगं, डी ै सगं आ द के 
पुनगठन के लए अ गामी योजना नह ं बनाई गई थी। 

ैक मशीन (जोनल 
मु यालय) वारा 
यं ीकृत अनुर ण के 
लए योजना 

व भ न ैक मशीन  क  तैनाती योजना बोकारो के संबं धत एसएसई को सू चत नह ं क  गई थी। 

2014-15 के दौरान 
आ ा म डल क  
ट एमएस रपोट 

टंग रेल के संबंध म लागू नह  ं

आ ा म डल म ैक 
मशीन  का उपयोग 

टंग रेल के संबंध म लागू नह  ं

रेल जोड़  क  वैि डगं टंग रेल म जोड़  क  वैि डगं नह ं होती है  

यूएसएफडी टेि टंग  पीड यूआई/यूएसएफडी वारा 24 मई 2014 को 400 क.मी./500 क.मी. से 402/500 क.मी. 
के बीच म खंड म यूएसएफडी क  गई थी। यूएसएफडी टेि टंग म कोई कमी नह ं सू चत क  
गई थी। 

 जांच के दौरान यह पता चला क टंग रेल के भंग होने के इस थान क  टेि टंग सामा य 
यूएसएफडी रेल ै ि टंग ोसैस क  मता से परे है और जैसा क यूएसएफडी नयम पु तक 
2012 म न द ट है टंगरेल क  टेि टंग क  कोई व श ट तकनीक नह ं है। 

 यह देखा गया क आज तक भी मह वपूण पहलूओं को यान म नह ं रखा गया है य क 
रेलवे रेल के साथ-साथ वे ड म क मयां ढंूढने के लए ैक क  यूएसएफडी टेि टंग पर संसाधन  
पर काफ  यय कर रह  है। 

 इस लए नय मत आधार पर टंग रेल के सह  होने क  मॉनीट रगं के साथ-साथ यूएसएफडी 
चै कंग के लए कोई णाल  अपनानी चा हए। 
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यूएसएफडी टैि टड रेल 
के थान वार टॉक क  
तैयार  

लागू नह ं 

ेक रकॉ डगं ट एमएस रकॉड के अनुसार खंड म दघुटना क  त थ से पहले जुलाई 2011 और उसके बाद 
सत बर 2014 के दौरान ट आरसी चालन कया गया था। 

नर ण नधा रत मा सक नर ण खंड पीड यूआई वारा कए जा रहे थे और कोई कमी नह ं हुई थी। 
बेला ट क  डीप 

नगं 

ट एमएस रकॉड के अनुसार, एसएसई, बोकारो के े ा धकार म वष 2004-05 के दौरान खडं म 
अं तम डीप नगं क  गई थी और बाद म फरवर  2014 के दौरान। इस लए खंड म डीप 

नगं शेष नह ं थी। 

एलड यूआर/ 
सीड यूआर क  डी 
ै सगं  

टंग रेल क  डी- ै सगं लागू नह ं 

ैक संरचना का 
मानक करण 

बोकारो क  टंग रेल – ए के बन 60 क. ा रेल का है। 

यं ीकृत ैक अनुर ण 
के लए छोट  ैक 
मशीन  का उपयोग 

मुर  – बोकारो खंड म सभी अनुर ण ग त व धयां मानवीय प से और मशीन के मा यम से क  
गई थी। ैक अनुर ण काय जैसे डी- ै सगं, रकंडश नगं, टो लोड मेज़ रगं, लि टंग, ॉ लगं और 
बेला ट क  नगं न न ल खत बाधाओं के कारण भा वत हुई थी: 
 छोट  ैक मशीन  क  सं या पया त नह ं थी 
 छोट  ैक मशीन  क  आपातकाल न मर मत के लए अ दाय सं वीकृत नह ं कया गया था। 

ैक अनुर ण के लए 
म बल 

1 अ ैल 2017 तक एसएसई/बोकारो के अंतगत सं वीकृत सं या, वा त वक कायरत कमचार  
( ैक अनुर णकता) क  वीकृत सं या: 

सं वीकृत 
सं या 

कायरत 
कमचार  

रि तयां व भ न कायालय थापनाओं म कायरत 
टॉफ 

426 328 98 22 

य य प मा सक रपोट  म एसएसई वारा टॉफ क  कमी क  सूचना द  गई थी पर तु रि तय  
को भरने के लए अभी तक कोई कारवाई नह ं क  गई। इसके अ त र त, 22 कमचार  व भ न 
कायालय थापनाओं म कायरत थे िजसके कारण एसएसई, बोकारो के े ा धकार म नय मत 
अनुर ण का काय बा धत हुआ था। 

थाई माग टाफ के 
लए श ण 

चय नत खंड  म मता माण-प  क  जांच दशाती है क यह सु नि चत करने क  कोई णाल  
मौजूद नह ं है क एलड यूआर/सीड यूआर म केवल श त टाफ नयु त कया गया था। 
तथा प यह देखा गया था क 85 ैक अनुर णकता एसएसई, बोकारो खंड म ैक अनुर ण का 
ांर भक श ण दये बना ह  नयु त कये गये थे। 

 


