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अ याय 5 –रेलवे व यतुीकरण प रयोजनाओं का प च प रयोजना उपयोग 
कसी प रयोजना के सं त ा कलन म रेलवे व युतीकरण प रयोजनाओं के औ च य एवं 
लाभ स हतकम ऊजा खपत के कारण अनुमा नत बचत, अवरोधन म कमी, ग तशील एवं 
बहृतर यातायात (माल एवं या ी दोन ) एवं ैकशन प रवतन से बचना सि म लत है। 
व युतीकृत ट  के प च प रयोजनाउपयोग क  समी ा प रयोजना से ा त लाभ  का 
नधारण करने के लए क  जाती है। इसमे सं त ा कलनम दशाये यातायात अनुमान  
और व युत ै शन पर वा त वक चालू यातायात के साथ-साथ वा त वक बचत और 
अनुमा नत बचत क  तुलना भी सि म लत है। असमा त/शषे याकलाप  का भाव 
(ट .एस.एस.का अपूण काय, काडा, साइ डगं का व युतीकरण, ै शन क  उपल धता, ू  क  
उपल धता आ द) प रयोजना से हुएलाभ पर भी पड़ता है।लेखापर ा ने सीआरएस क  
मंजूर  के बाद क  गई शषे कारवाई एवं 17 चय नत पूण प रयोजनाओं के काय समापन के 
बाद व युतीकृत खडंो के हो रहे उपयोग क  समी ा क । लेखापर ा के प रणाम नीचे 
दये गए ह। 
5.1 सी.आर.एस. वीकृ त के बाद अभी तक पूणन कए गए शषे काय कलाप 
रेलवे बोड वारा 2.2 के.वी. ऊजाकरण, 25 के.वी. ऊजाकरण क  मा ा के मानद ड  और रेलवे 
सुर ा आयु त (सी.आर.एस.) क  वीकृ त के आधार पर रेलवे व युतीकरण प रयोजनाओं 
क  नगरानीक  जाती है। सी.आर.एस. वीकृ त के बाद रेल शासन प रयोजना को पूण 
मान लेता है। लेखापर ा म देखा गया क सीआरएस क  सं वीकृ त के बावजूद 
सी.आर.एस. क  वीकृ त के बाद उ रवत  वष  म प रयोजनाओं म व ीय लेनदेन जार  
रहा और बहुत से याकलाप अभी तक पूरे नह ं हुए ह। इन शषे याकलाप  म संचारण 
लाइन को पूरा करन े का काय, ट एसएस के काय को पूरा करना, साइ डगं का 
व युतीकरण, रख-रखाव टाफ के आवास का नमाण, याड म याकलाप, रेलवे 
व युतीकरण के न पादन एज सय  को दये जाने वाले पयवे ण रमोट कं ोल काय 
शा मल ह। तथा प, इन शषे याकलाप  के पूरे न होने के कारण व युतीकृत खडं क  
उपयो गता नग य अथवा यादा से यादा यूनतम रह । इसके अलावा, इलैि क ू  और 
इंजन  क  उपल धता, रखरखाव कमचार  एवं बदलाव क  सामा य अ न छा जैसे 
याकलाप कुछ कारक ह जो खलु  लाइन रेलवे गठन के नयं ण म है, और इसके 

प रणाम व प इन व युतीकृत खडं  का उप-इ टतम उपयोग हुआ।  
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सी.आर.एस. क  वीकृ त एवं प रयोजना को पणू मानने के बावजूद, 17 चय नत पूण 
प रयोजनाओं के संबंध म, शषे अपूण याकलाप न न ल खत ह:   

ता लका 5.1- नमूने म समी ा कए गए प रयोजनाओं के प च प रयोजना उपयोग 
प रयोजना सी.आर.एस. क  

वीकृ त क  तार ख 
पूरे कए जाने वाले शेष याकलाप उ रदायी 

वभाग/एजसी 
भुवने वर-
को टावलसा  

26.08.99, 
01.05.00, 
25.04.01,9.03.02 
एवं 31.12.2004 

खडं के व यतुीकरण के 12 वष बीत जाने के 
बाद भी खरुदा रोड-पुर  खडं के माल तयरु म एक 
ट .एस.एस. को चालू करने का काम पूरा नह  ं
कया गया है। 

इलेि कल 
वभाग 

कृ णनगर-
लालगोला  

नव बर-07 25 के.वी. ए.सी. सगंल फेज इलैि क ैकशन क  
शु आत को ा धकृत करते हुए (नव बर 2007) 
रेलवे सुर ा आयु त ने उ लेख कया क चूं क 
देब ाम ट एसएस पूरे खडं को बजल  क  आपू त 
कर रहा था, इस लए यह सु नि चत करना था क 
कसी भी प रि थ त म दरूगामी पॉइंट पर 
वो टेज, नधा रत सीमा से नीचे न जाए। 
आव यकता पड़ने पर ेन  को नयं त करना 
था। इस लए, न न वो टेज सम या से नपटने 
के लए केवल 50 तशत ेन  का डीजल से 
व युत ैकशन म प रवतन कया गया। अ तबूर 

2009 म को समबाज़ार ट .एस.एस. के पूरे होने के 
बाद, कृ णनगर-लालगोला खडं म 11 जोड़ े
या ी/ए स ेस ेन  म से 5 जोड़ े ेन डीजल  
ैकशन पर चल रह ं थीं।  

इलेि कल 
वभाग 

कारेप ल -
भ ाचलम-मनुगु   

नव बर-09 कोई भी काय लं बत नह  ं -- 

अंडाल-उखरा-
पंडबे वर  

19.11.10 कोई भी काय लं बत नह  ं -- 

उ जैन-इंदौर एवं 
देवास-मकसी  

23.06.2012 एवं 
05.01.2013 

कोटा- थयाइ–बीना और नागदा-उ जैन-मकसी के 
व युतीकृत खडंो से घरा प.म.रे. का थयाइ-
मकसी खडं अ व यतुीकरण के कारण आईलड 
डीजल टे रटर  और म सगं लकं है जो 
प रयोजना के इ टतम उपयोग म बाधा है।  

लागू नह  ं

त चराप ल - 30.06.11 एवं लाइट नगं अर टर काउंटर दान नह ं कया गया, इलेि कल 
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ता लका 5.1- नमूने म समी ा कए गए प रयोजनाओं के प च प रयोजना उपयोग 
प रयोजना सी.आर.एस. क  

वीकृ त क  तार ख 
पूरे कए जाने वाले शेष याकलाप उ रदायी 

वभाग/एजसी 
मदरैु  06.02.14 डीजी-ट एसएस-पीट एफ़ई उपल ध कराया जाना 

है,मदरैुयाड रोड सं या 5,6,8 से 10 वायड नह  ं
कया गया, डीजी ट एसएस और एसईआर 
ट एसएस चालू नह ं कए गए।  

वभाग 

बाराबंक -ग डा-
गोरखपुर-छपरा-
बरौनी  

जनवर  2012 एवं 
नव बर 2016 

हाजीपुर ट एसएस के ा फ़ोमर म गंभीर तेल 
रसाव थे, िजससे यह पता चलता है क 
ा फ़ोमर न न गुणव ा के थे। सीआरएस 
वीकृ त के एक वष के बाद भी ननूखार 

/ट एसएस, गो वदं नगर/ट एसएस, 
बुढ़वल/ट एसएस, बछवारा/ट एसएस, और 
रामदयालुनगर/ट एसएस का काय अपूण ह।   

इलेि कल 
और स वल 
इंजी नय रगं 
वभाग 

शकूरब ती-
रोहतक  

10.01.2013 काडा अभी तक चालू नह ं था और पद पर 
तैनाती क  जा रह  थी।  

इलेि कल 
वभाग 

झाँसी-कानपुर  17.9.12, 17.9.13 
और 12.3.15 

भू म अ ध हण म वलंब के कारण सारसोक  
ट एसएस के काय म देर  हुई, चरगाँव ओएचई 
डीपो म टावर वैगन शेड और साइ डगं तयैार नह  ं
हुए थे, झाँसी एफ़पी और एसपी म अपूण काय, 
झाँसी/एसपी  मु य लाइन म काडा काय लं बत 
था, ओरई, पोखरायन, चरगाँव आ द म टाफ 
आवास का काय लं बत था, िजसे पूरा करने क 
ज रत थी।  

इलेि कल 
वभाग 

मदरैु-तु तको रन-
वानचीमन ि◌याची-
नागरकोइल  

15.12.2014 डं डगुल, व डुनगर और को वलप ट /ट एसएस के 
लए ऑइल फ़ टरेशन लाटं क  आपू त नह ं क  
गयी और ट एनबीई े  म 5 ट एसएस पर 
ि लट कैपे सटर बक दया जाना है  

इलेि कल 
वभाग 

फाफामऊ-
इलाहाबाद स हत 
वाराणसी-लोहटा-
जंघई-ऊंचाहार  

31.12.2015 वाराणसी, भदोह , याग और ऊंचाहार के टाफ 
आवास का काय अभी तक लं बत है। इसके 
अ त र त टेल कॉम के कुछ काय जैसे क 
अ थ ग, पीआईजेएफ़ केबल लगाना और 
फाफामऊ-ऊंचाहार खडं म ओएफ़सी का स पा 
जाना अभी भी ग त पर है। 

स वल 
इंजी नय रगं 
और स. एव ं
द.ू वभाग 
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ता लका 5.1- नमूने म समी ा कए गए प रयोजनाओं के प च प रयोजना उपयोग 
प रयोजना सी.आर.एस. क  

वीकृ त क  तार ख 
पूरे कए जाने वाले शेष याकलाप उ रदायी 

वभाग/एजसी 
द ड-मनमाड  10.08.14 और 

30.01.16 
काडा प ध त का ि थर करण, लैि स ल कॉपर 

शंट वाले 269/12 थान पर आईसोलेटर और हरे 
रंग से एसपी/एसएसपी संरचना ब स क  रंगाई 
को पूरा कया जाना है।   

इलेि कल 
और नमाण 
वभाग 

मथुरा-अलवर  23.03.2015 द ग/ट एसएस को चाज कया जाना बाक  है, 
सवर लगाने के लए उ.म.रे.  के मु यालय और 
रेलवे बोड वारा काडा (एससीएडीए) पेस दया 
जाना है, इस ा कलन से सीएओ/उ.म.रे. वारा 6 
नए टेशन  को व यतुीकृत कया जाना है।  

इलेि कल 
और नमाण 
वभाग 

गािज़याबाद-
मुरादाबाद 

जनवर -16 काडा (एससीएडीए) काय म, नौ रमोट ट मनल 
इकाइय  (आरट य)ू म से, सात आरट य ू था पत 
कए गए और म डल ा धका रय  के साथ 
संयु त नर ण कया गया। खडं म सभी सात 
एससीएडीए आरट य ू प रचालन म ह।बाक  दो 
आरट यू का बचा काय अभी भी ग त पर है। 
स नि लंग एवं टेल क यू नकेशन और स वल के 
व वध काय ग त पर ह।  

इलेि कल 
वभाग 

गूट -धमवरम-
येलाहाकंा  

जुलाई-16 ठेकेदार वारा सोमे वरा और मालुगुर के दो 
ैकशन सब टेशन (ट एसएस) पर अभी तक काय 
चालू नह ं कया गया।   

इलेि कल 
वभाग 

रोज़ा-सीतापुर-
बुढ़वल  

अ तूबर और 
नव बर 2016 

लेखापर ा को उपल ध नह  ंकराया गया।   

अलवर-रेवाडी  26.03.2016 अलवर और रेवाडी म टावर वैगन शेड का 
नमाण, रेल व यतुीकरण के एसपी एवं एसएसपी 
के शषे काय, बनवाए गए ाइंग को स पना, 
ट आरडी डीपो म आपातकाल न ऊजा स लाई, 
अलवर और रेवाडी के टाफ आवास का काय 
बाक  था। 

स वल 
इंजी नय रगं, 
इलेि कल 
वभाग 
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जैसा क उपरो त से देखा जाता है, इन प रयोजनाओं म, सीआरएस वीकृ त के बावजूद, 
बहुत सारे शषे याकलाप पूरे कए जाने बाक  थे। इनमे से बहुत सारे शषे याकलाप 
व युतीकृत खडंो के भावी प च प रयोजना उपयोग के लए मह वपूण थे।  

5.2 व युतीकृत खडंो के प च समापन उपयोग 
इन रेलवे व युतीकरण प रयोजनाओं को शु  करने के उ दे य म यह तब ि◌ि बत था 
क व युत ै शन के पूरे होने पर व युतीकृत खडं पर पूवानुमा नत या ी एवं माल गाड़ी 
को चलाया जाएगा। व युतीकृत खडं  के व युत ै शन पर वा त वक यातायात से इसक  
तुलना क  गयी और प रयोजनाब ध ववरण नीचे दया गया है: 

 
ता लका 5.2  17 पूण प रयोजनाओं का प च प रयोजना उपयोग क  लेखापर ा समी ा 

म 
सं. 

प रयोजना का 
नाम 

सं त 
ा कलन 

के अनसुार 
तवष 

आक लत 
बचत(₹ 
करोड़ म) 

अं तम 
सीआरएस 
वीकृ त 

क  तार ख 

अनुमा नत 
उपयोग के 
संबंध म 
उपयोग 
तशतता 
(%) 

वतमान 
उपयोग 
तशतता 
(%) 

 

उपयो गता के संदभ 
म अनुमा नत बचत 

(₹ करोड़ म) को 
ा त करन ेम कमी 

 

कारण 

अनुमा नत वतमान 

1 भुवने वर-
को टावलसा 

उपल ध 
नह ं  

माच 2002  199.64 100.00 कोई नह  ं कोई 
नह  ं

लागू नह  ं

2 कृ णनगर-
लालगोला  

उपल ध 
नह ं  

नव बर 
2007 

उपल ध नह  ं 100.00  उपल ध 
नह ं  

कोई 
नह  ं

25 के.वी. ए.सी. सगंल फेज 
इलेि क ैकशन क शु आत को 
ा धकृत करते हुए (नव बर 2007) 

रेलवे सुर ा आयु त न ेयह उ लेख 
कया क चूं क देबा ाम ट एसएस 
पूरे खंड को बजल  क  आपू त कर 
रहा था, इस लए यह सु नि चत 
करना था क कसी भी प रि थ त 
म दरूगामी पॉइंट पर वो टेज, 
नधा रत सीमा स े नीचे न जाए। 
आव यकता पड़ने पर ेन  को 
नयं त करना था। इस लए, न न 
वो टेज सम या से नपटन ेके लए 
केवल 50 तशत ेन  का डीजल 
से व युत ैकशन म प रवतन 
कया गया। अ तूबर 2009 म 
का समबाज़ार ट .एस.एस. के पूरे 
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ता लका 5.2  17 पूण प रयोजनाओं का प च प रयोजना उपयोग क  लेखापर ा समी ा 
म 
सं. 

प रयोजना का 
नाम 

सं त 
ा कलन 

के अनसुार 
तवष 

आक लत 
बचत(₹ 
करोड़ म) 

अं तम 
सीआरएस 
वीकृ त 

क  तार ख 

अनुमा नत 
उपयोग के 
संबंध म 
उपयोग 
तशतता 
(%) 

वतमान 
उपयोग 
तशतता 
(%) 

 

उपयो गता के संदभ 
म अनुमा नत बचत 

(₹ करोड़ म) को 
ा त करन ेम कमी 

 

कारण 

अनुमा नत वतमान 

होने के बाद, कृ णनगर-लालगोला 
खंड म 11 जोड़ ेया ी/ए स ेस ेन  
म स े 5 जोड़ े ेन डीजल  ैकशन 
पर चल रह  ंथीं। 

3 कारेप ल -
भ ाचलम-
मनुगु  

8.68 नव बर 
2009 

लागू नह  ं 97.83 लागू नह  ं 16.04  खंड मएक डमे ू चल रह  है,बाक  
सभी व युत ैकशन पर चल रह  
ह।   

4 अंडाल-
उखरापंडबे वर- 

17.44 नव बर 
2010  

उपल ध नह  ं उपल ध 
नह  ं

उपल ध 
नह  ं

उपल ध 
नह  ं

इस खंड के अगले खंड व युतीकृत 
कये जा रहे है।  

5 उ जैन-इंदौर 
और देवास-
मकसी  

17.45 जनवर  
2013 

154.46 82.05 0.00 12.27 कोटा- थयाइ –बीना और नागदा-
उ जैन-मकसी के व युतीकृत खडंो 
से घरा प.म.रे. का थयाइ-मकसी 
खंड अ व युतीकरण के कारण 
आईलड डीजल टे रटर  और म सगं 
लकं है जो प रयोजना के इ टतम 
उपयोग म बाधा है। 

6 त चराप ल -
मदरैु 

23.29 फरवर  
2014 

38.84 58.39 40.36 27.46 मदरैु म डल म पया त एसी 
श त लोको पायलट  क  

अनुपल धता के कारण डडुंगुल-
मदरैु खंड म चल रह ं माल गा डया ँ
क र से आ रह  ं ह, जो क 
अ व युतीकृत खंड है। डडुंगुल म 
ैकशन बदलन े क  सु वधाएं 
अपया त ह। समयन लूर के सब-
टेशन सी.एस.आर. वीकृ त के 2 

वष 9 मह न ेबाद 16 नव बर 2016 
म चालू हुए।  

7 बाराबंक -ग डा-
गोरखपुर-
छपरा-बरौनी  

122.85 नव बर 
2016 

6.29 42.18 19.19 11.84 पया त इलेि क लोको क  कमी से 
व युतीकृत खंड  का आं शक 
उपयोग। बुढ़वल और नुनखार के दो 
ट एसएस को चाल ू कया जाना 
बाक  है और गोरखपुर के लाइन 
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ता लका 5.2  17 पूण प रयोजनाओं का प च प रयोजना उपयोग क  लेखापर ा समी ा 
म 
सं. 

प रयोजना का 
नाम 

सं त 
ा कलन 

के अनसुार 
तवष 

आक लत 
बचत(₹ 
करोड़ म) 

अं तम 
सीआरएस 
वीकृ त 

क  तार ख 

अनुमा नत 
उपयोग के 
संबंध म 
उपयोग 
तशतता 
(%) 

वतमान 
उपयोग 
तशतता 
(%) 

 

उपयो गता के संदभ 
म अनुमा नत बचत 

(₹ करोड़ म) को 
ा त करन ेम कमी 

 

कारण 

अनुमा नत वतमान 

सं या 7 से 15 का व युतीकरण 
नह  ं हुआ। इसके अ त र त, इस 
खंड म नौ जं शन पॉइंट ह नामतः 
ग डा, मानकपुर ,गोरखपुर, गोरखपुर 
कट, भटनी, सीवान, छपरा, 
मुज फरपुर और सम तीपुर। इन 
जं शन पॉइंट से ांच लाइन के 
व युती करण क  योजना नह  ं है। 
सभी जं शन पॉइंट पर ै शन 
बदलाव पॉइंट क  भी योजना नह ं 
है। 

8 शकूरब ती-
रोहतक  

28.21 जनवर  
2013 

19.80 7.45 82.95 95.73 कारण उपल ध नह  ंह।  

9 झाँसी-कानपुर 32.3 माच 2015 72.68 55.23 28.68 47.00 सरकोसी का ट एसएस, चरगाँव के 
टावर वैगन शेड और साइ डगं, 
एससीएडीए पूरा कया जाना बाक  
है।  

10 मदरैु-
तु तको रन-
वांचीम नयाची 
-नागरकोइल  

29.73 दस बर 
2014 

52.96 48.71 27.97 30.50 मदरैु म डल म पया त एसी 
श त लोको पायलट  क  

अनुपल धता। डडुंगुल-मदरैु खंड म 
चल रह ं माल गा डयाँ क र से आ 
रह ं ह, जो क अ व युतीकृत खंड 
है। डडुंगुल म ैकशन बदलने क  
सु वधाएं अपया त ह।  
वं चमाइ य ची के सब- टेशन 
सी.एस.आर. वीकृ त के 1 वष 11 
मह ने बाद 16 नव बर 2016 म 
चालू हुए। 

11 फाफामऊ-
इलाहाबाद 
स हत 
वाराणसी-

36.43 दस बर 
2015 

15.38 14.16 28.26 28.67 कारण उपल ध नह  ंह।  



70

+ÉvªÉÉªÉ  52017 BÉEÉÒ |ÉÉÊiÉ´ÉänxÉ ºÉÆJªÉÉ 22 (®äãÉ´Éä)

ता लका 5.2  17 पूण प रयोजनाओं का प च प रयोजना उपयोग क  लेखापर ा समी ा 
म 
सं. 

प रयोजना का 
नाम 

सं त 
ा कलन 

के अनसुार 
तवष 

आक लत 
बचत(₹ 
करोड़ म) 

अं तम 
सीआरएस 
वीकृ त 

क  तार ख 

अनुमा नत 
उपयोग के 
संबंध म 
उपयोग 
तशतता 
(%) 

वतमान 
उपयोग 
तशतता 
(%) 

 

उपयो गता के संदभ 
म अनुमा नत बचत 

(₹ करोड़ म) को 
ा त करन ेम कमी 

 

कारण 

अनुमा नत वतमान 

लोहता-जंघई-
ऊंचाहार 

12 द ड-मनमाड  61.34 जनवर  
2016 

5.95 4.01 52.89 53.98 सोलापुर-ड दंड मरज-पुणे खंड के 
व युतीकृत न होन े के कारण 
सोलापुर-मनमाड और मरज-द ड-
मनमाड खंड स े आने वाले ेन 
डीजल धन पर चलती ह।  

13 मथुरा-अलवर 29.68 माच-15 16.67 28.57 43.28 37.10 द ग/ट एसएस को चाज कया जाना 
बाक  है, सवर लगान े के लए 
उ.म.रे.  के मु यालय और रेलव ेबोड 
वारा काडा (एससीएडीए) पसे 
दया जाना है, इस ा कलन से 
सीएओ/उ.म.रे. वारा 6 नए टेशन  
को व युतीकृत कया जाना है। 
ैकशन बदलाव पॉइंट को अलवर 
म थानांत रत नह  ं कए जाने के 
कारण खंड का यून उपयोग हुआ।  

14 गािज़याबाद-
मुरादाबाद 

42.31 जनवर -16 22.22 15.79 27.42 29.69 कारण उपल ध नह  ंह। 

15 धमवरम-
ीस यसाइ शं
थ नलयम-
पेनुक डा  
स हत गूट -
धमवरम-
येलाहांका  

16.79 जुलाई 
2016 

 18.92 7.00 5.67 सोमे वरा और मालागुर के 
ट एसएस चालू नह  ं कए गए। 
तथा प, जुलाई 2016 म रेलवे सुर ा 
आयु त (सीआरएस ) न ेपूरे खंड म 
ेन चलान े क  वीकृ त द । इस 
कार, बाक  काय  के पूरे न होने 

के कारण खंड पर ेन का परूा 
कोटा नह  ंचलाया गया।  

16 रोज़ा-सीतापुर-
बुढ़वल  

30.74 नव बर 
2016 

8.40 3.83 2.35 2.46 कारण उपल ध नह  ंह। 

17 अलवर-रेवाडी 8 माच 2016 23.67 5.76 4.58 5.65 अलवर-बांद कुई,रेवाडी- द ल ,रेवाडी-
भवानी के जोड़ने वाले खंड  का 
व युतीकरण नह ं हुआ है। 12 
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ता लका 5.2  17 पूण प रयोजनाओं का प च प रयोजना उपयोग क  लेखापर ा समी ा 
म 
सं. 

प रयोजना का 
नाम 

सं त 
ा कलन 

के अनसुार 
तवष 

आक लत 
बचत(₹ 
करोड़ म) 

अं तम 
सीआरएस 
वीकृ त 

क  तार ख 

अनुमा नत 
उपयोग के 
संबंध म 
उपयोग 
तशतता 
(%) 

वतमान 
उपयोग 
तशतता 
(%) 

 

उपयो गता के संदभ 
म अनुमा नत बचत 

(₹ करोड़ म) को 
ा त करन ेम कमी 

 

कारण 

अनुमा नत वतमान 

कोयला रेक  का पूवानुमान था, जो 
मथुरा कओर स े आन े वाले थे। 
चूँ क मथुरा-अलवर खंड म द ग 
ट एसएस चालू नह  ं कया गया है 
इस लए इस खंड म ेन व यतु 
ैकशन पर नह  ंचल रह  ह।  

कुल 364.92 404.05  

यह देखा गया क व युतीकृत खडं  का उपयोगबहुत कम या नाममा  ( यून) था। यह 
देखा गया क  

केवल दो खडं  म, उपयोग, अनुमा नत उपयोग के समान या अ धक था।  

एक ख ड म, हालां क उपयोग अनुमा नत उपयोग से अ धक था, फर भी यह 
वतमान कुल उपयोग का 82.05 तशत तक रहा।  

दो प रयोजनाओं म वतमान उपयोग अनुमा नत आकड़  का 97.83 तशत और 
82.05 तशत था।  

12 व युतीकृत खडं  म, 59 तशत ेन केवल व युत ै शन पर चल रह ं थीं। 
औसतन उपयोग 17.36 तशत मीडीअन स हत 25.25 तशत था।  

12 प रयोजनाओं के लए अनुमा नत बचत म ₹364.92 करोड़ क  कमी रह ।  

14 प रयोजनाओं म वतमान उपयोग के संदभ म अनुमा नत बचत म ₹404.05 
करोड़ क  कमी रह ।  

व युतीकृत खडं  के ऐसे कम उपयोग के मु य कारण, शषे याकलाप  का पूरा न 
होना, म सगं लकं के कारण इन ट  म व युत ै शन पर ेन  का नबाध संचालन 
संभव नह ं हो पाना, ै शन को बदलने के पॉइं स क  पहचान करने म योजनागत 
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कमी एवं े ीय रेलवे के बीच अपया त सम वय, पया त व युत लोको एवं लोको 
पायलट आ द क  अनुपल धता है।  

अनुल नक 5.1 

5.3 व युतीकृत खडं  पर डीजल ै शन का उपयोग 
अभी तक पूरे कए जाने वाले शषे याकलाप और ेन  के इलेि क ै शन पर नबाध 
संचालन का म सगं लकं का एक भाव यह है क खडं  के व युतीकरण के बावजूद ेन 
डीजल ै शन पर चल रह ं ह। लेखापर ा वारा आठ े ीय रेलवे के 15 मंडल  के 66 
व युतीकृत खडं के 15286 ट क. मी.  िजसपर डीजल ै शन से 345 ेन  को चलाया जा 
रहा है, के संदभ म आकड़  का नमूना पर ण कया गया। 345 ेन  के संदभ म डीजल 
लोकोमो टव के प रचालन के कारण  के व लेषण से न न ल खत मु य कारण  का पता 
चला जैसा क आठ े ीय रेल शासन वारा बताया गया:  

व युतीकृत खडं  के बीच के म सगं लकं  का व युतीकरण बाक  है। इन 
व युतीकृत खडं  पर व युत ै शन से ेन  को चलाने के लए,एक या अ धक 
पॉइंट पर ै शन बदलाव वां छत है, िजससे कावट और देर  होती है।  

शषे याकलाप जैसे क ै शन सब- टेशन  को पूरा कया जाना बाक  है।  

े ीय रेलवे के बीच सम वय के मु दे 

ट मनल बाधाएँ 

या ी और मालगाड़ी के लए व युत लोकोमो टव क  कमी। 
मेमू रेक  क  कमी 

व युतीकृत खडं  पर डीजल ै शन योग के मह वपूण मामले म सगं लकं  के कारण 
ह। ऐसे म सगं लं स जो व युतीकृत खडंो के उपयोग को भा वत करते ह, क  पहचान 
रेलवे बोड ने क  है (प र श टIV)। ऐसे सभी मामल  को ाथ मकता के आधार पर पूरा 
करना चा हए िजससे व युतीकृत खडं  का अ धकतम लाभ ा त हो सके। शषे काय  का 
समय से पूण न होने के कारण भी व युतीकृत खडं  का पूण उपयोग नह ं हो पाता है। 
अतः प रयोजना पूण होने के बाद का उपयोग चतंा का वषय है और भारतीय रेल को 
प रयोजना पूण होने के बाद उसके योग क  नगरानी करने क  आव यकता है।   

अनुबंध 5.2  
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उमरे शासन के साथ एि ज़ट कॉ स (माच 2017) के दौरान प च प रयोजना के 
अ प/उप इ टतम उपयोग के न न ल खत कारण उजागर हुए: 

रेवाड़ी के दो पावर हाउस के साइ डगं के अ व युतीकरण से उ र पि चम रेलवे के 
व युतीकृत मथरुा-अलवर खडं का उपयोग भा वत हुआ।  

े ीय रेलवे अ धका रय  वारा अपने अ धकार े  तक सी मत रहने के कारण 
यापक ि टकोण क  कमी। अ य संबं ध े ीय रेलवे को हमेशा कम ाथ मकता 
द  जाती है।  

ू  और इलेि क लोको क  कमी 
अ य े ीय रेलवे म ै शन बदलाव और इंटरचज पॉइंट होते ह और संब ध 
े ीय रेलवे के बीच सम वय क  कमी होती है।  

ट मनल बाधाएं, जैसे क, लेटफॉम क  कम सं या के कारण टेशन म वेश 
(कॉ लगं ऑन स नल होते हुए भी) म लगा यादा समय, जमीन क  उपल धता, 
काय से पहले, काया वयन के दौरान या काय-समाि त के बाद योजना/ नमाण म 
बदलाव, दरूद शता के अभाव को दशाता है। उ ह यह महसूस हुआ क ट मनल 
बाधाओं से व युतीकरण, अनुमा नत बचत और काय मता के संदभ म अ भावी 
हो जाएगा और व युतीकरण के साथ-साथ ट मनल सु वधाओं का काय शु  कया 
जाना आव यक था। 

उमरे शासन ने यह महसूस कया क व युतीकृत खडं  के इ टतम उपयोग के लए, रेलव े
बोड तर पर अ खल भारतीय ि टकोण अपनाने क  आव यकता है। उनके अनुसार 
व युतीकृत ट  के लए टाफ क  भत  (रखरखाव और लोको चालक दोन ) को 
प रयोजना के नयोजन तरका भाग होना चा हए।कोर का थायी कैडर, े ीय रेलवे, 
िजसम वयं ह  काफ  रि तयाँ ह, के काम के दवाब को कम करने के लए आव यक 
था।  

यह सफा रश क  जाती है क  

21. म सगं लं स का पता लगाना चा हये और उनको अ य धक ाथ मकता द  जानी 
चा हये य क म सगं लं स व युतीकृत माग  पर इलेि क ै शन के उपयोग पर 
तकूल भाव डालते ह। 
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22.सीआरएस वीकृ त के बाद शषे याकलाप  को पूरा करने और प रयोजना के प च 
सीआरएस वीकृ त उपयोग पर इसके भाव को, रेलवे बोड के नगरानी तं  का भाग 
होना चा हए। 

23.प रयोजना उपयोग को भा वत करने वाले मह वपूण याकलाप  जैसे ै शन उप-
टेशन क  शु आत, ै शन बदलने क  जगह म प रवतन, काडा से संबं धत काय, 

ट मनल पर मूलभूत सु वधाओं क  उपल धता, साइ डं स का व युतीकरण, व युत 
इंजन , ू  और मेमू रैक  क  उपल धता और म सगं लं सक  पहचान क  जानी चा हए 
और उनक  अलग नगरानी होनी चा हए। रेलवे व युतीकरण प रयोजनाओं क नगरानी 
म प रयोजना या वयन एजसी के साथ-साथ खुल  लाइन के याकलाप  क  
नगरानी शा मल होनी चा हए िजससे रेलवे व युतीकरण प रयोजनाओं का भावी 
उपयोग हो सके। 

24.इलेि क ै शन के योग हेतु व युतीकृत खडं का योग रेलवे व युतीकरण 
प रयोजना का मु य उ दे य है और इसक  नगरानी रेलवे बोड वारा यह सु नि चत 
करने के लये क व युतीकृत खडं  पर डीज़ल ै शन का योग केवल अप रहाय 
कारण  हेतु ह  कया जाये, क  जानी चा हये। 
 

रेलवे बोड ने अपने जवाब (माच 2017) म लेखापर ाक  सफा रश  का उ लेख कया और 
यह बताया क रेलवे बोड पहले से ह  रेलवे व युतीकरण प रयोजनाओं के मह वपूण 
याकलाप  क  न केवल े ीय रेलवे के साथ बि क रा य ा धकार के साथ भी ै शन 

सब- टेशन के लए ऊजा वतरण क  नगरानी कर रहा है।   

तथा प, जैसा क व युतीकरण के बाद खडं  के योग पर लं बत शषे मह वपूण 
याकलाप  के भाव से देखा जा सकता है, व युतीकृत खडं  क  प रयोजना पूण होने के 

बाद नगरानी हेतु आतं रक नयं ण तं  बनान ेक  आव यकता ह। जसैीचचा क  गई 
उपरो त, बाधाऐं व युतीकृत खडं  के योग क  सीमा को और भी सी मत करती ह और 
पूण प से नगरानी तं  रेलवे व युतीकरण के मा यम से सिृजत प रस प य  का 
इ टमत उपयोग सु नि चत करेगा। 
 

 


