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अÚयाय 5 –रेलवे ͪवɮयतुीकरण पǐरयोजनाओं का पæच पǐरयोजना उपयोग 
ͩकसी पǐरयोजना के संͯ¢ÜतĤाÈकलन मɅ रेलवे ͪवɮयुतीकरण पǐरयोजनाओं के औͬच×य एवं 
लाभ सǑहतकम ऊजा[ खपत के कारण अनुमाǓनत बचत, अवरोधन मɅ कमी, गǓतशील एवं 
बहृतर यातायात (माल एवं याğी दोनɉ) एवं Ěैकशन पǐरवत[न से बचना सिàमͧलत है। 
ͪवɮयुतीकृत Ǿटɉ के पæच पǐरयोजनाउपयोग कȧ समी¢ा पǐरयोजना से ĤाÜत लाभɉ का 
Ǔनधा[रण करने के ͧलए कȧ जाती है। इसमे संͯ¢ÜतĤाÈकलनमɅ दशा[ये यातायात अनुमानɉ 
और ͪवɮयुत ĚैÈशन पर वाèतͪवक चालू यातायात के साथ-साथ वाèतͪवक बचत और 
अनुमाǓनत बचत कȧ तुलना भी सिàमͧलत है। असमाÜत/शषे ͩĐयाकलापɉ का Ĥभाव 
(टȣ.एस.एस.का अपूण[ काय[,èकाडा, साइͫडगं का ͪवɮयुतीकरण, ĚैÈशन कȧ उपलÞधता, Đू कȧ 
उपलÞधता आǑद) पǐरयोजना से हुएलाभ पर भी पड़ता है।लेखापरȣ¢ा ने सीआरएस कȧ 
मंजूरȣ के बाद कȧ गई शषे कार[वाई एवं 17 चयǓनत पूण[ पǐरयोजनाओं के काय[ समापन के 
बाद ͪवɮयुतीकृत खडंो के हो रहे उपयोग कȧ समी¢ा कȧ। लेखापरȣ¢ा के पǐरणाम नीचे 
Ǒदये गए हɇ। 
5.1 सी.आर.एस. èवीकृǓत के बाद अभी तक पूण[न ͩकए गए शषे काय[ कलाप 
रेलवे बोड[ ɮवारा 2.2 के.वी. ऊजा[करण, 25 के.वी. ऊजा[करण कȧ माğा के मानदÖडɉ और रेलवे 
सुर¢ा आयुÈत (सी.आर.एस.) कȧ èवीकृǓत के आधार पर रेलवे ͪवɮयुतीकरण पǐरयोजनाओं 
कȧ Ǔनगरानीकȧ जाती है। सी.आर.एस. èवीकृǓत के बाद रेल Ĥशासन पǐरयोजना को पूण[ 
मान लेता है। लेखापरȣ¢ा मɅ देखा गया ͩक सीआरएस कȧ संèवीकृǓत के बावजूद 
सी.आर.एस. कȧ èवीकृǓत के बाद उƣरवतȸ वषɟ मɅ पǐरयोजनाओं मɅ ͪवƣीय लेनदेन जारȣ 
रहा और बहुत से ͩĐयाकलाप अभी तक पूरे नहȣं हुए हɇ। इन शषे ͩĐयाकलापɉ मɅ संचारण 
लाइन को पूरा करन े का काय[, टȣएसएस के काय[ को पूरा करना, साइͫडगं का 
ͪवɮयुतीकरण, रख-रखाव èटाफ के आवास का Ǔनमा[ण, याड[ मɅ ͩĐयाकलाप, रेलवे 
ͪवɮयुतीकरण के Ǔनçपादन एजɅͧसयɉ को Ǒदये जाने वाले पय[वे¢ण ǐरमोट कंĚोल काय[ 
शाͧमल हɇ। तथाͪप, इन शषे ͩĐयाकलापɉ के पूरे न होने के कारण ͪवɮयुतीकृत खडं कȧ 
उपयोͬगता नगÖय अथवा Ïयादा से Ïयादा Ûयूनतम रहȣ। इसके अलावा, इलैिÈĚक Đू और 
इंजनɉ कȧ उपलÞधता, रखरखाव कम[चारȣ एवं बदलाव कȧ सामाÛय अǓनÍछा जैसे 
ͩĐयाकलाप कुछ कारक हɇ जो खलुȣ लाइन रेलवे गठन के Ǔनयंğण मɅ है, और इसके 
पǐरणामèवǾप इन ͪवɮयुतीकृत खडंɉ का उप-इçटतम उपयोग हुआ।  
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सी.आर.एस. कȧ èवीकृǓत एवं पǐरयोजना को पणू[ मानने के बावजूद, 17 चयǓनत पूण[ 
पǐरयोजनाओं के संबंध मɅ, शषे अपूण[ ͩĐयाकलाप Ǔनàनͧलͨखत हɇ:   

ताͧलका 5.1- नमूने मɅ समी¢ा ͩकए गए पǐरयोजनाओं के पæच पǐरयोजना उपयोग 
पǐरयोजना सी.आर.एस. कȧ 

èवीकृǓत कȧ तारȣख 
पूरे ͩकए जाने वाले शेष ͩĐयाकलाप उƣरदायी 

ͪवभाग/एजɅसी 
भुवनेæवर-
कोɪटावलसा  

26.08.99, 
01.05.00, 
25.04.01,9.03.02 
एवं 31.12.2004 

खडं के ͪवɮयतुीकरण के 12 वष[ बीत जाने के 
बाद भी खरुदा रोड-पुरȣ खडं के मालǓतयरु मɅ एक 
टȣ.एस.एस. को चालू करने का काम पूरा नहȣं 
ͩकया गया है। 

इलेिÈĚकल 
ͪवभाग 

कृçणनगर-
लालगोला  

नवàबर-07 25 के.वी. ए.सी. ͧसगंल फेज इलैिÈĚक Ěैकशन कȧ 
शुǾआत को Ĥाͬधकृत करते हुए (नवàबर 2007) 
रेलवे सुर¢ा आयुÈत ने उãलेख ͩकया ͩक चूंͩ क 
देबĒाम टȣएसएस पूरे खडं को ǒबजलȣ कȧ आपǓूत[ 
कर रहा था, इसͧलए यह सुǓनिæचत करना था ͩक 
ͩकसी भी पǐरिèथǓत मɅ दरूगामी पॉइंट पर 
वोãटेज, Ǔनधा[ǐरत सीमा से नीचे न जाए। 
आवæयकता पड़ने पर Ěेनɉ को Ǔनयǒंğत करना 
था। इसͧलए, Ǔनàन वोãटेज समèया से Ǔनपटने 
के ͧलए केवल 50 ĤǓतशत Ěेनɉ का डीजल से 
ͪवɮयुत Ěैकशन मɅ पǐरवत[न ͩकया गया। अÈतबूर 
2009 मɅ कोͧसमबाज़ार टȣ.एस.एस. के पूरे होने के 
बाद, कृçणनगर-लालगोला खडं मɅ 11 जोड़ े
याğी/एÈसĤेस Ěेनɉ मɅ से 5 जोड़ े Ěेन डीजल  
Ěैकशन पर चल रहȣं थीं।  

इलेिÈĚकल 
ͪवभाग 

कारेपãलȣ-
भġाचलम-मनुगुǽ  

नवàबर-09 कोई भी काय[ लǒंबत नहȣं  -- 

अंडाल-उखरा-
पंडबेæवर  

19.11.10 कोई भी काय[ लǒंबत नहȣं -- 

उÏजैन-इंदौर एवं 
देवास-मकसी  

23.06.2012 एवं 
05.01.2013 

कोटा-ǽͬथयाइ–बीना और नागदा-उÏजैन-मकसी के 
ͪवɮयुतीकृत खडंो से Ǔघरा प.म.रे. का ǽͬथयाइ-
मकसी खडं अͪवɮयतुीकरण के कारण आईलɇड 
डीजल टेǐरटरȣ और ͧमͧसगं ͧलकं है जो 
पǐरयोजना के इçटतम उपयोग मɅ बाधा है।  

लागू नहȣं 

Ǔतǽͬचरापãलȣ- 30.06.11 एवं लाइटǓनगं अरȶèटर काउंटर Ĥदान नहȣं ͩकया गया, इलेिÈĚकल 
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ताͧलका 5.1- नमूने मɅ समी¢ा ͩकए गए पǐरयोजनाओं के पæच पǐरयोजना उपयोग 
पǐरयोजना सी.आर.एस. कȧ 

èवीकृǓत कȧ तारȣख 
पूरे ͩकए जाने वाले शेष ͩĐयाकलाप उƣरदायी 

ͪवभाग/एजɅसी 
मदरैु  06.02.14 डीजी-टȣएसएस-पीटȣएफ़ई उपलÞध कराया जाना 

है,मदरैुयाड[ रोड संÉया 5,6,8 से 10 वायड[ नहȣं 
ͩकया गया, डीजी टȣएसएस और एसईआर 
टȣएसएस चालू नहȣं ͩकए गए।  

ͪवभाग 

बाराबंकȧ-गɉडा-
गोरखपुर-छपरा-
बरौनी  

जनवरȣ 2012 एवं 
नवàबर 2016 

हाजीपुर टȣएसएस के ĚाÛèफ़ोम[र मɅ गंभीर तेल 
ǐरसाव थे, िजससे यह पता चलता है ͩक 
ĚाÛèफ़ोम[र Ǔनàन गुणवƣा के थे। सीआरएस 
èवीकृǓत के एक वष[ के बाद भी ननूखार 
/टȣएसएस, गोͪवदं नगर/टȣएसएस, 
बुढ़वल/टȣएसएस, बछवारा/टȣएसएस, और 
रामदयालुनगर/टȣएसएस का काय[ अपूण[ हɇ।   

इलेिÈĚकल 
और ͧसͪवल 
इंजीǓनयǐरगं 
ͪवभाग 

शकूरबèती-
रोहतक  

10.01.2013 èकाडा अभी तक चालू नहȣं था और पद पर 
तैनाती कȧ जा रहȣ थी।  

इलेिÈĚकल 
ͪवभाग 

झाँसी-कानपुर  17.9.12, 17.9.13 
और 12.3.15 

भूͧम अͬधĒहण मɅ ͪवलंब के कारण सारसोकȧ 
टȣएसएस के काय[ मɅ देरȣ हुई, ͬचरगाँव ओएचई 
डीपो मɅ टावर वैगन शेड और साइͫडगं तयैार नहȣं 
हुए थे, झाँसी एफ़पी और एसपी मɅ अपूण[ काय[, 
झाँसी/एसपी  मुÉय लाइन मɅ èकाडा काय[ लǒंबत 
था, ओरई, पोखरायन, ͬचरगाँव आǑद मɅ èटाफ 
आवास का काय[ लǒंबत था, िजसे पूरा करने ͩक 
जǾरत थी।  

इलेिÈĚकल 
ͪवभाग 

मदरैु-तुǓतकोǐरन-
वानचीमन ि◌याची-
नागरकोइल  

15.12.2014 ͫड ंͫ डगुल, ͪवǽडुनगर और कोͪवलपɪटȣ/टȣएसएस के 
ͧलए ऑइल ͩफ़ãटरेशन Üलाटं कȧ आपूǓत [ नहȣं कȧ 
गयी और टȣएनबीई ¢ेğ मɅ 5 टȣएसएस पर 
िèÜलट कैपेͧसटर बɇक Ǒदया जाना है  

इलेिÈĚकल 
ͪवभाग 

फाफामऊ-
इलाहाबाद सǑहत 
वाराणसी-लोहटा-
जंघई-ऊंचाहार  

31.12.2015 वाराणसी, भदोहȣ, Ĥयाग और ऊंचाहार के èटाफ 
आवास का काय[ अभी तक लंǒबत है। इसके 
अǓतǐरÈत टेलȣकॉम के कुछ काय[ जैसे ͩक 
अͬथ[ɨग, पीआईजेएफ़ केबल लगाना और 
फाफामऊ-ऊंचाहार खडं मɅ ओएफ़सी का सɋपा 
जाना अभी भी ĤगǓत पर है। 

ͧसͪवल 
इंजीǓनयǐरगं 
और ͧस. एव ं
द.ू ͪवभाग 
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ताͧलका 5.1- नमूने मɅ समी¢ा ͩकए गए पǐरयोजनाओं के पæच पǐरयोजना उपयोग 
पǐरयोजना सी.आर.एस. कȧ 

èवीकृǓत कȧ तारȣख 
पूरे ͩकए जाने वाले शेष ͩĐयाकलाप उƣरदायी 

ͪवभाग/एजɅसी 
दɋड-मनमाड  10.08.14 और 

30.01.16 
èकाडा पɮधǓत का िèथरȣकरण,ÝलैिÈसÞल कॉपर 
शंट वाले 269/12 èथान पर आईसोलेटर और हरे 
रंग से एसपी/एसएसपी संरचना बɉɬस कȧ रंगाई 
को पूरा ͩकया जाना है।   

इलेिÈĚकल 
और Ǔनमा[ण 
ͪवभाग 

मथुरा-अलवर  23.03.2015 दȣग/टȣएसएस को चाज[ ͩकया जाना बाकȧ है, 
सव[र लगाने के ͧलए उ.म.रे.  के मुÉयालय और 
रेलवे बोड[ ɮवारा èकाडा (एससीएडीए) èपेस Ǒदया 
जाना है, इस ĤाÈकलन से सीएओ/उ.म.रे. ɮवारा 6 
नए èटेशनɉ को ͪवɮयतुीकृत ͩकया जाना है।  

इलेिÈĚकल 
और Ǔनमा[ण 
ͪवभाग 

गािज़याबाद-
मुरादाबाद 

जनवरȣ-16 èकाडा (एससीएडीए) काय[ मɅ, नौ ǐरमोट टͧम[नल 
इकाइयɉ (आरटȣय)ू मɅ से, सात आरटȣय ूèथाͪपत 
ͩकए गए और मÖडल Ĥाͬधकाǐरयɉ के साथ 
संयुÈत Ǔनरȣ¢ण ͩकया गया। खडं मɅ सभी सात 
एससीएडीए आरटȣय ू पǐरचालन मɅ हɇ।बाकȧ दो 
आरटȣयू का बचा काय[ अभी भी ĤगǓत पर है। 
ͧसÊनिãलंग एवं टेलȣकàयूǓनकेशन और ͧसͪवल के 
ͪवͪवध काय[ ĤगǓत पर हɇ।  

इलेिÈĚकल 
ͪवभाग 

गूटȣ-धम[वरम-
येलाहाकंा  

जुलाई-16 ठेकेदार ɮवारा सोमेæवरा और मालुगुर के दो 
Ěैकशन सब èटेशन (टȣएसएस) पर अभी तक काय[ 
चालू नहȣं ͩकया गया।   

इलेिÈĚकल 
ͪवभाग 

रोज़ा-सीतापुर-
बुढ़वल  

अÈतूबर और 
नवàबर 2016 

लेखापरȣ¢ा को उपलÞध नहȣं कराया गया।   

अलवर-रेवाडी  26.03.2016 अलवर और रेवाडी मɅ टावर वैगन शेड का 
Ǔनमा[ण, रेल ͪवɮयतुीकरण के एसपी एवं एसएसपी 
के शषे काय[, बनवाए गए Ĝाइंग को सɋपना, 
टȣआरडी डीपो मɅ आपातकालȣन ऊजा[ सÜलाई, 
अलवर और रेवाडी के èटाफ आवास का काय[ 
बाकȧ था। 

ͧसͪवल 
इंजीǓनयǐरगं, 
इलेिÈĚकल 
ͪवभाग 
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जैसा ͩक उपरोÈत से देखा जाता है, इन पǐरयोजनाओं मɅ, सीआरएस èवीकृǓत के बावजूद, 
बहुत सारे शषे ͩĐयाकलाप पूरे ͩकए जाने बाकȧ थे। इनमे से बहुत सारे शषे ͩĐयाकलाप 
ͪवɮयुतीकृत खडंो के Ĥभावी पæच पǐरयोजना उपयोग के ͧलए मह×वपूण[ थे।  

5.2 ͪवɮयुतीकृत खडंो के पæच समापन उपयोग 
इन रेलवे ͪवɮयुतीकरण पǐरयोजनाओं को शुǾ करने के उɮदेæय मɅ यह ĤǓतब ि◌िàबत था 
ͩक ͪवɮयुत ĚैÈशन के पूरे होने पर ͪवɮयुतीकृत खडं पर पूवा[नुमाǓनत याğी एवं माल गाड़ी 
को चलाया जाएगा। ͪवɮयुतीकृत खडंɉ के ͪवɮयुत ĚैÈशन पर वाèतͪवक यातायात से इसकȧ 
तुलना कȧ गयी और पǐरयोजनाबɮध ͪववरण नीचे Ǒदया गया है: 

 
ताͧलका 5.2  17 पूण[ पǐरयोजनाओं का पæच पǐरयोजना उपयोग कȧ लेखापरȣ¢ा समी¢ा 

Đम 
सं. 

पǐरयोजना का 
नाम 

संͯ¢Üत 
ĤाÈकलन 
के अनसुार 
ĤǓतवष[ 
आकͧलत 
बचत(₹ 
करोड़ मɅ) 

अंǓतम 
सीआरएस 
èवीकृǓत 
कȧ तारȣख 

अनुमाǓनत 
उपयोग के 
संबंध मɅ 
उपयोग 
ĤǓतशतता 

(%) 

वत[मान 
उपयोग 
ĤǓतशतता 

(%) 
 

उपयोͬगता के संदभ[ 
मɅ अनुमाǓनत बचत 

(₹ करोड़ मɅ) को 
ĤाÜत करन ेमɅ कमी 

 

कारण 

अनुमाǓनत वत[मान 

1 भुवनेæवर-
कोɪटावलसा 

उपलÞध 
नहȣं  

माच[ 2002  199.64 100.00 कोई नहȣ ं कोई 
नहȣ ं

लागू नहȣ ं

2 कृçणनगर-
लालगोला  

उपलÞध 
नहȣं  

नवàबर 
2007 

उपलÞध नहȣ ं 100.00  उपलÞध 
नहȣं  

कोई 
नहȣ ं

25 के.वी. ए.सी. ͧसगंल फेज 
इलेिÈĚक Ěैकशन कȧशुǾआत को 
Ĥाͬधकृत करते हुए (नवàबर 2007) 
रेलवे सुर¢ा आयुÈत न ेयह उãलेख 
ͩकया ͩक चूंͩक देबाĒाम टȣएसएस 
पूरे खंड को ǒबजलȣ कȧ आपूǓत[ कर 
रहा था, इसͧलए यह सुǓनिæचत 
करना था ͩक ͩकसी भी पǐरिèथǓत 
मɅ दरूगामी पॉइंट पर वोãटेज, 
Ǔनधा[ǐरत सीमा स े नीचे न जाए। 
आवæयकता पड़ने पर Ěेनɉ को 
Ǔनयंǒğत करना था। इसͧलए, Ǔनàन 
वोãटेज समèया से Ǔनपटन ेके ͧलए 
केवल 50 ĤǓतशत Ěेनɉ का डीजल 
से ͪवɮयुत Ěैकशन मɅ पǐरवत[न 
ͩकया गया। अÈतूबर 2009 मɅ 
काͧसमबाज़ार टȣ.एस.एस. के पूरे 
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ताͧलका 5.2  17 पूण[ पǐरयोजनाओं का पæच पǐरयोजना उपयोग कȧ लेखापरȣ¢ा समी¢ा 
Đम 
सं. 

पǐरयोजना का 
नाम 

संͯ¢Üत 
ĤाÈकलन 
के अनसुार 
ĤǓतवष[ 
आकͧलत 
बचत(₹ 
करोड़ मɅ) 

अंǓतम 
सीआरएस 
èवीकृǓत 
कȧ तारȣख 

अनुमाǓनत 
उपयोग के 
संबंध मɅ 
उपयोग 
ĤǓतशतता 

(%) 

वत[मान 
उपयोग 
ĤǓतशतता 

(%) 
 

उपयोͬगता के संदभ[ 
मɅ अनुमाǓनत बचत 

(₹ करोड़ मɅ) को 
ĤाÜत करन ेमɅ कमी 

 

कारण 

अनुमाǓनत वत[मान 

होने के बाद, कृçणनगर-लालगोला 
खंड मɅ 11 जोड़ ेयाğी/एÈसĤेस Ěेनɉ 
मɅ स े 5 जोड़ े Ěेन डीजल  Ěैकशन 
पर चल रहȣ ंथीं। 

3 कारेपãलȣ-
भġाचलम-
मनुगुǽ 

8.68 नवàबर 
2009 

लागू नहȣ ं 97.83 लागू नहȣ ं 16.04  खंड मɅएक डमे ू चल रहȣ है,बाकȧ 
सभी ͪवɮयुत Ěैकशन पर चल रहȣ 
हɇ।   

4 अंडाल-
उखरापंडबेæवर- 

17.44 नवàबर 
2010  

उपलÞध नहȣ ं उपलÞध 
नहȣ ं

उपलÞध 
नहȣ ं

उपलÞध 
नहȣ ं

इस खंड के अगले खंड ͪवɮयुतीकृत 
ͩकये जा रहे है।  

5 उÏजैन-इंदौर 
और देवास-
मकसी  

17.45 जनवरȣ 
2013 

154.46 82.05 0.00 12.27 कोटा-ǽͬथयाइ –बीना और नागदा-
उÏजैन-मकसी के ͪवɮयुतीकृत खडंो 
से Ǔघरा प.म.रे. का ǽͬथयाइ-मकसी 
खंड अͪवɮयुतीकरण के कारण 
आईलɇड डीजल टेǐरटरȣ और ͧमͧसगं 
ͧलकं है जो पǐरयोजना के इçटतम 
उपयोग मɅ बाधा है। 

6 Ǔतǽͬचरापãलȣ-
मदरैु 

23.29 फरवरȣ 
2014 

38.84 58.39 40.36 27.46 मदरैु मÖडल मɅ पया[Üत एसी 
Ĥͧशͯ¢त लोको पायलटɉ कȧ 
अनुपलÞधता के कारण ͫडडुंगुल-
मदरैु खंड मɅ चल रहȣं माल गाͫडया ँ
कǾर से आ रहȣ ं हɇ, जो ͩक 
अͪवɮयुतीकृत खंड है। ͫडडुंगुल मɅ 
Ěैकशन बदलन े कȧ सुͪवधाएं 
अपया[Üत हɇ। समयनãलूर के सब-
èटेशन सी.एस.आर. èवीकृǓत के 2 
वष[ 9 महȣन ेबाद 16 नवàबर 2016 
मɅ चालू हुए।  

7 बाराबंकȧ-गɉडा-
गोरखपुर-
छपरा-बरौनी  

122.85 नवàबर 
2016 

6.29 42.18 19.19 11.84 पया[Üत इलेिÈĚक लोको कȧ कमी से 
ͪवɮयुतीकृत खंडɉ का आंͧशक 
उपयोग। बुढ़वल और नुनखार के दो 
टȣएसएस को चाल ू ͩकया जाना 
बाकȧ है और गोरखपुर के लाइन 
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ताͧलका 5.2  17 पूण[ पǐरयोजनाओं का पæच पǐरयोजना उपयोग कȧ लेखापरȣ¢ा समी¢ा 
Đम 
सं. 

पǐरयोजना का 
नाम 

संͯ¢Üत 
ĤाÈकलन 
के अनसुार 
ĤǓतवष[ 
आकͧलत 
बचत(₹ 
करोड़ मɅ) 

अंǓतम 
सीआरएस 
èवीकृǓत 
कȧ तारȣख 

अनुमाǓनत 
उपयोग के 
संबंध मɅ 
उपयोग 
ĤǓतशतता 

(%) 

वत[मान 
उपयोग 
ĤǓतशतता 

(%) 
 

उपयोͬगता के संदभ[ 
मɅ अनुमाǓनत बचत 

(₹ करोड़ मɅ) को 
ĤाÜत करन ेमɅ कमी 

 

कारण 

अनुमाǓनत वत[मान 

संÉया 7 से 15 का ͪवɮयुतीकरण 
नहȣ ं हुआ। इसके अǓतǐरÈत, इस 
खंड मɅ नौ जंÈशन पॉइंट हɇ नामतः 
गɉडा, मानकपुर ,गोरखपुर, गोरखपुर 
कɇ ट, भटनी, सीवान, छपरा, 
मुजÝफरपुर और समèतीपुर। इन 
जंÈशन पॉइंट से Ħांच लाइन के 
ͪवɮयुती करण कȧ योजना नहȣ ं है। 
सभी जंÈशन पॉइंट पर ĚैÈशन 
बदलाव पॉइंट कȧ भी योजना नहȣं 
है। 

8 शकूरबèती-
रोहतक  

28.21 जनवरȣ 
2013 

19.80 7.45 82.95 95.73 कारण उपलÞध नहȣ ंहɇ।  

9 झाँसी-कानपुर 32.3 माच[ 2015 72.68 55.23 28.68 47.00 सरकोसी का टȣएसएस, ͬचरगाँव के 
टावर वैगन शेड और साइͫडगं, 
एससीएडीए पूरा ͩकया जाना बाकȧ 
है।  

10 मदरैु-
तुǓतकोǐरन-
वांचीमǓनयाची 
-नागरकोइल  

29.73 Ǒदसàबर 
2014 

52.96 48.71 27.97 30.50 मदरैु मÖडल मɅ पया[Üत एसी 
Ĥͧशͯ¢त लोको पायलटɉ कȧ 
अनुपलÞधता। ͫडडुंगुल-मदरैु खंड मɅ 
चल रहȣं माल गाͫडयाँ कǾर से आ 
रहȣं हɇ, जो ͩक अͪवɮयुतीकृत खंड 
है। ͫडडुंगुल मɅ Ěैकशन बदलने कȧ 
सुͪवधाएं अपया[Üत हɇ।  
वंͬचमाइÛयÍची के सब-èटेशन 
सी.एस.आर. èवीकृǓत के 1 वष[ 11 
महȣने बाद 16 नवàबर 2016 मɅ 
चालू हुए। 

11 फाफामऊ-
इलाहाबाद 
सǑहत 
वाराणसी-

36.43 Ǒदसàबर 
2015 

15.38 14.16 28.26 28.67 कारण उपलÞध नहȣ ंहɇ।  
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ताͧलका 5.2  17 पूण[ पǐरयोजनाओं का पæच पǐरयोजना उपयोग कȧ लेखापरȣ¢ा समी¢ा 
Đम 
सं. 

पǐरयोजना का 
नाम 

संͯ¢Üत 
ĤाÈकलन 
के अनसुार 
ĤǓतवष[ 
आकͧलत 
बचत(₹ 
करोड़ मɅ) 

अंǓतम 
सीआरएस 
èवीकृǓत 
कȧ तारȣख 

अनुमाǓनत 
उपयोग के 
संबंध मɅ 
उपयोग 
ĤǓतशतता 

(%) 

वत[मान 
उपयोग 
ĤǓतशतता 

(%) 
 

उपयोͬगता के संदभ[ 
मɅ अनुमाǓनत बचत 

(₹ करोड़ मɅ) को 
ĤाÜत करन ेमɅ कमी 

 

कारण 

अनुमाǓनत वत[मान 

लोहता-जंघई-
ऊंचाहार 

12 दɋड-मनमाड  61.34 जनवरȣ 
2016 

5.95 4.01 52.89 53.98 सोलापुर-डɋदंड ͧमरज-पुणे खंड के 
ͪवɮयुतीकृत न होन े के कारण 
सोलापुर-मनमाड और ͧमरज-दɋड-
मनमाड खंड स े आने वाले Ěेन 
डीजल Ƀधन पर चलती हɇ।  

13 मथुरा-अलवर 29.68 माच[-15 16.67 28.57 43.28 37.10 दȣग/टȣएसएस को चाज[ ͩकया जाना 
बाकȧ है, सव[र लगान े के ͧलए 
उ.म.रे.  के मÉुयालय और रेलव ेबोड[ 
ɮवारा èकाडा (एससीएडीए) èपसे 
Ǒदया जाना है, इस ĤाÈकलन से 
सीएओ/उ.म.रे. ɮवारा 6 नए èटेशनɉ 
को ͪवɮयुतीकृत ͩकया जाना है। 
Ěैकशन बदलाव पॉइंट को अलवर 
मɅ èथानांतǐरत नहȣ ं ͩकए जाने के 
कारण खंड का Ûयून उपयोग हुआ।  

14 गािज़याबाद-
मुरादाबाद 

42.31 जनवरȣ-16 22.22 15.79 27.42 29.69 कारण उपलÞध नहȣ ंहɇ। 

15 धम[वरम-
Įीस×यसाइĤशं
ͬथǓनलयम-
पेनुकɉडा  
सǑहत गूटȣ-
धम[वरम-
येलाहांका  

16.79 जुलाई 
2016 

 18.92 7.00 5.67 सोमेæवरा और मालागुर के 
टȣएसएस चालू नहȣ ं ͩकए गए। 
तथाͪप, जुलाई 2016 मɅ रेलवे सुर¢ा 
आयुÈत (सीआरएस ) न ेपूरे खंड मɅ 
Ěेन चलान े कȧ èवीकृǓत दȣ। इस 
Ĥकार, बाकȧ कायɟ के पूरे न होने 
के कारण खंड पर Ěेन का परूा 
कोटा नहȣ ंचलाया गया।  

16 रोज़ा-सीतापुर-
बुढ़वल  

30.74 नवàबर 
2016 

8.40 3.83 2.35 2.46 कारण उपलÞध नहȣ ंहɇ। 

17 अलवर-रेवाडी 8 माच[ 2016 23.67 5.76 4.58 5.65 अलवर-बांदȣकुई,रेवाडी-Ǒदãलȣ,रेवाडी-
ͧभवानी के जोड़ने वाले खंडɉ का 
ͪवɮयुतीकरण नहȣं हुआ है। 12 
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ताͧलका 5.2  17 पूण[ पǐरयोजनाओं का पæच पǐरयोजना उपयोग कȧ लेखापरȣ¢ा समी¢ा 
Đम 
सं. 

पǐरयोजना का 
नाम 

संͯ¢Üत 
ĤाÈकलन 
के अनसुार 
ĤǓतवष[ 
आकͧलत 
बचत(₹ 
करोड़ मɅ) 

अंǓतम 
सीआरएस 
èवीकृǓत 
कȧ तारȣख 

अनुमाǓनत 
उपयोग के 
संबंध मɅ 
उपयोग 
ĤǓतशतता 

(%) 

वत[मान 
उपयोग 
ĤǓतशतता 

(%) 
 

उपयोͬगता के संदभ[ 
मɅ अनुमाǓनत बचत 

(₹ करोड़ मɅ) को 
ĤाÜत करन ेमɅ कमी 

 

कारण 

अनुमाǓनत वत[मान 

कोयला रेकɉ का पूवा[नुमान था, जो 
मथुरा कȧओर स े आन े वाले थे। 
चूँͩक मथुरा-अलवर खंड मɅ दȣग 
टȣएसएस चालू नहȣ ं ͩकया गया है 
इसͧलए इस खंड मɅ ĚेनɅ ͪवɮयतु 
Ěैकशन पर नहȣ ंचल रहȣ हɇ।  

कुल 364.92 404.05  

यह देखा गया ͩक ͪवɮयुतीकृत खडंɉ का उपयोगबहुत कम या नाममाğ (Ûयून) था। यह 
देखा गया ͩक  

केवल दो खडंɉ मɅ, उपयोग, अनुमाǓनत उपयोग के समान या अͬधक था।  

एक खÖड मɅ, हालांͩक उपयोग अनुमाǓनत उपयोग से अͬधक था,ͩफर भी यह 
वत[मान कुल उपयोग का 82.05 ĤǓतशत तक रहा।  

दो पǐरयोजनाओं मɅ वत[मान उपयोग अनुमाǓनत आकड़ɉ का 97.83 ĤǓतशत और 
82.05 ĤǓतशत था।  

12 ͪवɮयुतीकृत खडंɉ मɅ, 59 ĤǓतशत ĚेनɅ केवल ͪवɮयुत ĚैÈशन पर चल रहȣं थीं। 
औसतन उपयोग 17.36 ĤǓतशत मीडीअन सǑहत 25.25 ĤǓतशत था।  

12 पǐरयोजनाओं के ͧलए अनुमाǓनत बचत मɅ ₹364.92 करोड़ कȧ कमी रहȣ।  

14 पǐरयोजनाओं मɅ वत[मान उपयोग के संदभ[ मɅ अनुमाǓनत बचत मɅ ₹404.05 
करोड़ कȧ कमी रहȣ।  

ͪवɮयुतीकृत खडंɉ के ऐसे कम उपयोग के मुÉय कारण, शषे ͩĐयाकलापɉ का पूरा न 
होना, ͧमͧसगं ͧलकं के कारण इन Ǿटɉ मɅ ͪवɮयुत ĚैÈशन पर Ěेनɉ का Ǔनबा[ध संचालन 
संभव नहȣं हो पाना, ĚैÈशन को बदलने के पॉइंɪस कȧ पहचान करने मɅ योजनागत 
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कमी एवं ¢ेğीय रेलवे के बीच अपया[Üत समÛवय, पया[Üत ͪवɮयुत लोको एवं लोको 
पायलट आǑद कȧ अनुपलÞधता है।  

अनुलÊनक 5.1 

5.3 ͪवɮयुतीकृत खडंɉ पर डीजल ĚैÈशन का उपयोग 
अभी तक पूरे ͩकए जाने वाले शषे ͩĐयाकलाप और Ěेनɉ के इलेिÈĚक ĚैÈशन पर Ǔनबा[ध 
संचालन का ͧमͧसगं ͧलकं का एक Ĥभाव यह है ͩक खडंɉ के ͪवɮयुतीकरण के बावजूद ĚेनɅ 
डीजल ĚैÈशन पर चल रहȣं हɇ। लेखापरȣ¢ा ɮवारा आठ ¢ेğीय रेलवे के 15 मंडलɉ के 66 
ͪवɮयुतीकृत खडं के 15286 Ǿट ͩक. मी.  िजसपर डीजल ĚैÈशन से 345 Ěेनɉ को चलाया जा 
रहा है, के संदभ[ मɅ आकड़ɉ का नमूना परȣ¢ण ͩकया गया। 345 Ěेनɉ के संदभ[ मɅ डीजल 
लोकोमोǑटव के पǐरचालन के कारणɉ के ͪवæलेषण से Ǔनàनͧलͨखत मुÉय कारणɉ का पता 
चला जैसा ͩक आठ ¢ेğीय रेल Ĥशासन ɮवारा बताया गया:  

ͪवɮयुतीकृत खडंɉ के बीच के ͧमͧसगं ͧलकंɉ का ͪवɮयुतीकरण बाकȧ है। इन 
ͪवɮयुतीकृत खडंɉ पर ͪवɮयुत ĚैÈशन से Ěेनɉ को चलाने के ͧलए,एक या अͬधक 
पॉइंट पर ĚैÈशन बदलाव वांǓछत है, िजससे ǽकावट और देरȣ होती है।  

शषे ͩĐयाकलाप जैसे ͩक ĚैÈशन सब-èटेशनɉ को पूरा ͩकया जाना बाकȧ है।  

¢ेğीय रेलवे के बीच समÛवय के मुɮदे 

टͧम[नल बाधाएँ 

याğी और मालगाड़ी के ͧलए ͪवɮयुत लोकोमोǑटव कȧ कमी। 
मेमू रेकɉ कȧ कमी 

ͪवɮयुतीकृत खडंɉ पर डीजल ĚैÈशन Ĥयोग के मह×वपूण[ मामले ͧमͧसगं ͧलकंɉ के कारण 
हɇ। ऐसे ͧमͧसगं ͧलÈंस जो ͪवɮयुतीकृत खडंो के उपयोग को Ĥभाͪवत करते हɇ, कȧ पहचान 
रेलवे बोड[ ने कȧ है (पǐरͧशçटIV)। ऐसे सभी मामलɉ को Ĥाथͧमकता के आधार पर पूरा 
करना चाǑहए िजससे ͪवɮयुतीकृत खडंɉ का अͬधकतम लाभ ĤाÜत हो सके। शषे कायȾ का 
समय से पूण[ न होने के कारण भी ͪवɮयुतीकृत खडंɉ का पूण[ उपयोग नहȣं हो पाता है। 
अतः पǐरयोजना पूण[ होने के बाद का उपयोग ͬचतंा का ͪवषय है और भारतीय रेल को 
पǐरयोजना पूण[ होने के बाद उसके Ĥयोग कȧ Ǔनगरानी करने कȧ आवæयकता है।   

अनुबंध 5.2  



 73

+ÉvªÉÉªÉ  52017 BÉEÉÒ |ÉÉÊiÉ´ÉänxÉ ºÉÆJªÉÉ 22 (®äãÉ´Éä)

उमरे Ĥशासन के साथ एिÈज़ट कॉÛĥɅ स (माच[ 2017) के दौरान पæच पǐरयोजना के 
अãप/उप इçटतम उपयोग के Ǔनàनͧलͨखत कारण उजागर हुए: 

रेवाड़ी के दो पावर हाउस के साइͫडगं के अͪवɮयुतीकरण से उƣर पिæचम रेलवे के 
ͪवɮयुतीकृत मथरुा-अलवर खडं का उपयोग Ĥभाͪवत हुआ।  

¢ेğीय रेलवे अͬधकाǐरयɉ ɮवारा अपने अͬधकार ¢ेğ तक सीͧमत रहने के कारण 
åयापक Ǻिçटकोण कȧ कमी। अÛय संबंɮध ¢ेğीय रेलवे को हमेशा कम Ĥाथͧमकता 
दȣ जाती है।  

Đू और इलेिÈĚक लोको कȧ कमी 
अÛय ¢ेğीय रेलवे मɅ ĚैÈशन बदलाव और इंटरचɅज पॉइंट होते हɇ और संबɮध 
¢ेğीय रेलवे के बीच समÛवय कȧ कमी होती है।  

टͧम[नल बाधाएं, जैसे ͩक, Üलेटफॉम[ कȧ कम संÉया के कारण èटेशन मɅ Ĥवेश 
(कॉͧलगं ऑन ͧसÊनल होते हुए भी) मɅ लगा Ïयादा समय, जमीन कȧ उपलÞधता, 
काय[ से पहले, काया[Ûवयन के दौरान या काय[-समािÜत के बाद योजना/Ǔनमा[ण मɅ 
बदलाव, दरूदͧश[ता के अभाव को दशा[ता है। उÛहɅ यह महसूस हुआ ͩक टͧम[नल 
बाधाओं से ͪवɮयुतीकरण, अनुमाǓनत बचत और काय[¢मता के संदभ[ मɅ अĤभावी 
हो जाएगा और ͪवɮयुतीकरण के साथ-साथ टͧम[नल सुͪवधाओं का काय[ शुǾ ͩकया 
जाना आवæयक था। 

उमरे Ĥशासन ने यह महसूस ͩकया ͩक ͪवɮयुतीकृत खडंɉ के इçटतम उपयोग के ͧलए, रेलव े
बोड[ èतर पर अͨखल भारतीय Ǻिçटकोण अपनाने कȧ आवæयकता है। उनके अनुसार 
ͪवɮयुतीकृत Ǿटɉ के ͧलए èटाफ कȧ भतȸ (रखरखाव और लोको चालक दोनɉ) को 
पǐरयोजना के Ǔनयोजन èतरका भाग होना चाǑहए।कोर का èथायी कैडर, ¢ेğीय रेलवे, 
िजसमɅ èवयं हȣ काफȧ ǐरिÈतयाँ हɇ, के काम के दवाब को कम करने के ͧलए आवæयक 
था।  

यह ͧसफाǐरश कȧ जाती है ͩक  

21.ͧमͧसगं ͧलÈंस का पता लगाना चाǑहये और उनको अ×यͬधक Ĥाथͧमकता दȣ जानी 
चाǑहये Èयɉͩक ͧमͧसगं ͧलÈंस ͪवɮयुतीकृत मागɟ पर इलेिÈĚक ĚैÈशन के उपयोग पर 
ĤǓतकूल Ĥभाव डालते हɇ। 
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22.सीआरएस èवीकृǓत के बाद शषे ͩĐयाकलापɉ को पूरा करने और पǐरयोजना के पæच 
सीआरएस èवीकृǓत उपयोग पर इसके Ĥभाव को, रेलवे बोड[ के Ǔनगरानी तंğ का भाग 
होना चाǑहए। 

23.पǐरयोजना उपयोग को Ĥभाͪवत करने वाले मह×वपूण[ ͩĐयाकलापɉ जैसे ĚैÈशन उप-
èटेशन कȧ शुǾआत, ĚैÈशन बदलने कȧ जगह मɅ पǐरवत[न, èकाडा से संबंͬधत काय[, 
टͧम[नल पर मूलभूत सुͪवधाओं कȧ उपलÞधता, साइͫडÊंस का ͪवɮयुतीकरण, ͪवɮयुत 
इंजनɉ, Đू और मेमू रैकɉ कȧ उपलÞधता और ͧमͧसगं ͧलÈंसकȧ पहचान कȧ जानी चाǑहए 
और उनकȧ अलग Ǔनगरानी होनी चाǑहए। रेलवे ͪवɮयुतीकरण पǐरयोजनाओं कȧǓनगरानी 
मɅ पǐरयोजना ͩĐयाÛवयन एजɅसी के साथ-साथ खुलȣ लाइन के ͩĐयाकलापɉ कȧ 
Ǔनगरानी शाͧमल होनी चाǑहए िजससे रेलवे ͪवɮयुतीकरण पǐरयोजनाओं का Ĥभावी 
उपयोग हो सके। 

24.इलेिÈĚक ĚैÈशन के Ĥयोग हेतु ͪवɮयुतीकृत खडं का Ĥयोग रेलवे ͪवɮयुतीकरण 
पǐरयोजना का मुÉय उɮदेæय है और इसकȧ Ǔनगरानी रेलवे बोड[ ɮवारा यह सुǓनिæचत 
करने के ͧलये ͩक ͪवɮयुतीकृत खडंɉ पर डीज़ल ĚैÈशन का Ĥयोग केवल अपǐरहाय[ 
कारणɉ हेतु हȣ ͩकया जाये, कȧ जानी चाǑहये। 
 

रेलवे बोड[ ने अपने जवाब (माच[ 2017) मɅ लेखापरȣ¢ाकȧ ͧसफाǐरशɉ का उãलेख ͩकया और 
यह बताया ͩक रेलवे बोड[ पहले से हȣ रेलवे ͪवɮयुतीकरण पǐरयोजनाओं के मह×वपूण[ 
ͩĐयाकलापɉ कȧ न केवल ¢ेğीय रेलवे के साथ बिãक राÏय Ĥाͬधकार के साथ भी ĚैÈशन 
सब-èटेशन के ͧलए ऊजा[ ͪवतरण कȧ Ǔनगरानी कर रहा है।   

तथाͪप, जैसा ͩक ͪवɮयुतीकरण के बाद खडंɉ के Ĥयोग पर लंǒबत शषे मह×वपूण[ 
ͩĐयाकलापɉ के Ĥभाव से देखा जा सकता है, ͪवɮयुतीकृत खडंɉ कȧ पǐरयोजना पूण[ होने के 
बाद Ǔनगरानी हेतु आतंǐरक Ǔनयंğण तंğ बनान ेकȧ आवæयकता हɇ। जसैीचचा[ कȧ गई 
उपरोÈत, बाधाऐं ͪवɮयुतीकृत खडंɉ के Ĥयोग कȧ सीमा को और भी सीͧमत करती हɇ और 
पूण[ Ǿप से Ǔनगरानी तंğ रेलवे ͪवɮयुतीकरण के माÚयम से सिृजत पǐरसàपͪƣयɉ का 
इçटमत उपयोग सुǓनिæचत करेगा। 
 

 


