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भारत के िनयंत्रक-महालेखापरीक्षक का प्रितवेदन संख् या 24 रक्षा 
सेवाएं (वायुसेना) आज संसद म प्र तुत  

 

प्रितवेदन के संबधं म  

भारत के िनयंत्रक एवं महालेखापरीक्षक का यह प्रितवेदन वायु सेना, सै य अिभयांित्रक सेवाओंके 
लेनदेन तथा रक्षा मत्रांलय के संबिंधत अिभलेख  की नमूना लेखापरीक्षा से उ भूत हुए मामल  से 
संबंिधत  है।लेखापरीक्षा  वारा  इंिगत  िकए  जाने  के  उपरांत  `21.57  करोड़  की  रािश  वसूली 
कीगई।लेखापरीक्षा प्रितवेदन म उि लिखत कुछ मह वपूणर् िन कष  का िववरण अनुवतीर् अनु छेद  
म िदया गया है – 

I    ‘एस’ क्षेत्र म  टै्रटिज़क िमसाइल प्रणाली का  थापन  

खतरे की अनुभूित को  यान म रखते हुए, भारत सरकार ने आव यक प्रितरोध प्रदान करने के 
िलए ‘एस’क्षेत्र म  टै्रटिज़क िमसाइल का  थापन अनुमोिदत िकया। 2013 तथा 2015 के म य 
िमसाइल  प्रणाली  छः  िनधार्िरत  थल   पर  थािपत  की  जानी  थी।  िक तु  अब  तक  कोई  भी 
िमसाइल प्रणाली  थािपत नहीं हुई है। `3,619.25 करोड़ म मैससर् भारत इलेक्ट्रोिनक्स िलिमटेड 
से अिधप्रा त िमसाइल प्रणाली के  थापन म िवल ब का मुख्य कारण  थल  पर िसिवल काय  
म िवल ब था।                                                       (परैाग्राफ 2.1) 

II     ´एस´ क्षेत्र म रेिक क्षमता की सीमाब धता 

‘एस’क्षेत्र  म  सवक्षण  (रेिक)  तथा  िनगरानी  क्षमता  वायसेुना  टेशन  ‘बीबी’म  सहयोग  तथा 
अनुरक्षण सुिवधाओ ंके िनमार्ण म िवल ब के कारण प्रभािवत हुई। इसके अितिरक्त, 2011-16के 
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दौरान `34.40करोड़ का अितिरक्त  यय हुआ क्य िक ‘एस’क्षेत्र म रेिक िमशन वाय ुसेना  टेशन 
‘सीसी’से कायार्ि वत करने पड़।े   

(परैाग्राफ 2.5) 

III  जगुआर वायुयान पर ऑटोपायलट  का  थापन 

1997  म  108  जगुआर  वायुयान  हेतु  भारतीय  वायुसेना  (आईएएफ)  वारा  पिरयोिजत  108 
ऑटोपायलट   की आव यकता  के  िवपरीत  अग त  1999  म  िनधार्िरत  अनुबंध  के  मा यम  से 
2006 तथा 2008  के म य मात्र 35 ऑटोपायलट अिधप्रा त  िकए गए। 95 ऑटोपायलट   हेतु 
पुनरावृ  अनुबंध माचर् 2014 म िनधार्िरत िकया जा सका। पहले अिधप्रा त 35 ऑटोपायलट  म 
से माचर् 2017 तक मात्र 18 ऑटोपायलट जगुआर वाययुान से एकीकृत िकए जा सके। एकीकृत 
ऑटोपायलट  भी  उनके  मह वपूणर्  घटक  अथार्त ् ऑटोपायलट  इलैक्ट्रॉिनक  यूिनट  (एपीईयू)  की 
खराबी के कारण यथासंभव सव तम कायर् नहीं कर रहे थे। पुनरावृ  अनबुंध के मा यम से प्रा त 
30 ऑटोपायलट अभी  एकीकृत  िकए जाने  ह।  इस  प्रकार, 1997 म आईएएफ  वारा जगुआर 
वाययुान के िलए पिरकि पत उड़ान सहायक क्षमता 20 वष  के उपरांत भी अिधकांशतः यथाथर् 
प ग्रहण न कर सका। 

(परैाग्राफ2.2) 

IV  भारतीय वायसेुना म अिधकािरय   वारा िवदेश  हेतु उनके िनजी दौर  
के दौरान एलटीसी का अिनयिमत उपभोग 

भारतीय वायुसेना म अिधकारी  यिक्तगत आधार  पर अवकाश पर िवदेश जाने के  िलए सक्षम 
अिधकारी से अनुमोदन ले रहे थे। य यिप, वे सं वीकृत अवकाश की अविध के दौरान िवदेश की 
यात्रा पर गये, उसी अविध म उ ह भारतीय शहर  के िलए अवकाश यात्रा िरयायत (एलटीसी) का 
उपयोग  करने  िदया  गया,  जहाँ  का  दौरा  उ होन  नहीं  िकया  था।  संबंिधत  प्रािधकािरय   वारा 
िवदेशी गंत य की यात्रा हेतु एलटीसी की अनुमित तथा `82.58 लाख का भुगतान अिनयिमत था 
तथा रक्षा यात्रा िविनयम  म समािव ट एलटीसी के प्रावधान का पूरी तरह से उ लंघन था। 

(परैाग्राफ 2.9) 
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V    आईएल  ृंखला वायुयान की सेवायोग्यता तथा अनरुक्षण 
 

भारतीय वायुसेना (आईएएफ) के आईएल  लीट की सेवायोग्यता कम थी िजसके कारण, सिवर्िसगं 
तथा मर मत म िवल ब था। पुज़  की कम उपल धता तथा मूल उप कर िनमार्ताओं (ओईएम) 
के साथ अनुरक्षण सहयोग अनुबंध ह ताक्षर करने म आईएएफ  वारा िवल ब था। आईएल  लीट 
की वैमािनकी को उ नत नहीं िकया गया है, पिरणाम व प, वे 1985 की पुरानी वैमािनकी के साथ 
उड़ रहे ह। आईएल-76 वाययुान की पहली तथा दसूरी ओवरहॉल संचािलत करने म िवल ब था, 
िजसका अिभप्राय  है  िक वाययुान, ओवरहॉल  हेतु  िनयत  ितिथ  के बहुत बाद तक, ओवरहॉल  के 
िबना उड़ रहे थे। यु ध के साथ-साथ शांित कालीन पिरचालन , दोन  के दौरान वायु से वाय ुम 
पुन:  ईंधन  भरना  (एएआर)  एक  मह वपूणर्  क्षमता  है।  आईएल-78  वायुयान  इस  प्रयोजन  हेतु 
समिपर्त  ह। तथािप, अपयार् त आधािरक अवसंरचना तथा सहयोगी सुिवधाओं के कारण, वाय ुसे 
वाय ुम पुन: ईंधन भरने की क्षमता बािधत हुई थी। 

(परैाग्राफ 2.7) 

 

 


